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Bei allen planerischen Projekten gilt es die unterschiedlichen Sichtweisen und Lebenssituationen aller Geschlechter
zu berUcksichtigen. In der Wortwah! des Nahverkehrsplans werden deshalb geschlechtsneutrale Formulierungen be-
vorzugt. Wo dies aus Grunden der Lesbarkeit unterbleibt, sind ausdricklich stets alle Geschlechter angesprochen.

Die Nahverkehrsplane der Kreise Siegen-Wittgenstein und Olpe sind auf Grund starker gesamtgesellschaftlicher Ver-
flechtungen insbesondere auch innerhalb OPNV-spezifischer Themen gemeinsam erarbeitet worden. Die Endberichte
liegen in separaten Banden vor, um abweichende Detailfragen in den Gremien eindeutig zuordnen zu kénnen.
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1 Vorwort

Der offentliche Personennahverkehr ist ein zentraler Baustein der Daseinsvorsorge und ein wesent-
licher Faktor fur gleichwertige Lebensverhaltnisse im Kreis Siegen-Wittgenstein. Er ermdglicht Mo-
bilitat fur alle Bevolkerungsgruppen, verbindet Wohnen, Arbeiten, Bildung, Freizeit und Versorgung
und leistet zugleich einen wichtigen Beitrag zu Klimaschutz, Nachhaltigkeit und sozialer Teilhabe.
Vor diesem Hintergrund hat der Kreistag des Kreises Siegen-Wittgenstein den Nahverkehrsplan
2025+ am 04.07.2025 beschlossen und damit die strategischen Leitlinien fir die Weiterentwicklung
des OPNV in den kommenden Jahren festgelegt.

Der Kreis Siegen-Wittgenstein ist gepragt durch eine besondere Kombination aus Mittelgebirgs-
landschaft, grof3flachigen Iandlichen Raumen und dem Oberzentrum Siegen. Diese Struktur stellt
hohe Anforderungen an die Gestaltung eines leistungsfahigen, bezahlbaren und zugleich nachhal-
tigen Verkehrsangebotes. Zugleich verandern demografische Entwicklungen, ein wachsender Be-
darf an barrierefreier Mobilitat, neue gesetzliche Rahmenbedingungen sowie der technologische
und gesellschaftliche Wandel die Anspriiche an den OPNV grundlegend. Der Nahverkehrsplan 2025+
tragt diesen Herausforderungen Rechnung.

Der Nahverkehrsplan 2025+ basiert auf einer umfassenden Analyse der Ausgangslage. Aufbauend
auf einer detaillierten Mobilitatssimulation wurden Verkehrsverflechtungen, Nachfrageentwicklun-
gen sowie Stdrken und Schwachen des bestehenden OPNV-Systems untersucht. Diese fundierte
Datengrundlage ermdglicht eine objektive Bewertung der Erschliefungs-, Bedienungs- und Verbin-
dungsqualitat und bildet die Basis fur die Ableitung eines zukunftsfahigen Angebotskonzepts.

Ziel des Nahverkehrsplans ist es, den OPNV im Kreisgebiet schrittweise zu starken, seine Attraktivi-
tat zu erhéhen und ihn als verl3ssliche Alternative zum motorisierten Individualverkehr weiterzu-
entwickeln. Dabei verfolgt der Kreis einen integrierten Ansatz, der sowohl klassische Linienverkehre
als auch flexible Bedienungsformen berlcksichtigt. Gerade in 1andlich gepragten Raumen leisten
bedarfsorientierte Angebote einen wichtigen Beitrag zur Sicherung der Mobilitat. Gleichzeitig wer-
den auf nachfragestarken Achsen klare, verstandliche und leistungsfahige Linienkonzepte durch ein
hierarchisiertes Netz aus Schnell-, Regional- und Citybuslinien sowie durch eine enge Verknipfung
mit dem Schienenpersonennahverkehr umgesetzt.

Dariber hinaus setzt der Nahverkehrsplan verbindliche Qualitatsstandards. Diese betreffen unter
anderem Bedienungszeiten, Takte, Anschlisse, Fahrgastinformation, Barrierefreiheit, Fahrzeugaus-
stattung und Umweltstandards. Die Belange von Menschen mit Mobilitatseinschrankungen werden
ebenso berlcksichtigt wie die Anforderungen des Klimaschutzes und der Nachhaltigkeit. Der Nah-
verkehrsplan versteht sich dabei nicht nur als planerisches Instrument, sondern auch als Qualitats-
versprechen gegenUber den Blrgerinnen und Burgern des Kreises Siegen-Wittgenstein.

Der Nahverkehrsplan 2025+ ist als dynamisches Planwerk angelegt. Eine regelmaRige Evaluation
und Fortschreibung stellt sicher, dass auf veranderte Rahmenbedingungen, neue Mobilitdtsformen
und sich wandelnde Nachfrage reagieren werden kann.

Der vorliegende Plan ist das Ergebnis eines intensiven fachlichen und politischen Prozesses. Er
wurde in enger Zusammenarbeit mit dem Zweckverband Personennahverkehr Westfalen-Sud, den
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kreisangeharigen Kommunen, Verkehrsunternehmen sowie der Politik und weiteren Akteuren erar-
beitet. Mit dem Beschluss dieses Nahverkehrsplans schafft der Kreis Siegen-Wittgenstein einen
tragfahigen Orientierungsrahmen fir die zukinftige Gestaltung des 6ffentlichen Personennahver-
kehrs. Er ist ein wichtiger Schritt hin zu einer nachhaltigen, verlasslichen und fir alle zuganglichen
Mobilitat im Kreisgebiet.
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2 Rechtlicher Rahmen

2.1 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007

Die Verordnung (EG) 1370/2007 des Europaischen Parlaments und des Rates gilt seit dem Jahr
2009 und enthalt Vorgaben zur Finanzierung und Vergabe von Dienstleistungsauftragen fir den
OPNV. Die Verordnung bezieht sich auf samtlichen Personenverkehr auf Schiene und StraRe. In der
Aufgabentragerschaft des Kreises Siegen-Wittgenstein ist hiervon der Bus- und Bedarfsverkehr be-
troffen. Fir die Vergabe des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) ist als Aufgabentrager der
Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL) zustandig. Gemal
Art. 3 Abs. 1VO (EG) 1370/2007 erfolgt die Gewahrung ,ausschlieBliche[r] Rechte und/oder Aus-
gleichsleistungen gleich welcher Art fir die Erfillung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen [...]
im Rahmen eines offentlichen Dienstleistungsauftrags.”

Die Europaische Union hat mit dieser Verordnung einen europaischen Binnenmarkt zur Erbringung
von offentlichen Personenverkehrsdienstleistungen erschaffen, sodass in Erganzung zu allgemei-
nen Vorgaben offentlicher Auftrage auch Verkehrsdienstleistungen nach festen Kriterien vergeben
werden. Neben den Kriterien, wie diese Leistung vergeben werden soll, regelt die Verordnung, un-
ter welchen Bedingungen Ausgleichszahlungen gewahrt werden kdnnen, ohne den Wettbewerb zu
gefahrden.

Vergaben von offentlichen Dienstleistungsauftragen sind Gber Vorabbekanntmachungen im Amts-
blatt der Europdischen Union zu veréffentlichen. Diese sollen Anforderungen an Fahrplan, Befor-
derungsentgelt sowie an Standards enthalten.

Maglichkeiten fir die Vergabe von Verkehrsleistungen

e Selbsterbringung
e Direktvergabe an internen Betreiber
e Vergabe durch einen Wettbewerb

Unter klar definierten Voraussetzungen konnen kleinere Verkehrsleistungen alternativ als Direkt-
vergabe an einen externen Betreiber erfolgen.

2.2 Personenbefdrderungsgesetz (PBefG)

Das Personenbeférderungsgesetz (PBefG) ist die zentrale gesetzliche Grundlage, um den kommu-
nalen und nachbarschaftlichen dffentlichen Personennahverkehr in Deutschland zu planen, zu or-
ganisieren und zu betreiben. Das Gesetz regelt Verkehrsleistungen bis zu einer Strecke von 50 km
und einer Fahrzeit von bis zu einer Stunde. Wesentliche Inhalte sind die Genehmigungspflicht von
Linienverkehren und deren Ausgestaltung sowie die Integration der Verordnung (EG) 1370/2007.
Dabei enthalt das Gesetz auch Vorgaben fir den Nahverkehrsplan.
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Der Aufgabentrager hat hierzu eine ,ausreichende [...] den Grundsatzen des Klimaschutzes und der
Nachhaltigkeit entsprechende [...] Bedienung der Bevélkerung mit Verkehrsleistungen im 6ffentli-
chen Personennahverkehr” (§ 8 Abs. 3 S. 1 PBefG) sicherzustellen und Anforderungen an Umfang
und Qualitat des OPNV sowie dessen Umweltqualitat zu formulieren. Verkehrsmittelibergreifende
Verkehrsangebote sind zu integrieren. Mit der Novellierung des PBefG im Jahr 2013 stellt der Ge-
setzgeber die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Menschen in den Vor-
dergrund. Dazu sollte ,fur die Nutzung des offentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar
2022 eine vollstandige Barrierefreiheit” (§ 8 Abs. 3 S. 3 PBefG) erreicht werden. Ziel des Nahver-
kehrsplans ist es, Aussagen Uber erforderliche Malknahmen zu treffen und dies zeitlich zu terminie-
ren. Falls dieses Ziel nicht erreicht werden kann, sind im Nahverkehrsplan die Einschrankungen
prazise zu benennen und dies zu begriinden (vgl. § 8 Abs. 3 PBefG).

2.3 Gesetz uber die Beschaffung sauberer StraRenfahrzeuge
(SaubFahrzeugBeschG)

Auf der Ebene der Europaischen Union (EU) wird das Ziel einer emissionsarmen Mobilitat verfolgt.
Dazu haben das Europadische Parlament und der Rat der Europaischen Union am 20. Juni 2019 die
Richtlinie 2019/1167 Uber die Férderung umweltvertraglicher und energieeffizienter StralRenfahr-
zeuge beschlossen (CVD: Clean Vehicles Directive)'. Mit dieser Richtlinie werden zwingend einzuhal-
tende Grenzwerte fUr die Beschaffung von emissionsarmen Fahrzeugen durch 6ffentliche Behdrden
und Unternehmen beschlossen. Die Richtlinie wurde in deutsches Recht Ubertragen, sodass sich
entsprechende Regelungen im Gesetz Giber die Beschaffung sauberer StraRenfahrzeuge (SaubFahr-
zeugBeschG) befinden. Das Gesetz definiert dabei den Begriff des ,sauberen Fahrzeug” sowie des
.emissionsfreien Fahrzeug”.

Saubere Fahrzeuge nach diesem Gesetz sind Fahrzeuge, die mit alternativen Kraftstoffen betrieben
werden. Voraussetzung ist, dass die ,Kraftstoffe die Anforderungen der Verordnung uber die Be-
schaffenheit und die Auszeichnung der Qualitaten von Kraft- und Brennstoffen in der jeweils gel-
tenden Fassung erfillen oder der DIN EN 15940, Ausgabe Oktober 2019 entsprechen” (§ 2 Nr. 5
SaubFahrzeugBeschG). Im Zeitraum vom 2. August 2021 bis zum 31. Dezember 2025 missen 45 %,
und im Zeitraum vom 1. Januar 2026 bis zum 31. Dezember 2030 65 % der neu beschafften Fahr-
zeuge saubere Fahrzeuge sein. Als klimafreundlich gilt ein Fahrzeug, wenn es mit alternativen An-
trieben beziehungsweise Kraftstoffen statt fossilen Energietragern betrieben wird. Hierzu definiert
eine Richtlinie der Europaischen Union: Elektrizitat, Wasserstoff, Biokraftstoffe [...], synthetische
und paraffinhaltige Kraftstoffe, Erdgas einschlieRlich Biomethan [...] und Flissiggas (Richtlinie
2015/94/EU § 2).

Voraussetzung ist, dass diese Kraftstoffe die Anforderungen der Verordnung Uber die Beschaffen-
heit und die Auszeichnung der Qualitaten von Kraft- und Brennstoffen in der jeweils geltenden
Fassung erfillen oder der Deutschen Industrienorm entsprechen (DIN EN 15940).

TRichtlinie (EU) 2019/1161 des Européischen Parlaments und des Rates vom 20. Juni 2019 zur Anderung der Richtlinie 2009/33/EG
Uber die Forderung sauberer und energieeffizienter StraRenfahrzeuge
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2.4 Verordnung Uber Betrieb von Kraftfahrunternehmen im
Personenverkehr (BOKraft)

Diese Verordnung regelt den Betriebsablauf fir Gelegenheits- und Linienverkehre unter anderem
fir Verkehre mit Linienbussen. Im ersten Abschnitt ist festgelegt, dass diese Verordnung fir alle
Verkehrsunternehmen gilt, die dem Personenbeférderungsgesetz unterliegen. Hinzu kommen wei-
tere Ausfuhrungen zu einem Bereich fur den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Personenver-
kehr: Betriebsleitung, Fahrdienst, Fahrgaste, Beforderungspflicht und Fahrzeuge.

2.5 Gesetz zum ﬁffe[\tlichen Personennahverkehr in Nord-
rhein-Westfalen (OPNVG NRW)

Auf der Landesebene Nordrhein-Westfalen ist der OPNV als Teil der Daseinsvorsorge definiert (§ 1).
Mit dem Landesgesetz wird vorgegeben, dass Aufgabentrager Nahverkehrsplane aufzustellen und
bei Bedarf fortzuschreiben haben. Das Ziel muss es sein, OPNV—Angebote zu sichern und zu ver-
bessern (§ 8). Dazu agiert der OPNV-Aufgabentrager im Rahmen seiner Leistungsfahigkeit (§ 3).

Ein Nahverkehrsplan beriicksichtigt dazu die Ausgangslage aus (geplanten) Entwicklungen in der
Siedlungs- und Verkehrsstruktur sowie die Ziele der Raumordnung und Landesplanung; die Belange
des Klima- und Umweltschutzes, des Rad- und FulRverkehrs, der Barrierefreiheit, des Stadtebaus
und der Quartiersentwicklung sowie die Vorgaben des OPNV-Bedarfsplans und des OPNV-Infra-
strukturfinanzierungsplans sind dabei zu berUcksichtigen. Ferner ist eine Abschatzung der zukUnftig
zu erwartenden verkehrlichen Entwicklungen relevant.

Daraus ergibt sich ein Gestaltungsrahmen, mit dem Ziele und MalRnahmen fir die Weiterentwick-
lung des OPNV-Angebots abgeleitet werden kénnen. Der Nahverkehrsplan soll die 6ffentlichen Ver-
kehrsinteressen konkretisieren und den mittel- bis langfristig angestrebten Anteil des OPNV am
Gesamtverkehr benennen. Der Nahverkehrsplan bildet die Rahmenvorgabe fir das betriebliche Leis-
tungsangebot und definiert fiir die Abstimmung der Verkehrsleistungen des OPNV die notwendigen
Mindestanforderungen fir Betriebszeiten, Zugfolgen und Anschlussbeziehungen an wichtigen Ver-
knipfungspunkten. Er trifft Aussagen hinsichtlich einer angemessenen Verkehrsbedienung und gibt
unter anderem die Qualifikationsstandards des eingesetzten Personals sowie die Ausristungsstan-
dards der eingesetzten Fahrzeuge vor. Neben den Zielen und Rahmenvorgaben fir das betriebliche
Leistungsangebot legt der Nahverkehrsplan dessen Finanzierung sowie die Investitionsplanung
fest.

Das Landesgesetz verweist zudem auf die Belange der Menschen mit Behinderungen und die damit
verbundenen Anforderungen fir eine barrierefreie Mabilitat. Diese ist im Sinne des Behinderten-
gleichstellungsgesetzes zu berucksichtigen.

Barrierefrei sind bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, technische Gebrauchsgegenstande,
Systeme der Informationsverarbeitung, akustische und visuelle Informationsquellen und Kommuni-
kationseinrichtungen sowie andere gestaltete Lebensbereiche, wenn sie fir Menschen mit Behinde-
rungen in der allgemein Ublichen Weise, ohne besondere Erschwernis und grundsétzlich ohne
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fremde Hilfe auffindbar, zuganglich und nutzbar sind. Hierbei ist die Nutzung behinderungsbedingt
notwendiger Hilfsmittel zuldssig (§ 9 BGG).

Darlber hinaus gelten die Ziele des Landes- wie auch der Ubergeordneten Nahverkehrsplanung
unter den entsprechenden Planungsvorgaben im Zuge der Raumordnung sowie der Landes- und
Regionalplanung mit den Instrumenten Landesentwicklungsplan?, Regionalplan® und OPNV-Be-
darfsplan®.

Die hier vorliegende Neuaufstellung des Nahverkehrsplans fir den Kreis Siegen-Wittgenstein soll in
Zukunft auch in seinen Einzelbestandteilen nach Bedarf fortgeschrieben werden. Dies betrifft:

e Themen mit einer kontinuierlichen Entwicklung, wie Strukturdaten (Bevélkerungszahl und
-verteilung Schulentwicklung), Entwicklungen zur Erreichung der vollstandigen Barriere-
freiheit im OPNV sowie die Evaluation des Angebots, um auf verandertes Nachfrageverhal-
ten reagieren zu kénnen;

e Zeitlich begrenzte Themen, bei denen sich Anforderungen geandert haben sowie

e Konzeptionelle Weiterentwicklungen, wie die Weiterentwicklung der zukunftigen Bedarfs-
verkehre oder Zukunftsthemen, wie potenzielle autonome Fahrzeuge.

2in Fassung der ersten Anderung vom 6. August 2019

3 Regionalplan fiir den Regierungsbezirk Arnsberg Teilabschnitt Oberbereich Siegen (Kreis Siegen-Wittgenstein und Kreis Olpe)
Rechtskraft 2008; derzeit in Neuaufstellung

¢ Der letzte, noch giltige Bedarfsplan fiir den GPNV in NRW wurde im Rahmen der Integrierten Gesamtverkehrsplanung (IGVP) am
11.05.2006 aufgestellt; derzeit in Neuaufstellung
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3 Ausgangslage

Die Kreise Olpe und Siegen-Wittgenstein bilden zusammen den Projektraum fir die Neuaufstellung
der jeweiligen Nahverkehrsplane. Sie bilden gleichzeitig zusammen den Zweckverband Personen-
nahverkehr Westfalen-Sid (ZWS). Aufgrund der gemeinsamen Erarbeitung beider Nahverkehrs-
plane skizziert dieses Kapitel die Ausgangslage fur beide Kreise.

3.1 Lage in Nordrhein-Westfalen

Die Kreise Siegen-Wittgenstein und Olpe liegen im Stdosten des Landes Nordrhein-Westfalen und
gehoren zum Regierungsbezirk Arnsberg. Angrenzende Kreise in Nordrhein-Westfalen sind im Nor-
den der Hochsauerlandkreis und der Markische Kreis sowie im Westen der Oberbergische Kreis.
Durch seine sudliche Lage in Nordrhein-Westfalen grenzt der Projektraum auch an die Lander
Rheinland-Pfalz (Landkreis Altenkirchen und Westerwaldkreis) sowie Hessen (Landkreis Waldeck-
Frankenberg, Landkreis Marburg-Biedenkopf und Lahn-Dill-Kreis). Im Kontext einer Mobilitat Gber
die Grenzen des Projektraums hinaus, sind weitere nicht angrenzende Regionen relevant. Dazu ge-
horen auch die weiter entfernt liegenden Oberzentren Bonn, Hagen und Kdln sowie Frankfurt.

Abbildung 1: Untersuchungs- und Planungsgebiet

Hagen
Hochsauerlandkreis
Rheinisch-
WP OberbKe':issdner
Kreis
Koin
Rhein-Sieg-Kreis
Bonn

[ Planungsgebiet
Nordrhein-Westfalen

- Hessen

I Rheinland-Pfalz

Quelle: Eigene Darstellung nach OpenStreetMap.org
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Beide Kreise liegen im Gebiet des Naturparks Sauerland-Rothaargebirge. Damit liegen beide im Be-
reich der deutschen Mittelgebirge. Sie zeichnen sich durch ihre topographisch bewegte Lage und
einen hohen Anteil an Waldflachen aus. Mit einem Anteil an Waldflachen von Gber 70 Prozent stellt
Siegen-Wittgenstein das waldreichste Gebiet Deutschlands dar (vgl. Touristikverband Siegerland-
Wittgenstein e.V. 0.J.). Die Stadt Siegen im Sidwesten ist Verwaltungssitz des Kreises fir die
275.000 Einwohnerinnen und Einwohner Siegen-Wittgensteins. Als Universitatsstadt und GroRstadt
mit knapp Uber 100.000 Einwohnerinnen und Einwohnern ist Siegen das Oberzentrum des sud-
westfalischen Verdichtungsraums. Bad Berleburg, Bad Laasphe, Kreuztal und Neunkirchen bilden
die Mittelzentren des Kreises (vgl. Tabelle 1). Der norddstliche Teil Siegen-Wittgensteins ist einer
der am dinnsten besiedelten Regionen Nordrhein-Westfalens und stark landlich gepragt (vgl. LAG
Region Wittgenstein e.V. 0.J.). Die Kreisstadt Olpe bildet im gleichnamigen Kreis fiir die rund 135.000
Einwohnerinnen und Einwohner den Verwaltungssitz und ist neben Attendorn und Lennestadt eines
der drei Mittelzentren (vgl. Tabelle 1).

Tabelle 1: Zentrale Orte

Zentrale Orte Kreis Siegen-Wittgenstein Kreis Olpe

Oberzentrum Siegen -

Bad Berleburg, Bad Laasphe, Kreuztal,

Mittelzentrum Neunkirchen

Attendorn, Lennestadt, Olpe

Burbach, Erndtebrick, Freudenberg, Hil- | Drolshagen, Finnentrop, Kirchhundem,
chenbach, Netphen, Wilnsdorf Wenden

Quelle: Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen 2020

Grundzentrum

3.2 Struktur und verkehrliche Anbindung

Die Stadte Siegen und Olpe, sowie der gesamte sidwestliche Teil des Planungsgebiets, liegen durch
die Anbindung an den Bundesautobahnen A 4 und A 45 grundsatzlich verkehrlich ginstig. Hierdurch
ergeben sich schnelle und direkte Anbindungen in die Oberzentren des Rheinlands und dstlichen
Ruhrgebiets sowie in Richtung des Rhein-Main-Gebietes.

Der Norden und Osten der Kreise sind Uber die BundesstraRen an das regionale Stralsennetz ange-
schlossen. Siegen-Wittgenstein ist Gber die B 480 (Erndtebrick - Leimstruth — Winterberg — Bad
Winnenberg), B 62 (Roth — Betzdorf — Siegen — Netphen — Bad Laasphe — Alsfeld) und die B508
(Kreuztal — Hilchenbach) an die Region angebunden. Durch beide Kreise verlduft die B 54 (Meinerz-
hagen — Olpe — Kreuztal). Die einzelnen Gemeinden sind dariiber hinaus durch ein erganzendes
Landes- und Kreisstralkennetz angeschlossen.

Im Planungsgebiet liegen 58 Bahnstationen. Der Kreis Olpe ist Uber die Ruhr-Sieg-Strecke durch
den RE 34 und die RB 91 Gberregional an Dortmund und Hagen angeschlossen, sowie mit der RB 92
zwischen Olpe und Finnentrop. Der Hauptbahnhof in Siegen und der Bahnhof Lennestadt-Alten-
hundem sind die einzigen Bahnhofe, der neben dem Regionalverkehr auch an den Fernverkehr (IC
von Dortmund, Norddeich oder Minster Gber Siegen nach Frankfurt am Main) angeschlossen sind.
Siegen-Wittgenstein wird Uberregional mit dem RE 34 nach Dortmund, dem RE 9 nach Aachen/
Koln, der RB 91 nach Hagen und dem RE 99 uber GieRen nach Frankfurt am Main angebunden. Die
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beiden internationalen Flughafen Kéln und Frankfurt am Main sind entsprechend mit dem Regio-
nalverkehr zu erreichen. DarGber hinaus verkehren noch weitere Regionalbahnen, unter anderem
die RB 94 nach Marburg (Hessen).

Im Planungsgebiet selbst liegt stdlich von Burbach an der Grenze zu Rheinland-Pfalz der 1967 er-
offnete Flughafen Siegerland, der sich auf die Geschaftsfelder Business- und Frachtverkehr, sowie
Schulungs- und Werkverkehr spezialisiert hat. Der Flughafen fliegt insbesondere Ziele innerhalb

Deutschlands und den europaischen Nachbarlandern an.

Abbildung 2: Verkehrliche Anbindung des Planungsgebietes
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Quelle: Eigene Darstellung nach OpenStreetMap.org, KC IFT NRW (2022)

3.3 Bevolkerungsstruktur

Insgesamt leben rund 275.000 Menschen im Kreis Siegen-Wittgenstein. Die bevélkerungsreichsten
Kommunen im Kreis Siegen-Wittgenstein sind die Stadte Siegen (101.500 Einwohnende), Kreuztal
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(30.800) und Netphen (23.100). (vgl. Tabelle 2). Lediglich die Kreisstadt Siegen weist eine héhere
Bevdlkerungsdichte als der Durchschnitt in Nordrhein-Westfalen (531,7 EW/km?)® auf.

Zwischen 2016 und 2021 nahm die Bevdlkerungszahl im Kreis Siegen-Wittgenstein um 1,3 % ab. Im
gesamten Untersuchungsgebiet kann lediglich eine Kommune ein Bevdlkerungswachstum in den
letzten finf Jahren verzeichnen: Burbach (+0,7 %) (vgl. Tabelle 2).

Tabelle 2: Bevdlkerungsentwicklung und Bevdlkerungsdichte

Kommune Flache in | Bevolkerung Bevalkerung Entwicklung Bevélkerungs-
km?) 2016 2021 2016 bis 2021 dichte 2021
in % (EW/km2)

Kreis Siegen-Wittgenstein

Bad Berleburg 275,52 19.261 18.709 -29 68

Bad Laasphe 135,95 13.802 13.337 - 34 98

Burbach 79,72 14.815 14.924 +0,7 187
Erndtebrick 70,98 7.106 6.937 - 24 98

Freudenberg 54,6 17.734 17.677 -03 324
Hilchenbach 81,12 15.039 14.583 -30 180
Kreuztal 71,07 31.082 30.787 -09 433
Netphen 137,39 23.356 23.116 -1,0 168
Neunkirchen 39,81 13.486 12.994 -3,6 326
Siegen 114,69 101.863 101.516 -03 885
Wilnsdorf 72,04 20.389 19.762 -3 274
Gesamter Kreis | 1.132,89 277.933 274342 -1.3 242

Quelle: IT.NRW 2023

°> Landesbetrieb IT.NRW 2023
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Abbildung 3: Bevdlkerungsdichte
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Quelle: Eigene Darstellung nach IT.NRW 2023

Der Trend der aktuellen Bevolkerungsentwicklung wird sich in beiden Kreisen weiter fortsetzen (vgl.
Abbildung 3 und Tabelle 3). Ein besonders starker Anstieg ist in den Altersgruppen der Gber 64-
Jahrigen und der unter 18-Jahrigen zu verzeichnen. Beide Altersgruppen stellen die wichtigste Ziel-
gruppe des OPNV dar, da die Fahigkeit zum eigenstandigen Fiihren eines Pkw noch nicht erlangt ist
oder aus gesundheitlichen Grinden im Alter zurickgeht.
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Tabelle 3: Bevolkerungsentwicklung nach Altersgruppen Kreis Siegen-Wittgenstein

Kreis Siegen-Wittgenstein Eg:‘g'iklzugg Egtz\q/iiklzuoggo
Altersgruppe 2076 2021 2030 Absolut In % Absolut In %
0 - 17-jahrige 44806 45714 47.824 +908 +2,0 +2.110 +4,6
18 — 64-jahrige 174.310 167.464 | 152.018 - 6.846 -39 -15.446 | - 9,2
65-jahrige und alter | 58.817 61.164 68.776 + 2.347 + 4,0 +7.612 + 12,4

Quelle: IT.NRW 2023

3.4 Pendlerverflechtungen

Im Landkreis Siegen-Wittgenstein wohnen rund 147.300 sozialversicherungspflichtig Beschaftigte,
von denen 66.800 ihren Wohn- und Arbeitsort in derselben Stadt bzw. Gemeinde haben (innerdrt-
liche Pendler). Die meisten innerdrtlichen Pendler wohnen und arbeiten in Siegen (31.100), Bad Ber-
leburg (6.400) und Kreuztal (5.800). Die Gemeinden Burbach, Erndtebriick, Neunkirchen sowie die
Stadt Siegen weisen ein positives Pendlersaldo auf (vgl. Tabelle &).

Tabelle 4: Kennzahlen Pendlerverflechtungen

Kommune Einpendler Auspendler Pendlersaldo IrerE e s
Pendler

Kreis Siegen-Wittgenstein

Bad Berleburg 3.391 4.059 - 668 6.400
Bad Laasphe 2.001 4122 - 2121 3.099
Burbach 6.392 4.487 1.905 3.357
Erndtebrick 3.200 2.075 1.125 1.820
Freudenberg 5117 6.710 -1.593 2.939
Hilchenbach 3.304 5.176 -1.872 2.674
Kreuztal 8.712 10.246 - 1.534 5.817
Netphen 5.989 8.879 -2.890 3.879
Neunkirchen 5.127 4197 930 2.656
Siegen 36.840 22.796 14.044 31.107
Wilnsdorf 5.300 7.826 -2.526 3.007
Gesamter Kreis 85.373 80.573 4.800 -

Quelle: IT.NRW 2023, Stand 2019

Die meisten Pendlerrelationen spielen sich innerhalb des jeweiligen Kreises ab, doch auch zwischen
den Kreisen Olpe und Siegen-Wittgenstein bestehen Verflechtungen. Die gréRten Pendlerstrome im
Berufsverkehr sind mit dem Oberzentrum Siegen zu verzeichnen. Dabei sind vor allem die Bewe-
gungen aus Freudenberg, Kreuztal, Netphen und Wilnsdorf hervorzuheben. Aber auch nach Olpe,
Attendorn, Lennestadt, Wilnsdorf, Neunkirchen und Burbach bestehen zum Teil sehr ausgepragte
Verflechtungen. Aulierhalb der beiden Kreise sind vor allem Haiger, Biedenkopf, Plettenberg,
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Schmallenberg und Kéln von Bedeutung. Alle Pendlerrelationen mit mehr als 250 sozialversiche-
rungspflichtig Beschaftigten der Kreise Olpe und Siegen-Wittgenstein sind der Abbildung & bzw.
eine Ubersicht der bedeutendsten Pendlerbeziehungen der Tabelle 5 zu entnehmen.

Abbildung &: Pendlerverflechtungen
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Quelle: Eigene Darstellung nach it.nrw 2023, Stand 2019
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Tabelle 5: Bedeutende Pendlerrelationen im Kreis Siegen-Wittgenstein (Binnenpendler) sowie Ein- und

Auspendler (> 1.000 sozialversicherungspflichtige Pendler)

Wohnort Arbeitsort Anzahl Pendler
Netphen Siegen 4.561
Kreuztal Siegen 4.380
Wilnsdorf Siegen 3.998
Freudenberg Siegen 3.199
Siegen Kreuztal 2.770
Siegen Netphen 2.329
Siegen Wilnsdorf 2.01
Hilchenbach Siegen 1.678
Siegen Freudenberg 1.624
Hilchenbach Kreuztal 1.408
Neunkirchen Siegen 1.263
Wenden Siegen 1.219
Mudersbach Siegen 1.197
Bad Berleburg Erndtebrick 1.189
Siegen Burbach 1.147
Burbach Siegen 1.097

Quelle: it.nrw 2023, Stand 2019
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3.5 Bildungseinrichtungen

Im Kreis Siegen-Wittgenstein besteht ein breites und vielfaltiges Angebot unterschiedlicher Schul-
formen. Dabei sind in jeder Kommune mehrere Grundschulen bzw. Grundschulstandorte vorzufin-
den. Relevant fir die Nahverkehrsplanung sind daher insbesondere weiterfihrende Schulen und
Berufsschulen. Diese gibt es nicht in jeder Kommune, sodass die Schilerinnen und Schiler zum
Schulort pendeln missen und auf den OPNV angewiesen sind. Abbildung 5 zeigt die Schulstandorte
nach Schulformen. Die Schullandschaft der Kreise unterliegt Veranderungen. In den nachsten Jahren
werden Schulen teilweise geschlossen bzw. neue Schulen aufgebaut.

Abbildung 5: Schulstandorte
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Quelle: Eigene Darstellung nach Websites der Stadte und Kommunen

Insgesamt gibt es derzeit (Stand 2021):

e 60 Grundschulen
e 4 Sekundarschulen
5 Hauptschulen

11 Realschulen

13 Gymnasien

5 Gesamtschulen
7 Forderschulen

5 Berufsschulen
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Zentrale Bedeutung hat Siegen als Universitatsstandort. Im Wintersemester 2022/2023 waren rund
16.700 Studierende® an der Universitat Siegen eingeschrieben. Die finf Fakultaten verteilen sich auf
12 Standorte im Stadtgebiet. Kinftig sollen viele dieser Standorte in die Siegener Innenstadt ziehen.
Ebenso spielt die Universitat Siegen als groRer Arbeitgeber mit knapp 2.300 Mitarbeitenden eine
groRRe Rolle. DarUber hinaus sind das FOM Hochschulzentrum Siegen und die Hamburger Fern-
Hochschule Studienzentrum Siegen zu nennen.

Mit dem Semesterticket, das allen Studierenden der Universitat Siegen zur Verfigung steht, kann
sowohl der Stadtverkehr als auch der Nahverkehr in NRW und teilweise dariber hinaus genutzt
werden. Seit dem Sommersemester 2023 ist auRerdem ein Upgrade auf das Deutschlandticket még-
lich (vgl. AStA der Universitat Siegen 2023).

3.6 Weitere OPNV-relevante Ziele

Die Erreichbarkeit von 6ffentlichen und sozialen Einrichtungen stellt im Zuge der Daseinsvorsorge
ein wichtiges Ziel dar. Als OPNV-relevante Ziele in beiden Kreisen z&hlen unter anderem 6ffentliche
Einrichtungen (Rathaus), medizinische Einrichtungen (Kliniken), Senioren- und soziale Einrichtun-
gen (Pflegezentrum, Seniorenzentrum) und Einrichtungen fir den taglichen bis wochentlichen Be-
darf (vgl. Abbildung 6)

Verwaltungsstandorte stellen nicht nur fir die Beschaftigten ein wichtiges Ziel dar, sondern sind
gleichzeitig aufgrund des kontinuierlichen Publikumsverkehrs bedeutungsvoll fiir die OPNV-Pla-
nung. Die Kreisverwaltung des Kreises Siegen-Wittgenstein hat ihren Sitz in der Kreisstadt Siegen.
Die Rathauser der kreisangehdrigen Stadte und Gemeinden liegen in den zentralen Bereichen der
jeweiligen Kommune. In Siegen gibt es dariber hinaus Rathauser in den Stadtteilen Geisweid und
Weidenau.

Der Kreis Siegen-Wittgenstein verfigt Gber sieben Krankenhauser. Des Weiteren sind Seniorinnen
und Senioren in ihrer Mobilitat stirker auf den OPNV angewiesen. Daher sind Seniorenwohnanlagen
und Pflegeheime nicht nur im Hinblick auf eine barrierefreie Gestaltung von Haltestellen von be-
sonderer Relevanz. Ein gutes OPNV-Angebot unterstiitzt nicht nur die Bewohnerinnen und Bewoh-
ner, auch Besucherinnen und Besucher und Angestellte profitieren hiervon. Seniorenwohnanlagen
und Pflegeheime sind in allen Kommunen in unterschiedlichen GrofRen zu finden. In allen Stadten
und Gemeinden sind mehrere Einzelhandelseinrichtungen vorhanden. Eine besonders grof3e Ein-
zelhandelskonzentration befindet sich in der Siegener Innenstadt.

® Universitat Siegen 2023
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Abbildung 6: Raumstrukturanalyse
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Der Kreis Siegen-Wittgenstein weist ein umfangreiches touristisches Angebot auf, insbesondere im
Bereich der Freizeit- und Naturangebote. Die Quellen der Flisse Eder, Lahn, llse und Sieg entsprin-
gen alle im Kreis Siegen-Wittgenstein und sind zusammen mit der topographisch bewegten Lage
im Naturpark Sauerland-Rothaargebirge ein Magnet fir den Wander- und Radfahrtourismus, sowie
weitere Freizeitaktivitaten. Der Naturpark Sauerland-Rothaargebirge ist einer der grofiten Natur-
parks Deutschlands und bietet mit Naturfihrungen, Naturerlebnistagen fir Kinder- und Jugendliche
sowie Angebote fir ausgewiesene Trekkingplatze eine Vielzahl an Angeboten — auch im Bereich
des Wintersports (vgl. Naturpark Sauerland Rothaargebirge e.V. o0.).). Auch die stillgelegte
Bahntrasse Freudenberg-Wissen erfreut sich groRRer Beliebtheit.

Der Silbersee im Naturschutzgebiet Malscheid, welches auf einem ehemaligen Vulkankrater liegt,
ist ebenfalls ein Tourismusmagnet. In der ,Wisent-Wildnis am Rothaarsteig” und im ,Erlebniswald
Historischer Tiergarten Siegen” kdnnen Tiere beobachtet werden.
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Neben den Landschaftsattraktionen gibt es mehrere kulturelle Freizeitangebote. Das Schloss Ber-
leburg in Bad Berleburg und die Wasserburg Hainchen in Netphen zahlen laut dem Touristikverband
Siegerland-Wittgenstein e.V. zu den Top Zehn der beliebtesten Ausflugsziele im Kreis Siegen-Witt-
genstein.

Tabelle 6: Betriebe, Betten, Gaste und Ubernachtungen im Kreis Siegen-Wittgenstein 2022

Kommune Betriebe Angebotene Ankiinfte Ubernachtun-  Durchschnitt-
Betten gen liche Aufent-
haltsdauer

Kreis Siegen-Wittgenstein

Bad Berleburg 20 1-12 23.776 250.876 10,6
Bad Laasphe 10 537 29.522 77.229 2,6
Burbach 8 645 10.796 41.509 3,8
Erndtebrick 1 28 - - -
Freudenberg 6 170 11.156 19.752 1,8
Hilchenbach 13 548 15.251 97.203 6.4
Kreuztal b 85 371 9.268 2,5
Netphen 7 215 8.774 19.115 2,2
Neunkirchen 3 75 - - -
Siegen 12 868 74.331 118.689 1,6
Wilnsdorf 10 386 20.268 46.058 23
Gesamter Kreis | 94 4.669 200.943 687.314 34

Quelle: it.nrw 2023, Stand 2022
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4 Mangel- und Potenzialanalyse Status Quo

Im Kreis Siegen-Wittgenstein besteht eine hohe Mobilitatsnachfrage. Ein Grof3teil der Wege im Bin-
nen- und Gesamtverkehr wird mit dem privaten Pkw zurickgelegt. Die in weiten Teilen des Pla-
nungsgebietes ausgepragte Topografie wirkt beglinstigend auf diesen Sachverhalt.

Das OPNV-Angebot weist bei allen untersuchten Kriterien Starken und Schwachen auf. Diese unter-
scheiden sich kleinraumig innerhalb des Planungsgebiets. In den nachfolgenden Abschnitten wird
der OPNV anhand dieser Kriterien einer detaillierten Mangel- und Potenzialanalyse unterzogen.
Diese Kriterien beziehen sich zum einen auf das OPNV-Angebot und zum anderen auf die OPNV-
relevante Infrastruktur. Beim OPNV-Angebot wird das bestehende Liniennetz inkl. aktueller Bedien-
zeiten zugrunde gelegt. Die mikroskopische Mobilitatssimulation zur Ermittlung der Mobilitatsnach-
frage sowie das anschlieflende Routing aller berechneten Wege bildet eine wichtige Grundlage bei
allen Analyseschritten.

AbschlieRend werden die ermittelten Mangel und Potenziale zusammengefasst, sodass eine um-
fassende Grundlage fir die Netzkonzeption im Rahmen dieses Nahverkehrsplanes vorhanden ist.
Die Ergebnisse dienen dariber hinaus fir eine Validierung des Zielnetzes, indem das neu geplante
Netz mit dem Bestandsnetz verglichen wird und anhand der unterschiedlichen Kriterien ermittelt
wird, in welchen Bereichen Verbesserungen eintreten und in welchen dies nicht der Fall ist. Letzte-
res ermdglicht die Identifikation von Schwachstellen sowie deren iterative Anpassung. Ziel ist es
damit, ein umfassend verbessertes und angepasstes Liniennetz fur den Kreis Siegen-Wittgenstein
auszuarbeiten.

Abbildung 7: Kriterien bei der Mangel- und Potenzialanalyse
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4.1 Mobilitatssimulation

Die Mobilitat im Kreis Siegen-Wittgenstein ist gekennzeichnet von ausgepragten kreistbergreifen-
den Verkehrsverflechtungen, die zu einem GroRteil auf Pendlerstrome zurickzufihren sind. Jedoch
ist auch die Verkehrsnachfrage im Binnenverkehr (also Wege innerhalb des Kreisgebietes) von gro-
Rer Bedeutung. Auch Durchgangsverkehr von Berufspendlern ist feststellbar.

Um die Verkehrsverflechtungen detailliert und verkehrsmittelscharf ermitteln zu kénnen, wurde fir
die Kreise Siegen-Wittgenstein und Olpe, die gemeinsam als Planungsgebiet bezeichnet werden,
und die umliegenden Gebietskorperschaften (Untersuchungsgebiet) eine mikroskopische Mobili-
tatssimulation durchgefihrt.

Die Datengrundlage der gesamten Untersuchung besteht aus einer Vielzahl an Quellen und ver-
schiedenen Datentypen, die in folgender Tabelle nach Kategorien aufgelistet sind:

Tabelle 7: Grundlagendaten der Mabilitatsanalyse

Datensatz Datenstand Kategorie

Bevélkerungsdaten unterteilt nach Altersgruppen (5-Jahres-Schritte) | 2021 Soziodemografisch
und Geschlecht in 100 x 100 Meter — Aufldsung

Soziale Milieus der Bevolkerung unterteilt in 11 Milieus in 100 x 100 Me- | 2021 Soziodemografisch
ter — Auflésung

HaushaltsgrofRen in 100 x 100 Meter — Aufldsung 2021 Soziodemografisch
Kaufkraft der Bevdlkerung in 100 x 100 Meter — Auflésung 2021 Soziodemografisch
Beschaftigtendaten in 500 x 500 Meter — Auflésung 2021 Soziodemografisch
Raumstruktur (Landkreise, Gemeinden) 2023 Raumlich
Klassifikation der Raumtypen nach RegioStaR (Regionalstatistische | 2023 Raumlich

Raumtypologie des BMVI)

StraRennetzwerk mit StraRenklassifikationen (Widmung, Hochstge- |Tagesaktuell |Rdumlich
schwindigkeiten, Anzahl Fahrstreifen, etc.)

Bebauungsdaten - Standort und Kilassifikation von Gebduden (z.B. Ein- | Tagesaktuell | Rdumlich
kaufsgelegenheiten, Schule, etc.)

Daten zu Verkehrsverhalten (z.B. Wegelangen, Wegehaufigkeit, etc.) aus | 2017 Verkehrlich
der Studie ,Mobilitat in Deutschland 2017"

OPNV-Netz mit Haltestellen und DV—Angebot (unterschieden nach Ver- {2023 Verkehrlich
kehrsmitteln wie z.B. Bus, Tram, RE, RB, ICE)

Feinraumige Quelle-Ziel-Matrizen aus Telekommunikationsdaten 2019 Verkehrlich

FUr die Analyse des Status quo im Untersuchungsgebiet wurde auf ein umfangreiches Data-Wa-
rehouse der ioki GmbH zurlUckgegriffen. Die daraus entstandene Datenbasis bildet die Grundlage
fir die weiteren Analysen fir die Nahverkehrsplane der Landkreise Siegen-Wittgenstein und Olpe
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Abbildung 8: Planungs- und Untersuchungsgebiet fir die Mobilitatssimulation
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Die mikroskopische Mabilitatssimulation ermdglicht es, jeden einzelnen, an einem reprasentativen
Werktag, zurickgelegten Weg im Planungs- und Untersuchungsgebiet abzubilden. DarGber hinaus
konnen die startenden und endenden Wege auch in Form von Quelle-Ziel-Matrizen aggregiert wer-
den, so z. B. auf Ebene der Gemeinden in den Kreisen Olpe und Siegen-Wittgenstein. Daraus ent-
steht eine Karte, mit der alle Verkehrsverflechtungen abgebildet und analysiert werden kénnen.

Abbildung 9: Aufkommensschwerpunkte beginnender Wege in den Kreisen Olpe und Siegen-Wittgen-
stein
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Insgesamt wurden mit der Mobilitatssimulation im Gesamtverkehr der Kreise Siegen-Wittgenstein
und Olpe (alle in den Kreisen startenden und endenden Wege) 1.334.000 Wege (S-W: 931.000 Wege,
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0: 461.000 Wege) und im Binnenverkehr der Kreise (alle Wege innerhalb der Kreise) 1.072.000 Wege
(S-W: 693.000 Wege, 0: 321.000 Wege) ermittelt.

Weiterhin ermdglicht die Mobilitatssimulation die Darstellung der Verkehrsnachfrage in Stunden-
scheiben. Dies ist insbesondere fir die Nachfrageplanung im Rahmen des neuen Linienkonzeptes
von Belang. Bei Betrachtung des Verlaufes der Verkehrsnachfrage Gber den Tag in Abbildung 10
fallt sowohl fir den Kreis Olpe und den Kreis Siegen-Wittgenstein die vormittagliche und nachmit-
tagliche Spitzenstunde auf. Dies ist fir Raumtypen mit hohen Beschaftigtenzahlen typisch, da mit
den Spitzenstunden insbesondere Wege zur und von der Arbeitsstelle abgebildet werden. Gleich-
zeitig zeigt sich eine kleine Spitze zur Mittagszeit, die in landlicheren Gebieten haufig durch den
hohen Anteil an Schilern an der Gesamtverkehrsnachfrage, gepragt wird.

Abbildung 10: Tagesganglinie der Verkehrsnachfrage im Planungsgebiet auf Basis der Mobilitatssimula-
tion
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Abbildung 11: Wegezwecke im Tagesverlauf im Planungsgebiet auf Basis der Mobilitatssimulation
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4.2 ErschlieBungsqualitat

Ein wesentliches Kriterium Ffiir die Qualitat des OPNVs in den Kreisen Olpe und Siegen-Wittgenstein
ist die Erreichbarkeit der nachstgelegenen Haltestelle fir die Nutzenden sowie der dortige Takt und
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das dort verfiigbare Verkehrsmittel (Bus, Bahn). Die ErschlieRungsqualitat setzt sich somit aus den
folgenden Bausteinen zusammen:

Abbildung 12: Zusammensetzung der ErschlieBungsqualitat
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Wesentliches Ziel der ErschlieRungsqualitat ist es, kleinraumige ErschlieRungsdefizite zu ermitteln
und nach Maglichkeit bei der Netzkonzeption zu beheben. Dabei wird die ErschlieBungsqualitat im
Bestandsnetz als Grundlage herangezogen.

Klassisch wird die ErschlieBungsqualitat in der Form analysiert, dass der Fullweg noch pauschal
Uber eine Luftlinienentfernung in Form von Radien (300 m) ermittelt wird. Dieses Vorgehen beriick-
sichtigt nicht, dass die Umwege sowie die Topografie von Fuldwegen kleinraumig stark variieren
konnen. Dies gilt insbesondere fur viele Bereiche im Kreis Siegen-Wittgenstein aufgrund der aus-
gepragten Topografie.

Der in dem vorliegenden Nahverkehrsplan herangezogene Ansatz gleicht diese Problematik aus,
indem jeder einzelne Weg aus der mikroskopischen Mobilitatssimulation zur Einstiegshaltestelle
Uber das reale StralRen- und Wegenetz geroutet wird. Dieser Weg kann dann als konkreter FuRBweg
in Metern angegeben werden und ermdglicht eine weitaus detailliertere Abbildung der Erschlie-
Rungsqualitat.

Grundsatzlich bietet der durch die mikroskopische Mobilitatssimulation berechnete Datensatz eine
Weiterentwicklung und Prazisierung der bisherigen Methodik zur Berechnung der ErschlieBungs-
qualitat. Aus diesem Grund wird in diesem Kapitel im Weiteren nur der nutzerzentrierte Ansatz be-
schrieben.

Nutzerzentrierter Ansatz zur Berechnung der ErschlieBungsqualitat

Die mikroskopische Mabilitatssimulation, die jeden einzelnen an einem Werktag im Planungsgebiet
zurUckgelegten Weg koordinatenscharf abbildet, ermoglicht es, den klassischen Ansatz der Erschlie-
Rungsqualitat zu verbessern. Dabei wird die Haltestellenkategorie fiir jeden einzelnen OPNV-Weg
individuell berechnet, d. h. mit dem jeweiligen Taktangebot fir den betrachteten Weg. Dieser Ansatz
ist deutlich feiner, da er konkrete Quell-Ziel-Relationen mit dem jeweils verfigbaren Takt betrach-
tet.

Das Ergebnis ist praziser. Die ErschlieRungsqualitat fallt im Durchschnitt schlechter aus als beim
klassischen Ansatz. Dies liegt daran, dass einzelne Angebote in Form von Linienwegen, die fir den
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konkreten Weg nicht relevant sind, nicht bericksichtigt werden. Somit wird nur fir den jeweils kon-
kret betrachteten Weg aus der mikroskopischen Mobilitatssimulation der Takt zugrunde gelegt und
nicht der pauschale Takt an einer Haltestelle. Damit ergibt sich in der Regel ein weniger dichter Takt
und eine relative Verschlechterung im Vergleich zum klassischen Ansatz.

Abbildung 13: Ermittlung der Haltestellenkategorie auf Basis der Methodik der Schweizer Giteklassen
mit finf Kategorien
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Das Ergebnis ist eine Differenzierung in insgesamt sieben Kategorien, wobei Kategorie | die best-
mogliche und Kategorie VIl die schlechteste darstellt. Die Kategorien VI und VII wurden fur den Kreis
Siegen-Wittgenstein ergdnzend zum urspringlichen Ansatz der Schweizer Giteklassen mit lediglich
finf Kategorien eingefihrt, um einzelnen Bereichen in den Kreisen mit sehr geringen Takten Rech-
nung zu tragen.

Abbildung 14: Erweiterter Ansatz zur Ermittlung der Haltestellenkategorie mit VII Kategorien
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Die nunmehr vorliegenden Resultate werden abschlie3end mit der Erreichbarkeit der jeweiligen
Haltestelle kombiniert. So erhalt man die Guteklassen der Erschliefung, die das finale Ergebnis des
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Berechnungsverfahrens fir die ErschlieBungsqualitat darstellen und raumlich fein visualisiert wer-
den konnen.

Abbildung 15: Ermittlung der Glteklassen der Erschlieung
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Beim klassischen Ansatz bleibt dabei die Kategorie jeder Haltestelle fir jeden dort startenden Weg
unverandert. Dies ist als methodisches Defizit zu bewerten, insbesondere an Haltestellen, bei denen
sich mehrere Linien und somit auch Takte Uberlagern. Das Defizit besteht darin, dass die Haltestelle
z. B. aufgrund einer Taktiberlagerung damit eine bessere Kategorie fir einen mdglichen Weg er-
halten konnte, wenngleich ein moglicher Weg nur mit einer Linie mit einem deutlich geringeren Takt
zurlckgelegt werden kann und damit auch in einer schlechteren Guteklasse eingestuft werden
musste. Der nutzerzentrierte Ansatz behebt dieses Defizit.

Ein Blick auf die Abbildung 16 zeigt eine hohe Erschliefungsqualitat auf der Achse Siegen — Kreuz-
tal. Insgesamt liegt die ErschlieRungsqualitat im Kreis Siegen-Wittgenstein jedoch Uberwiegend im
Bereich der BasiserschlieRung auf, die den Anforderungen des Iandlichen Raums gentgt. Kleinere
Siedlungsbereiche weisen keine Erschlielung auf. Fur die Weiterentwicklung des Nahverkehrs sol-
len vorrangig diese sowie die lediglich marginal erschlossenen Bereiche betrachtet werden. Insbe-
sondere im Osten des Landkreises, z.B. im Gebiet um Bad Berleburg ist die Erschliefungsqualitat
oft nur marginal.

Die Darstellung der Erschliefungsqualitat in der Stadt Siegen nach nutzerzentriertem Ansatz ver-
deutlicht die Heterogenitat der Erschlie3ung je nach kleinrdumiger Lage. Wahrend ein Grofteil der
Bereiche innerhalb des Stadtzentrums Uber eine hochwertige bis gute Erschlielung verfiigen, wer-
den andererseits auch Gebiete ersichtlich, bei denen lediglich eine BasiserschlieRung vorliegt. Dort
besteht das OPNV-Angebot in der Regel nicht mehr aus sich iiberlagernden Linien, sondern nur
noch aus einer Linie. Auch die FuRwege zur Haltestelle sind im Schnitt Ianger.
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Abbildung 16: ErschlieBungsqualitat in Siegen-Wittgenstein nach nutzerzentriertem Ansatz

¢ g“' Bad &eburg
y‘s i
ﬁt’ * N .\f.i-; 3

‘Oberbergischer Kreis.

Umgriff Siegen-Wittgenstein
ErschlieRungsqualitat
nutzerzentrierter Ansatz - Median

° W A - Hochwertig
e B - Sehr Gut
= C- Gut

Rhein-Sieg-Kreis . D - Befriedigend

' ; - berginal
(Westerwald) N jlar W G - Keine
?
®  Bahnhof
~ - Schienenwege

"/ 3 Planungsgebiet
Westerwaldkreis 3 Untersuchungsgebiet

| Gemeindegrenzen

Abbildung 17: Anteile der Kategorien der ErschlieRungsqualitat im Kreis Siegen-Wittgenstein
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Abbildung 18: ErschlieRungsqualitat in der Stadt Siegen nach nutzerzentriertem Ansatz

Umgriff Siegen
ErschlieRungsqualitat
nutzerzentrierter Ansatz - Median

N A - Hochwertig
B B - Sehr Gut
B C-Gut
D - Befriedigend
E - Basis
0 F - Marginal
BN G - Keine

®  Bahnhof
~ - Schienenwege

3 Planungsgebiet
3 Untersuchungsgebiet
| Gemeindegrenzen

Zusammenfassung ErschlieRBungsqualitat

Die mikroskopische Mabilitatssimulation ermdglicht es, die ErschlieRungsqualitat im Kreis Siegen-
Wittgenstein raumlich sehr fein und mit dem beschriebenen nutzerspezifischen Ansatz zu berech-
nen und zu visualisieren. Damit kdnnen auf der einen Seite sehr feingliedrig Defizite aber auch
positive Aspekte in der ErschlieRung identifiziert werden. Auf der anderen Seite liefert die Erschlie-
Rungsqualitat auf Basis des Bestandsnetzes eine wesentliche Grundlage fur Verbesserungen und
Vergleiche mit dem Zielnetz. Bei der Netzkonzeption wird somit ein starkes Augenmerk auf die Er-
schlieRungsqualitat des Zielnetzes gelegt.

4.3 Bedienungsqualitat

Betriebszeiten Kreis Siegen-Wittgenstein

Die Betriebszeiten im Kreis sind abhangig von Betriebstagen (Montag bis Freitag, Samstag, Sonn-
und Feiertage) und Verbindungskategorie und sind nach den folgenden Verkehrszeiten definiert:

- Tagesverkehr
- Schwachlastverkehr

Sie orientieren sich gemaf? dem Nahverkehrsplan aus dem Jahr 2016 an folgenden Tabellen:
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Tabelle 8: Betriebszeiten im Verdichtungsraum Siegen-Kreuztal nach Betriebstag und Verkehrszeiten

Verbindungskategorie nach Einwohnerzahl Zeiten Zeiten Zeiten
Mo -Fr Sa So

Verbindungs- | Ortsteil >7.500 | Tagesverkehr | 4 — 20 6-17 - 15 0
kategorie | Finwohner Schwachlast- | 20-1 | 4-1 |6-1 |30 |0
verkehr
Verbindungs- | Ortsteil > | Tagesverkehr | 4 — 20 6 -16 - 30 0
kategoriell | 3000 Einwoh- e hlast- |20 — 24 |4-26 |6-26 |60 |0
ner
verkehr
Verbindungs- | Ortsteil > 750 | Tagesverkehr | 4 —19 - - 60 1
kategorie [ll | Einwohner Schwachlast- |19 - 23 | 4-23 |8-23 |120 |1
verkehr
Verbindungs- | Ortsteil < 750 | Tagesverkehr | 6 — 18 - - 120 1
kategorie IV Einwohner

Schwachlast- | 18 — 22 8-22 |10-221120 1
verkehr

Quelle: Nahverkehrsplan 2016

Tabelle 9: Betriebszeiten Landlicher Raum nach Betriebstag und Verkehrszeiten

Verbindungskategorie nach Einwohnerzahl Zeiten Zeiten Zeiten
Mo-Fr Sa So

Verbindungs- | Ortsteil > 750 | Tagesverkehr | 4 — 19 - - 60 1

kategorie lll | Einwohner Schwachlast- | 19— 21 | 4-21 | 8-21 [120 |1
verkehr

Verbindungs- | Ortsteil < 750 | Tagesverkehr | 6 — 18 - - 120 1

kategorie IV | Einwohner Schwachlast- | 18 —= 20 | 8-20 |10-20 | 120 |1

verkehr

Quelle: Nahverkehrsplan 2016

Als Qualitaten wurden im Nahverkehrsplan von 2016 unter anderem festgelegt, dass das Fahrten-
angebot klar strukturiert und verstandlich fir den Fahrgast gestaltet sein soll. Aulerdem sollte das
Fahrtenangebot je nach Verbindung und abhangig von der Einwohnerzahl bestimmt werden. Un-
angepasste Angebote in Form von GbermaRigen Fahrzeugkapazitaten und Taktfolgen mit geringer
verkehrlicher Wirkung sollten aus Grinden der Effizienz, Wirtschaftlichkeit, Finanzierbarkeit und
vermeidbarer Beldstigungen durch Larm und Schallemissionen fir die Bevolkerung vermieden wer-
den.
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Abgleich der Verkehrsnachfrage mit dem Fahrtenangebot

Die mikroskopische Mobilitatssimulation ermdglicht es, die Verkehrsnachfrage im Kreis Siegen-Witt-
genstein stundenscharf in Form von Tagesganglinien abzubilden. Gleichzeitig kdnnen stundenweise
die Abfahrten aller Busse in den jeweiligen Gebietskorperschaften berechnet und visualisiert wer-
den. Die nachfolgende GegenUberstellung dieser beiden Tagesganglinien Iasst RickschlUsse zu, in-
wieweit die jeweilige Verkehrsnachfrage stundenweise ausreichend bedient wird.

Abbildung 19: Vergleich der Abfahrten im Kreis Siegen-Wittgenstein mit der Verkehrsnachfrage
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Fur den Kreis Siegen-Wittgenstein zeigt sich mit Blick auf die Tagesganglinie der Verkehrsnach-
frage, dass die morgendliche Spitzenstunde gut mit einem erhéhten Fahrtenangebot aufgefangen
wird. Nachmittags ist dies in der Spitzenstunde, mit Ausnahme der Schilerspitze in der Mittagszeit,
allerdings nicht der Fall. Die Verkehrsnachfrage ist erhoht, das Fahrtenangebot jedoch nicht.

4.4 Reisezeiten

Reisezeiten und Reisezeitvergleiche fir den Kreis Siegen-Wittgenstein

Basierend auf den Ergebnissen der mikroskopischen Mobilitatssimulation und dem darauf aufbau-
enden Routing aller Wege ist fir die Bestandsanalyse ein detaillierter Reisezeitvergleich zwischen
dem MIV und dem OPNV méglich. Der Detailgrad bezieht sich hier auf den Vergleich jedes einzelnen
mit der Mobilitatssimulation ermittelten Weg. Fir eine fundierte Analyse wurden fir den Kreis Sie-
gen-Wittgenstein Unterscheidungen zwischen Binnen- und Gesamtverkehr getroffen. Bei den Rei-
sezeiten wurden nicht nur die reine Fahrzeit beim MIV oder dem OPNV herangezogen, sondern auch
Parkplatzsuchzeiten beim MIV sowie Zu- und Abgangs- sowie Umsteigezeiten beim OPNV.
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Abbildung 20: Ermittlung der Reisezeit beim OPNV
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In Bezug auf die Reisezeitverhaltnisse erfolgte, je nach Qualitat der OPNV-Reisezeit im Vergleich
zum MIV, eine Kategorisierung in die Qualitatsstufen A bis F gemaR den Empfehlungen fir Planung
und Betrieb des offentlichen Personennahverkehrs:

Tabelle 10: Kategorisierung der Reisezeitverhaltnisse OPNV/MIV in Qualititsstufen

Reisezeitverhaltnis
(tornv/than)

A < 1,0
10bis<1,5
1,5 bis < 2,1
2,1 bis < 2,8
2,8 bis < 3,8
>3,8

Qualitatsstufe

MmO |G| m

Quelle: Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV), 2010: Empfehlungen fiir Planung und Betrieb des
offentlichen Personennahverkehrs

Generell wird davon ausgegangen, dass Reisezeitverhaltnisse OPNV/MIV von weniger als 1,5 als
attraktiv fir Nutzende einzustufen sind. Ab einer doppelt so langen Reisezeit ist der OPNV kaum
konkurrenzfahig gegentber dem MIV.

FUr Binnen- und Gesamtverkehr des Kreises Siegen-Wittgenstein wurden jeweils Median-Werte von
2,66 und 2,65 berechnet.
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Abbildung 21: Verteilung Reisezeitverhaltnis (OPNV/MIV) Binnenverkehr Kreis Siegen-Wittgenstein
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Abbildung 22: Verteilung Reisezeitverhaltnis (OPNV/MIV) Gesamtverkehr Kreis Siegen-Wittgenstein
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In der Gesamtbetrachtung zeigt sich somit anhand der Abbildung 21 und Abbildung 22 ein sich fur
den OPNV verschlechterndes Bild hin zum Binnenverkehr. Dies Idsst erste Riickschlisse auf not-
wendige Verbesserungen im kreisweiten Verkehr zu. Auch im Binnenverkehr sollte der Nahverkehrs-
plan auf eine Verschiebung der Reisezeitverhaltnissen von den Kategorien D und E zu B und C ab-
zielen.

Neben der Darstellung aller Wege in Histogramm-Form erfolgte eine Visualisierung der Relationen
im Planungsgebiet mit den besten bzw. schlechtesten Qualitatsstufen. Dabei wird dargestellt, wel-
che Relationen hinsichtlich der Reisezeiten attraktiv bzw. unattraktiv sind. Dies |asst fur die Erstel-
lung des neuen Linienkonzeptes im Rahmen des Nahverkehrsplanes Rickschlisse auf die Struktur
des OPNVs und damit verbundenen Stérken und Schwachen zu.
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Abbildung 23: Darstellung der attraktivsten Relationen in Siegen-Wittgenstein (Reisezeitverhaltnis
OPNV/MIV: 1-1,5)
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Abbildung 24: Darstellung der unattraktivsten Relationen in Siegen-Wittgenstein (Reisezeitverhaltnis
OPNV/MIV: 2,5-3,8)
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Die in Abbildung 24 dargestellten Relationen weisen in Teilen eine hohe Nachfrage auf, sind aber
weitestgehend als nicht konkurrenzfahig zum MIV einzustufen. Wahrend die attraktivsten OPNV-
Relationen in Abbildung 23 eher lange Verbindungen Uber die Kreisgrenzen hinaus zeigen, sind die
unattraktivsten Relationen kurz und konzentrieren sich vor allem auf Verbindungen im Stden und
Westen der Kreise Dies verdeutlicht die Auspragung der grenziiberschreitenden Verkehre. Verbin-
dungen aus den Kreisen konnen oft nicht attraktiv zurickgelegt werden, weswegen sich hier hin-
sichtlich des Reisezeitverhaltnisses auch ein schlechtes Ergebnis ergibt.
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4.5 Verbindungsqualitat

Umsteigefreie OPNV-Fahrten gehéren zu den wesentlichen Attributen eines attraktiven OPNV-Net-
zes. Das digitalisierte Fahrplanangebot in den Kreisen Siegen-Wittgenstein und Olpe mit den zuge-
horigen Linien ermaglicht es, fur jede Haltestelle zu berechnen, welche Zielhaltestellen umsteigefrei
bzw. mit einem Umstieg erreicht werden kdnnen. Daraus I3sst sich wiederum eine Interpretation
vornehmen, welche Bereiche von der jeweils betrachteten Haltestelle gut bzw. weniger gut erreich-
bar sind.

Vom Siegener Hauptbahnhof kdnnen viele der Haltestellen im Kreis Siegen-Wittgenstein, insbeson-
dere im Sudwesten, umsteigefrei erreicht werden. Was die kreisgrenziiberschreitenden Verkehre in
den Kreis Olpe angeht, sind viele Haltestellen nur noch mit Umstieg zu erreichen. Als positiv ist
demnach herauszustellen, dass der Hauptbahnhof und das Siegener Stadtzentrum von den meisten
der direkt umliegenden Gemeinden umsteigefrei erreichbar sind. Auf der anderen Seite ist erkenn-
bar, dass die Verbindungsqualitat ins Umland und hier insbesondere in den Nachbarkreis Olpe mit
deutlich weniger Direktfahrten verbunden ist.

Abbildung 25: Verbindungsqualitat vom Siegener Hauptbahnhof mit keinem bzw. mehreren Umstiegen
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5 Anforderungsprofil

Im Anforderungsprofil des Nahverkehrsplans sind Qualitatsziele des Nahverkehrs fir den Kreis Sie-
gen-Wittgenstein definiert. Um die Ziele zu erreichen, werden Anforderungen formuliert, die von
den Aufgabentragern (Kreis Olpe und Kreis Siegen-Wittgenstein) geforderte Qualitéten sichern. Die
Anforderungen leisten damit auch ein Versprechen bezlglich des Nahverkehrs gegentber der Be-
volkerung. Dabei stehen die Bedurfnisse der Kundinnen und Kunden sowie ein ausgewogenes Mal}
an Qualitat und Quantitat im Abgleich mit den finanziellen Mdglichkeiten im Fokus.

Die aufgestellten Qualitatsziele beziehen sich auf alle straRengebundenen Linienverkehre in den
beiden Kreisen. Hierbei handelt es sich insbesondere um Stadt- und Regionalbusverkehre, aber auch
um neue Formen wie Linienbedarfsverkehre nach 844 PbefG. Das Anforderungsprofil trifft Aussagen
sowohl zur raumlichen und zeitlichen Bedienungs- und Verbindungsqualitat des Angebots als auch
zur Beforderungsqualitat sowie zu umwelttechnischen und betrieblich-organisatorischen Aspek-
ten.

Die im Rahmen dieses Anforderungsprofils festgelegten Qualitatsvorgaben orientieren sich an den
Empfehlungen fur Planung und Betrieb des 6ffentlichen Personennahverkehrs der FGSV aus dem
Jahr 2010 in Verbindung mit der 2019 erschienenen Verdffentlichung Verkehrserschlielung, Ver-
kehrsangebot und Netzqualitat des Verbands Deutscher Verkehrsunternehmen.

Definition eines ausreichenden Angebotes fiir den Kreis Siegen-Wittgenstein:

Die Siedlungsstruktur und Einwohnerverteilung in beiden Kreisen erschwert die effiziente Binde-
lung von Fahrtwinschen in Linienbussen. Neben einer hohen Nachfrage im Ausbildungs- und Be-
rufsverkehr verteilt sich die Nachfrage in Freizeit-, Einkaufs- und weiteren Verkehrswiinschen so
stark, dass sie sich nur schwer okonomisch effizient ausschlieRlich mit Linienverkehren abwickeln
lassen.

Um den Verkehr dkonomisch wie auch dkologisch nachhaltig zu gestalten, wird in diesem Nahver-
kehrsplan ein ausgewogenes Verhaltnis zwischen Linienverkehren und Linienbedarfsverkehren er-
arbeitet. Jede Bedienform hat ihre Starken und kann je nach Nachfrage und Raumtyp eingesetzt
werden. Auch bezogen auf die Mobilitat in den Kreisen ist durch diesen Nahverkehrsplan zukinftig
starker auf eine vertragliche Abwicklung der Mobilitatswinsche im Umweltverbund (Bahn/Bus,
Fahrrad, zu Fulk, Sharing/Taxi) zu setzen.
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5.1 Grundlegende Netzgestaltung

Die grundlegenden Anforderungen an das Liniennetz ergeben sich aus dem Abgleich mit Inhalten
des vorhergehenden Nahverkehrsplans und sind im Rahmen dieses Planwerks um zusatzliche As-
pekte ergdnzt. Das OPNV-Netz ist demnach durch die folgenden Leitgedanken gepragt:

Die Buslinien verfugen Uber einen festen Linienweg ohne Abweichungen, um fur die Nutzerinnen
und Nutzer ein nachvollziehbares, verlassliches und leicht verstandliches Angebot mit einer hohen
Orientierungssicherheit bereitzustellen.

Grundsatzlich sind identische Linienwege fur beide Fahrtrichtungen fur alle Linien anzustreben. Ist
es betrieblich und bedingt durch die StraReninfrastruktur nétig, konnen Siedlungsbereiche auch im
Einrichtungsverkehr bedient werden. Ebenso ist eine maglichst geringe Entfernung zwischen Hal-
testellen je Fahrtrichtungen anzustreben.

Das Liniennetz ist unter Bertcksichtigung dieser Grundprinzipien bedarfsgerecht weiterzuentwi-
ckeln. Die kUnftigen LinienfGhrungen werden an der raumlichen Situation, der Nachfragesituation
und der Wirtschaftlichkeit des Betriebs orientiert.

In das Kreisgebiet einbrechende OPNV-Angebote sind in das Gesamtnetz zu integrieren. Dazu er-
folgt je Linie eine bilaterale Abstimmung mit den weiteren betroffenen OPNV-Aufgabentrigern.

5.2 ErschlieBungsqualitat

In Anlehnung an die Empfehlungen der Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen
(2010) und des Verbands Deutscher Verkehrsunternehmen (2019) sollen in den Kreisen Olpe und
Siegen-Wittgenstein mindestens 80% der Einwohnerinnen und Einwohner durch einen Linienver-
kehr in der Qualitat wie in Kapitel 4.2 beschrieben bedient werden. Dieser Linienverkehr (feste und
flexible Bedienformen) bedient zusammenhangende Siedlungsbereiche ab 250 Einwohnerinnen
und Einwohnern. Ist ein Linienverkehr raumlich nicht sinnvoll, kommen Linienbedarfsverkehre zum
Einsatz. Ziel eines ganzheitlichen OPNV im Kreis ist die ErschlieBung aller Ziele im Kreisgebiet. Daher
sollen auch Ziele, die in Siedlungsbereichen mit weniger als 250 Einwohnerinnen und Einwohnern
liegen, nach Maglichkeit mind. durch Linienbedarfsverkehre erreicht werden.

Die Haltestellen miissen als Zugangspunkte des OPNV fuRl&ufig erreichbar sein, um die grundle-
genden Funktionen des OPNV-Netzes zu sichern. Fiir Gebiete mit der flexiblen Bedienungsform
Flexbus sowie fiir Birgerbusse nach § 44 PBefG (vgl. 6.2.7 Flexbus und 6.2.8 Vereinsgestitzter Ver-
kehr) sind Sammelpunkte mindestens in der Dichte der bisherigen reqguldren Haltestellen anzustre-
ben. AuRerhalb des Verbandsgebiets werden ausschlieRlich regulare Haltestellen bedient. Die hal-
testellenbezogene ErschlieRung ergibt sich nach der in Kapitel 4.2 erlduterten Methodik aus dem
an der Haltestelle verkehrenden Verkehrsmittel und der Bedienung.

Haufig sind Distanzen und Reisezeiten im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) langer als im ortli-
chen und regionalen Busverkehr. Je Ianger die Gesamtreisezeit ausfallt, desto groRer ist die Bereit-
schaft einen langeren Weg zur Abfahrthaltestelle zu absolvieren. Aus diesem Grund besteht eine
hohere Bereitschaft seitens des Fahrgasts, zu Bahnstationen grofRere Entfernungen zurickzulegen.
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Ahnliches gilt auch bei Haltestellen mit einem hochwertigen Regionalbusangebot, wie z. B. dem
Schnellbus.

FUr die Erschliefungsqualitat im Kreis Siegen-Wittgenstein ist mindestens eine Basiserschlieliung
anzustreben (Kategorie E gemaR der in Kapitel 4.2 eingefiihrten Klassifizierung). Das entspricht fir
den Verkehr mit Linienbussen und Bedarfsverkehren einer stindlich bedienten (Bus-) Haltestelle,
die in unter 7,5 Minuten fuRRlaufig erreichbar ist bzw. einem stindlich bedienten SPNV-Haltepunkt,
welcher in weniger als 15 Minuten erreicht werden kann. Der Stundentakt ist in der Kernzeit von
taglich 6 bis 20 Uhr als Mindestanforderung anzubieten.

Das Anforderungsprofil in der ErschlieBungsqualitat ist auf das werktdgliche OPNV-Angebot aus-
gelegt, wobei eine ausreichende Erschliefung sowohl unter der Woche als auch am Wochenende
gewahrleistet werden muss. Im Abend- und Nachtverkehr ist eine Anbindung in den Nachten von
Freitag auf Samstag bzw. von Samstag auf Sonntag der bedeutendsten Siedlungsrdume sicherzu-
stellen.

5.3 Bedienungsqualitat

5.3.1 Bedienungszeit

Die Bedienungszeit fir den Kreis Siegen-Wittgenstein ergibt sich aus der Tagesganglinie der Mobi-
litatssimulation. Innerhalb der definierten Zeiten ist eine OPNV-Verbindung fiir samtliche durch den
OPNV erschlossene Bereiche sicherzustellen. Die Bedienungszeiten orientieren sich vorwiegend am
Alltagsverkehr, wobei insb. Anpassungen im Schilerverkehr vorgenommen werden kénnen. Im Kreis
Siegen-Wittgenstein zeigen sich Nutzungsspitzen des OPNV in den Morgenstunden (7-8 Uhr) sowie
am Nachmittag (14-18 Uhr).

Vor dem Hintergrund des Ziels einer regelmal3igen Bedienung ist hinsichtlich der Hauptkorridore
ein angebotsorientierter gegentiber einem vollstandig nachfrageorientierten Ansatz zu praferieren.
Damit wird auch dem Ziel der Verlasslichkeit und Verstindlichkeit des OPNV-Angebots Rechnung
getragen. Daruber hinaus bietet der angebotsorientierte Ansatz fir Fahrgaste mit zeitlicher Flexi-
bilitat die Méglichkeit, OPNV-Fahrten auRerhalb der Nutzungsspitzen ohne Einschrankungen im An-
gebot zuriickzulegen und somit zur Entlastung der Verkehre in Spitzenzeiten beizutragen. Eine
nachfragegerechte Verdichtung des Angebots erfolgt somit lediglich bei Bedarf und auf einzelnen
Verbindungen anstelle von ganzheitlichen Veranderungen des Angebots im Tagesverlauf.

Es erfolgt daher die Definition einer Normalverkehrszeit sowie der Schwachverkehrszeit. Die Nor-
malverkehrszeit deckt den Zeitraum ab, in dem der OPNV stark nachgefragt ist. Dies umfasst Zeit-
raume, in denen stindlich mehr als & % der taglichen Wege zuriickgelegt werden. Die Schwachver-
kehrszeit umfasst Zeitraume mit deutlich verminderter Nachfrage, in denen stindlich mindestens
0,5 % der Wege zuruckgelegt werden. Die Hauptverkehrszeit am Morgen und am Nachmittag sieht
Zeitkorridore vor, in denen eine bedarfsgerechte Verdichtung des Angebots auf besonders stark
nachgefragten Linien erfolgen kann. Grundlage fur eine potenzielle Angebotserweiterung in diesen
Zeitfenstern ist die prognostizierte Nachfrage auf der jeweiligen Linie bzw. dem Linienbindel.
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Die starken Verflechtungen mit dem Schienenverkehr und die Sicherung der Anschlisse bedingen
zudem eine gemeinsame Betrachtung. Die erste und letzte Fahrt im Bus- und Bedarfsverkehr soll
sich daher als Zubringer auf die erste Fahrt sowie als Abbringer von der letzten Fahrt des jeweils
verknupften SPNV-Angebots orientieren.

Zur Differenzierung der unterschiedlichen raumstrukturellen und verkehrlichen Potenziale werden
drei Netzstufen gebildet:

e Das Hauptnetz umfasst wichtige Regionalbuslinien und Citybuslinien im Kreis Siegen-Witt-
genstein und weist die lIangsten Bedienungszeiten auf. Hierzu geharen die Linien R10, R13,
R38, R39, R51 und auf Teilabschnitten die Linien R11, R12, R15, R16 und R22 sowie die C100,
(€102, C103, C105, C106, C111, C114, C140 und ebenfalls abschnittsweise die Linien C101, C113
und C130. Die Linien verkehren als Regelangebot mit Bussen. In Abhangigkeit von der Nach-
frage kann an Samstagen und Sonntagen die morgendliche SVZ1 (Schwachverkehrszeit) als
Bedarfsverkehr angeboten werden.

e Das Nebennetz bindet nachfrageschwachere Kommunen und Stadt-/Ortsteile an. In der
Schwachverkehrszeit kommen bedarfsgesteuerte Angebotsformen zum Einsatz. Dies um-
fasst die Linien alle weiteren Buslinien.

e Das Erganzungsnetz umfasst die fur jede Kommune vorgesehenen Linienbedarfsverkehre.

Tabelle 11: Bedienungszeiten

Bedienungstag Zeit Bezeichnung bediente Netze ~ Anmerkung

4:30-5:00 SVZ1 Hauptnetz Abhangig von der Nachfrage als Bedarfs-
Nebennetz verkehr maglich
5:00-8:00 |HVZ1 Hauptnetz Bedarfsgerechte Verstarkerfahrten
Nebennetz
Erganzungsnetz
8:00-14:30  |NVZ1 Hauptnetz
Nebennetz
o Erganzungsnetz
% 14:30-18:00 |[HVZ2 Hauptnetz Bedarfsgerechte Verstarkerfahrten
o Nebennetz
2 Erganzungsnetz
E 18:00-20:30 [NVZ2 Hauptnetz
S Nebennetz
= Erganzungsnetz
20:30-21:30 |SVZ2 Hauptnetz Nebennetz als TaxiBus
Nebennetz
Erganzungsnetz
21:30-23:30 |SVZ3 Hauptnetz Nebennetz als TaxiBus
Nebennetz
23:30-0:30 |SVZ4 Hauptnetz
4:30-6:00 SVZ1 Hauptnetz Linien des Verdichtungsraums Sie-
Nebennetz gen/Kreuztal
Abhangig von der Nachfrage als Bedarfs-
verkehr maoglich
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Bedienungstag i \Bezeichnung \bediente Netze  Anmerkung
SVZ2 Hauptnetz Abhangig von der Nachfrage als Bedarfs-
Nebennetz verkehr maglich
Erganzungsnetz
NVZ1 Hauptnetz
Nebennetz
Erganzungsnetz
SVZ3 Hauptnetz Nebennetz als TaxiBus
Nebennetz
Erganzungsnetz
SVZ4 Hauptnetz Nebennetz als TaxiBus
Nebennetz
SVZ5 Hauptnetz
SVZ1 Hauptnetz Linien des Verdichtungsraums Sie-
gen/Kreuztal
Abhangig von der Nachfrage als Bedarfs-
verkehr moglich
SVZ2 Hauptnetz Nebennetz als TaxiBus
Nebennetz
Erganzungsnetz
SVZ3 Hauptnetz Nebennetz als TaxiBus
Nebennetz
SVZ4 Hauptnetz

Abweichend hiervon wird das UniExpress-Netz und die Linien SB4 (Burbach — Haigerseelbach) und
R29 bedarfsgerecht bedient:

e Linie SB4 zwischen Burbach und Haigerseelbach: montags-freitags von 5:30-22:30 Uhr
e Linie R29: montags-freitags von 4:30-6:30 Uhr

e Linie UX1: taglich 6:30-0:30 Uhr; UX2 zu Vorlesungszeiten (+eine Woche Vor- und Nach-
lauf) von 7:30-20:30 Uhr.

Nachfrage- und linienbezogen ist eine Abweichung von bis zu 30 Minuten von den definierten Zeit-
raumen maoglich. Innerhalb der Schwachverkehrszeit kdnnen Linien oder Linienabschnitte mit ge-
ringer Nachfrage auf Kleinfahrzeuge (Linientaxi, Kleinbus) oder Bedarfsverkehre umgestellt werden.
Zur SVZ3 Mo-Sa und SVZ2 an Sonntagen wird in der Regel nur das Hauptnetz bedient. Alternativ
kann der Betriebsbeginn bzw. das Betriebsende auf einzelnen Linien oder Linienabschnitten spater
oder friher erfolgen, auch um ggf. Anpassungen an die Nutzungszeiten bedienter Ziele (z. B. Ar-
beitsplatzschwerpunkte oder Freizeiteinrichtungen) vornehmen zu kénnen. Der Wechsel zwischen
der Normalverkehrszeit und der Schwachverkehrszeit erfolgt linien- bzw. relationsbezogen bedarfs-
gerecht und kann geringfugig variieren.

Zu besonderen Anlassen, welche auRerhalb der gesetzlich festgelegten Feiertage liegen (z. B. Hei-
ligabend, Silvester) oder bei GroRveranstaltungen (z.B. Siegener Stadtfest) konnen die Bedienungs-
zeiten zugunsten langerer Zeitraume der Schwach- oder Nachtverkehrszeit angepasst werden. Dies
ist rechtzeitig mit allen beteiligten Verkehrsunternehmen und den Aufgabentragern abzustimmen
sowie Uber die zur Verfugung stehenden Informationskanale an die Fahrgaste zu kommunizieren.
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5.3.2 Bedienungshaufigkeit

Die Bedienungshaufigkeit beschreibt die Anforderungen an die Fahrten pro Stunde und Richtung
auf den jeweiligen Linien. Auf Achsen, auf denen sich mehrere Linien Uberlagern, sollen maglichst
klare und dichtere Takte entstehen. Dies trifft insbesondere auf das Stadtgebiet von Siegen zu, da
es hier zu vielen LinienUberlagerungen kommt.

Malgeblich fir die Bedienungshaufigkeit ist auch die vorhandene Fahrgastkapazitat in den einge-
setzten Fahrzeugen sowie die Anbindungsqualitat der Ortsteile in den einzelnen Kommunen. Reicht
dieses aus Sicht des Aufgabentragers nicht aus, ist die Bedienungshaufigkeit bedarfsgerecht anzu-
passen. Dies betrifft insbesondere solche Linien und Linienabschnitte, auf denen eine fahrzeugsei-
tige Erhéhung des Sitzplatzangebots (z.B. Einsatz eines Gelenkbusses anstelle eines Solobusses)
aufgrund von infrastrukturellen Restriktionen (z.B. StraRenverhaltnisse) fiir den Fahrzeugeinsatz
nicht umsetzbar ist. Bei Taktausweitungen gilt es, die Infrastruktur und vorhandenen Kapazitaten
insbesondere an den Verknipfungshaltestellen zu beriicksichtigen. Zu besonderen Anlassen (GroRR-
veranstaltungen, Silvester etc.) sind die Takte entsprechend der zu erwartenden Nachfrage zu ver-
dichten.

Tabelle 12: Bedienungshaufigkeit je Produkt

Haupt- Normal- Schwach- Nacht-
verkehrszeit (HVZ) verkehrszeit (NVZ) | verkehrszeit (SVZ) verkehrszeit (NaVZ)

Kein Angebot oder

1 Fahrt je Stunde

stundliche Verfug-

Schnellbus und Richtung im ) Kein Angebot
barkeit als Bedarfs-
Hauptnetz
verkehr
1-2 Fahrt je Stunde
Bedarfsgerechte 1-4  Fahrten  je{und Richtung oder
RCE[HEIBINEN VVerdichtung Stunde und Rich-|stindliche Verfig-|Kein Angebot
tung im Hauptnetz |barkeit als Bedarfs-
verkehr
1-2  Fahrten je[1-2 Fahrten je

Citybus

UniExpress

Linienbe-
darfsverkehr
(Flexbus)

Stunde und Rich-
tung

Stunde und Rich-
tung

Kein Angebot

UX1 zur Vorlesungszeit: zwischen 6:30 und 7:30 sowie 20:30
Stunde und Richtung, zwischen 7:30 und 20:30 4 Fahrten je Stunde und Richtung

UX2 zur Vorlesungszeit: Einzelfahrten

und 0:30 1 Fahrt je

UX1 aulRerhalb der Vorlesungszeit: zwischen 6:30 und 7:30 sowie 20:30 und 0:30 1
Fahrt je Stunde und Richtung, zwischen 7:30 und 20:30 2 Fahrten je Stunde und Rich-

tung

Stundliche Verfug-|Stdndliche Verfig-

barkeit

barkeit

Sonntags:  Stundli-
che

sonst kein Angebot

Verfigbarkeit, | Kein Angebot
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Haupt- Normal- Schwach-
Angebotsform . . .
verkehrszeit (HVZ) | verkehrszeit (NVZ) |verkehrszeit (SVZ)

Nachtbus Kein Angebot

Nacht-
verkehrszeit (NaVZ)

Nachfrageorientier-
tes Strecken- und

Kein Angebot Kein Angebot

Taktangebot

5.3.3 Platzangebot

Das Platzangebot ist ein bedeutendes Qualitatsmerkmal, Gber das die Notwendigkeit von Angebots-
ausweitungen abgeschatzt werden kann. Dabei gelten die Empfehlungen von VDV und FGSV. Als
Orientierungswert gilt der regelmaRige Besetzungsgrad in einem Fahrzeug im Liniendienst zwi-
schen zwei Haltestellen in Lastrichtung.

In Abweichung zu den gesetzlichen Vorgaben bei der Personenbeférderung werden fir Solo-KOM
70 Personen, fir Gelenk-KOM 120 Personen und fur Buszige 150 Personen als Planungsgrundlage
festgelegt.

e In der Hauptverkehrszeit soll der Besetzungsgrad 80 % in der Regel nicht Uberschreiten.
Ausnahmen sind bei Einsatz- und Verstarkungsfahrten auf kurzen Abschnitten maglich.

e Liegtder Besetzungsgrad wahrend der Normalverkehrszeit im Mittel Gber 65 % der Haupt-
verkehrszeit, ist eine Angebotsverdichtung zu prifen.

e Bei Fahrten mit Fahrzeiten von mehr als 15 Minuten (oder einer Lange von mehr als 3 km)
soll jedem Fahrgast im Fahrtverlauf ein Sitzplatz zur Verfiigung stehen.

e In der Schwachverkehrszeit soll jedem Fahrgast ein Sitzplatz zur Verfigung stehen.

e Die definierten Vorgaben gelten nicht an Tagen mit besonderer Situation (z. B. Heiligabend,
Silvester) oder bei Sonderveranstaltungen (z. B. Sportveranstaltungen, Volksfeste).

e Die Fahrradmitnahme ist grundsatzlich zu ermdglichen. Bei hoher Auslastung ist im Kon-
fliktfall durch das Fahrpersonal zu moderieren, dass Fahrgaste mit Hilfsmitteln wie Roll-
stGhlen, Rollatoren und Kinderwagen einen Vorzug gegentber der Fahrradbeférderung ge-
nieRen. Diese Regelung sollte durch die Beférderungsbedingungen gestitzt werden.

Das Platzangebot soll nach diesen Vorgaben kontinuierlich Gberprift und bedarfsgerecht angepasst
werden. Im Falle einer notwendigen Kapazitatsausweitung sind dabei Malinahmen zur Taktverdich-
tung ebenso zu prifen, wie eine Erhohung der Fahrzeugkapazitaten in Form von langeren Fahr-
zeugtypen, sofern die Stralsenverhaltnisse einen Einsatz dieser ermaglichen. Dartber hinaus kon-
nen Malknahmen zur Kapazitatserhohung durch ein modifiziertes Fahrgastraumdesign erwogen
werden. Hierbei sind die Vorgaben zum Fuhrpark dieses Nahverkehrsplans einzuhalten (vgl. Kapitel
5.5.2).
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5.3.4 Stérungen im Betriebsablauf

Geplante Storungen und die eingerichteten Ersatzverkehre sind ab einer Dauer von 14 Tagen in die
elektronische Fahrplanauskunft einzubinden, um dem Fahrgast eine verlassliche, Gbersichtliche und
einfache Online-Reiseplanung anzubieten. Stérungen, die weniger als 14 Tage andauern, sind in
Form von elektronischen Textnachrichten sowie vor Ort an den Haltestellen zu beschreiben. Eine
temporare Haltestellensperrung ab 24 Stunden Dauer ist eindeutig und von weitem aus sichtbar zu
kennzeichnen.

Bei ungeplanten Betriebsstorungen sind die Mittel der elektronischen Datenubermittlung von Ver-
spatungsminuten in Echtzeit sowie einer Stornierung von Sollfahrten aus der Auskunft bei Ausfallen
einer manuellen Textausgabe vorzuziehen und die aktuellen Branchen-Schnittstellenstandards des
VDV einzuhalten. In Ausnahmefallen, z. B. bei Ausfall des Ist-Daten-Servers, kdnnen Verspatungen
oder Ausfalle auch in Textform kommuniziert werden. Eine Begrindung zu vermehrt auftretenden
Verspatungen ist anzugeben, wenn es Uber das normale Mal? wie z. B. Verkehrsstaus hinaus geht.

Eine besondere Beachtung sollen in diesem Zusammenhang Menschen mit Mobilitatseinschrankun-
gen erfahren, da diese von den Veranderungen im Linienverlauf sowie Fahrtausfallen am starksten
betroffen sind und daher fur diese Personengruppe ein besonderer Informationsanspruch besteht.
Diesem kann sowohl durch digitale Informationsangebote oder durch Ansagen, Anzeigen und Aus-
hange als auch durch Servicepersonal, beispielsweise an storungsrelevanten Umsteigehaltestellen,
begegnet werden. Dabei ist insbesondere darauf zu achten, dass Wegeketten und alternative Rou-
ten im Informationsangebot bertcksichtigt werden, damit effiziente und anspruchsgerechte Fahrt-
wege fUr die Fahrgaste bereitgestellt werden.

5.3.5 Produkte des OPNV

Zur Differenzierung des Busangebots nach verschiedenen Verbindungs- und Erschlieffungsaufga-
ben im Kreis Siegen-Wittgenstein erfolgt eine Hierarchisierung verschiedener Angebotstypen, fir
die einheitliche Standards zu entwickeln sind. Fur den Fahrgast sollen die unterschiedlichen Ange-
botstypen sowohl hinsichtlich ihrer Eigenschaften nachvollziehbar als auch durch ihre Linienbe-
zeichnung unterscheidbar sein. Die OPNV-Standards fiir den strakengebundenen OPNV und die
Klassifizierung lokaler Busverkehre des Zweckverbandes Personennahverkehr Westfalen-Sid (ZWS)
und des Zweckverbandes Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL) sind zu berGcksichtigen.

Tabelle 13: Produkte des OPNV im Kreis Siegen-Wittgenstein

Produkt Beschreibung

Regionalexpress (RE)/ |Schnelle Verbindungen im Schienenverkehr innerhalb der Region und zu nahegele-
Regionalbahn (RB) genen Oberzentren. RE-Linien stellen schnelle Verbindungen mit wenigen Zwi-
schenhalten dar, wahrend RB-Linien eine FlachenerschlieRung entlang der Schie-
nenstrecke sicherstellen. Die Linienkennzeichnung liegt in der Verantwortung des
SPNV-Aufgabentragers NWL.
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Produkt Beschreibung

Schnellbus (SB)

Der Schnellbus erméglicht beschleunigte Verbindungen zwischen zentralen Orten in
den Kreisgebieten sowie bedeutenden Zielorten im Umland ohne direkte SPNV-Ver-
bindung. Er halt auf einzelnen Abschnitten nur an einer reduzierten Anzahl von Hal-
testellen (Zentren, SPNV-Stationen, wichtige Knoten) und verkehrt auf dem direk-
testen Linienweg, um maglichst kurze und konkurrenzfahige Reisezeiten zu errei-
chen. Die Schnellbusse haben die Linienbezeichnung SB + Nummer.

Regionalbus (R)

Regionalbuslinien stellen ein regelmaRiges und schnelles Angebot zwischen Stad-
ten, Gemeinden und Ortsteilen dar. Sie verbinden dabei vorwiegend Siedlungsraume
entlang zentraler Hauptachsen und sind an wichtigen Knotenpunkten mit Angebo-
ten des Schnellbusverkehrs verknipft. Der Regionalbus halt an allen Unterwegshal-
testellen und verkehrt Gberwiegend Uber direkte Linienwege, um konkurrenzfahige
Reisezeiten zu ermdglichen. Im Stadtgebiet von Siegen kénnen zur Beschleunigung
Haltestellen ausgelassen werden. In Ausnahmefallen kdnnen zur besseren Sied-
lungserschlieRung Umwege gefahren werden. Die Regionalbuslinien haben die Li-
nienbezeichnung R + Nummer.

Citybus (C)

Im Gegensatz zu Regionalbuslinien bedienen Citybusse kirzere Linienwege und
Ubernehmen Erschlieffungsaufgaben im stadtischen Raum. Dabei erschliel3t der Ci-
tybus auch Siedlungsrdume mit geringer Dichte sowie Ortsteile, die aufgrund ihrer
Siedlungsstruktur nicht durchfahren werden kdnnen. An zentralen Knotenpunkten
bieten sich Umsteigemadglichkeiten zum Regional- und Schnellbusverkehr. Die Ci-
tybuslinien binden die stadtischen Ortsteile an die nachstgelegenen Bahnhafe an.
Sie sind mit C + Nummer zu kennzeichnen.

UniExpress (UX)

Der UniExpress verbindet die grofiten Universitatsstandorte auRRerhalb des Siegener
Stadtkerns mit dem Siegener Hbf. und dem Bahnhof Weidenau. Er verkehrt nur zur
Vorlesungszeit und dient zur Entlastung anderer zur Universitat verkehrender Li-
nien. Er zeichnet sich durch eine direkte und schnelle Linienfihrung aus, bei der
nicht alle Unterwegshalte angefahren werden. Die UniExpresslinien werden durch
UX + Nummer gekennzeichnet.

TaxiBus (TB)

Der TaxiBus ersetzt den Regional-/Citybus in verkehrsschwachen Raumen oder zu
Zeiten mit sehr geringer Nachfrage und ist ein Linienverkehr mit Bussen, Kleinbus-
sen oder Taxen nach einem festgelegten Fahrplan und rechtzeitiger Anmeldung
ohne Zuschlag. Genehmigung nach § 42 PBefG.

Flexbus (F)

Der Flexbus als Linienbedarfsverkehr ist moglichst kurzfristig vor Fahrtbeginn buch-
bar und verkehrt auf nachfrageorientierten, flexiblen Bedienungswegen mit Klein-
bussen. Die Verfugbarkeit an Fahrzeugen und die Anzahl der Buchungen bestim-
men die Routen innerhalb festgelegter Zonen. An zentralen Knotenpunkten besteht
die Mdglichkeit zum Umstieg auf Ubergeordnete Linien. Die Buchung erfolgt kom-
munenUbergreifend einheitlich. Genehmigung nach § 44 PBefG.

Ausbildungsbus (A)

Der Ausbildungsbus verkehrt ergdnzend zu den (ibrigen OPNV-Produkten aus-
schlieRlich an Schultagen in NRW zur Abwicklung von Schilerverkehren und ver-
kehrt vor Schulbeginn und nach Schulschluss im Linienverkehr. Ausbildungsbusse
erschlieBen mehrere Siedlungsgebiete eines Schuleinzugsbereichs und bindet diese

direkt an Standorte von Grund- und weiterfihrenden Schulen an. Dabei ist trotz der
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Produkt Beschreibung

ErschlieRungsaufgaben das Ziel zu verfolgen, méglichst (zeit-)effiziente Linienwege
zu wahlen. Schulbusse werden durch A + Nummer gekennzeichnet.

Nachtbus (N) An Wochenenden und vor gesetzlichen Feiertagen bietet der Nachtbus ein ergan-
zendes Angebot in den Abend- und Nachtstunden. Nachtbuslinien verkehren auf
einem festen Linienweg entlang der bedeutendsten Relationen im ZWS-Verbands-
gebiet. Ziel ist es, eine moglichst groRe Anzahl von Haltestellen entlang der befah-
renen Relation zu bedienen. Nachtbusse werden mit einem N + Nummer gekenn-
zeichnet.

Birgerbus (BB) Dient der ErschlieRung von Stadt-/Gemeindeteilen mit geringer Verkehrsnachfrage
und verkehrt nach festem Fahrplan. Linienverkehr mit Kleinbussen und ehrenamtli-
chen Fahrern. Birgerbusse sind eine Betriebsformen, die von ortlichen Initiativen
und Vereinen organisiert werden. Sie sind optionale Leistungen.

5.3.6 Punktlichkeit

Als unpunktliche Fahrten gelten alle Abfahrten, die bis zu 30 Sekunden zu frih oder mehr als drei
Minuten zu spat erfolgen. Verspatungen von mehr als 20 Minuten gelten als Ausfall. Als jahrliches
Ziel wird fur die festen Bedienformen eine durchschnittliche Pinktlichkeit an den wichtigsten Um-
steigehaltestellen unter 3 min angestrebt. Fahrzeiten sind hierfir in einem wiederholenden Takt
festzulegen. Abweichungen an Schultagen, z. B. zur Bedienung von Unterrichtszeiten oder in der
Schwachverkehrszeit, z. B. zur Sicherung von Anschlissen sind madglich. Im Kernraum Sie-
gen/Kreuztal sollten die Abweichungen +/- 10 Minuten nicht Uberschreiten. Im Geltungsbereich
dieses Nahverkehrsplans gilt die Mobilitatsgarantie NRW. Diese regelt den Entschadigungsanspruch
im Falle einer Verspatung von Bus und Bahn. Fahrgaste kénnen gegentber jedem Verkehrsunter-
nehmen, das Leistungen im Sinne dieses Nahverkehrsplan Ubernimmt, einen Entschadigungsan-
spruch geltend machen, sofern dieser durch die Mobilitatsgarantie NRW gedeckt ist. Informationen
zur Mobilitatsgarantie NRW sind auf der Homepage der Verkehrsunternehmen zu hinterlegen. Die
aktuell glltigen Regelungen sind hier zu finden: https:/ /www.mobil.nrw

Von zentraler Bedeutung zur Funktion und Attraktivitdt des OPNV-Systems ist die Sicherung von
Anschliussen an den definierten Netzknoten, die maRgeblich von der Pinktlichkeit auf den dort ver-
kehrenden Verbindungen abhangig ist. Einer besonderen Beachtung bedirfen dabei die SPNV-Sta-
tionen sowie die zentralen Busbahnhafe im Kreis Siegen-Wittgenstein.

Flexible Bedienungsformen Im Kreis Siegen-Wittgenstein kommt flexiblen Bedienungsformen oder
Bedarfsverkehren eine sehr groRRe Bedeutung zu. Hierunter werden der Linienverkehr mit TaxiBus-
sen und der Linienbedarfsverkehr mit dem Flexbus verstanden. Um die Nutzung des Angebots fir
alle einfach und zuganglich zu machen, sind verschiedene Buchungssysteme anzubieten. Eine Be-
stellung von Bedarfsverkehr soll per App auf allen gangigen Betriebssystemen rund um die Uhr
maoglich sein. Zusatzlich hierzu wird eine telefonische Buchung angeboten. Diese ist mindestens
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zwischen 06:00 und 22:00 Uhr fir alle Buchungsanfragen erreichbar. Auch eine Buchung im Kun-
denzentrum des ortlichen Verkehrsunternehmens soll maglich sein. Die Bezahlung kann direkt in
der App sowie im Fahrzeug per Karte oder in bar erfolgen.

Bedarfsverkehre bendtigen einen angemessenen zeitlichen Vorlauf, bevor der Fahrgast sie nutzen
kann. Diese richten sich nach der Art des Produkts, der Verkehrsnachfrage und der damit verbun-
denen Fahrzeugverfigbarkeit sowie der Lange des Fahrwegs. Die folgenden Vorlaufzeiten gelten:

e Linienverkehr (TaxiBus): bis 45 Minuten vor der geplanten Abfahrtszeit

e Linienbedarfsverkehr (Flexbus): max. 60 Minuten nach Buchungszeitpunkt (Zielwert: 45
Minuten nach Buchungszeitpunkt)

Das Verkehrsunternehmen unterscheidet zwischen Fahrgasten mit einer Vorbuchung ab 7 Tagen
bis 24 Stunden vor Fahrtantritt sowie Fahrgasten mit einem flexiblen Fahrtwunsch kleiner 24 Stun-
den vor Fahrtantritt bis zur definierten Vorlaufzeit. Die Anzahl an Vorbuchungen sind bis maximal
80 % des normalen Platzangebotes zuldssig. Sollten Fahrgaste wiederholt Ianger als dargestellt auf
eine Vorbuchung oder Beférderung warten miissen, hat das Verkehrsunternehmen dem OPNV-Auf-
gabentrager MaRRnahmen vorzulegen, mit denen es die festgeschriebenen Regeln einhalten kann.

5.4 Verbindungsqualitat

5.4.1 Reisezeiten

Das Reisezeitverhaltnis zwischen dem OPNV und dem Pkw auf einer bestimmten Relation ist ein
maRgebliches Qualitatskriterium fiir die Verbindungsqualitat des OPNV-Angebots. Ist eine Fahrt mit
dem Bus (oder der Bahn) erheblich Idnger als mit dem privaten Pkw, ist der OPNV Ffur wahlfreie
Nutzerinnen und Nutzer keine Alternative.

Die Produkte des OPNV unterscheiden sich hinsichtlich ihrer Aufgaben. Schnellbusse erfiillen ebenso
wie Regionalbus- und Bahnverkehre primar eine Verbindungsfunktion. Diese Produkte verfigen
Uber eine maglichst direkte Linienfihrung, aus der eine beschleunigte Reisezeit resultiert. Stadt-
busse Ubernehmen ebenso wie Bedarfsverkehre ErschlieRungsaufgaben. Primare Aufgabe ist die
sogenannte Feinerschlieffung, aus der auch eine umwegige Linienfihrung folgen kann. Die Linien
mit ErschlieRungsfunktion sind so zu fihren, dass ein Umstieg auf solche Linien mit Verbindungs-
funktion ermdglicht werden kann. So kann ein erstrebenswertes Gesamtreisezeitverhaltnis erreicht
werden.

Zur Einschatzung der Qualitat dienen die Empfehlungen von FGSV 2010 und VDV 2019: Ein Reise-
zeitverhaltnis von unter 1,0 gilt dabei als besonders attraktiv (Qualitatsstufe A); bis zu einem Rei-
sezeitverhéltnis von 1,4 besteht nahezu derselbe Zeitaufwand fiir eine Fahrt zwischen OPNV und
Pkw (Qualitatsstufe B), sodass wahlfreie Personen noch angesprochen werden. Ein Wert von unter
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2,1 zeigt an, dass der OPNV gerade noch konkurrenzfahig ist (Qualitatsstufe C). Bei einem ungiins-
tigeren Reisezeitverhéltnis von tber 2,1 ist der OPNV fiir wahlfreie Personen keine Alternative mehr
(Qualitatsstufen D-F).

Im Kreis Siegen-Wittgenstein wird ein konkurrenzfahiges OPNV-Angebot auf allen Hauptrelationen
angestrebt (mindestens Qualitatsstufe C). Dies betrifft insbesondere die kreisibergreifende Verbin-
dung zwischen den Kreisstadten Olpe und Siegen. Dariber hinaus ist aus den beiden Stadten eine
Verbindung in der Qualitatsstufe C in die Gbrigen Kommunen herzustellen. Als Orientierung gilt der
Siedlungsschwerpunkt der jeweiligen Kommune, der zur Deckung des taglichen Bedarfs dient.

Werden die angestrebten Reisezeitverhaltnisse nicht erreicht, sind Malknahmen zur Reduzierung
der Fahrzeit zu prifen. Diese konnen angebotsorientiert sein (z. B. Veranderung des Linienwegs,
Einfihrung von Schnellbuslinien) oder den Ausbau der Infrastruktur betreffen (z. B. Bussonderfahr-
streifen, Vorrangschaltungen fir Busse an Lichtsignalanlagen). Grundsatzlich sollten auch MaRnah-
men gepruft werden, die die uneingeschrankte Erreichbarkeit einzelner aufkommensstarker Ziele
mit dem MIV in Frage stellen. Zu nennen sind hier zentrale Innen- und Kernstadtbereiche von Sie-
gen.

5.4.2 Befdorderungsgeschwindigkeit/Beschleunigung

Eine schnelle und zuverl3dssige Busverbindung steigert einerseits die Attraktivitat einer Linie fur den
Fahrgast und ermdglicht andererseits auch einen effizienteren Busbetrieb, in dem betriebliche Kos-
ten gesenkt werden kénnen. Durch ihre Fihrung im Strallenraum unterliegen Busse jedoch den
Stérungen des MIV (privat wie gewerblich), was sich auf die Fahrzeiten auswirkt und darGber hinaus
eine Hauptursache fur Verspatungen und Fahrtausfalle darstellt. Baustellen und StraRensperrungen
bilden im Zuge von Stérungen mit Verspatungen und Ausfallen eine besondere Herausforderung,
der es bestmdglich zu begegnen gilt. Zur Erhéhung von Geschwindigkeit und Zuverlassigkeit im
Busverkehr sind:

e Lichtsignalanlagen bei Bedarf mit OPNV-Beeinflussungsanlagen auszustatten, insbeson-
dere auf Schnellbus- und bedeutenden Regionalbusachsen. Die dafir notwendigen techni-
schen Voraussetzungen sind bei den eingesetzten Fahrzeugen zu schaffen.

e alternative Linienwege zu prifen, die kiirzere Reisezeiten bei vergleichbarer Erschliefungs-
wirkung ermaglichen. Dies betrifft insbesondere Alternativen zu stauanfalligen Verbindun-
gen.

e beim Haltestellenausbau auf Busbuchten zu verzichten bzw. diese auf ein notwendiges
Mindestmald zu reduzieren. Busbuchten kommen in der Regel nur bei solchen Haltestellen
zum Einsatz, an denen es zu Iangeren Standzeiten kommen kann (z. B. Endhaltestellen oder
Umsteigeknoten), oder im klassifizierten StraRennetz mit hohem Verkehrsaufkommen.

e durch die Verkehrsunternehmen solche Strecken vorrangig zu nutzen, auf denen bereits
Systeme zur Busbeschleunigung eingesetzt werden. Dies dient der Stabilisierung des Fahr-
plans und gilt sowohl fur Linienverkehre als auch fur Betriebsfahrten.
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Auch die Anzahl und der Abstand von Haltestellen im Linienverlauf hat einen bedeutenden Einfluss
auf die Befdrderungsgeschwindigkeit im OPNV. Vor diesem Hintergrund ist ein Haltestellenabstand
anzustreben, der einerseits eine hohe ErschlielSungswirkung sicherstellt und andererseits moglichst
wenige Brems- und Beschleunigungsphasen mit einer geringeren Fahrzeit verursacht. Dies kann
beispielsweise durch die Positionierung von Haltestellen vor Kreuzungsbereichen erreicht werden,
bei denen in Kombination mit den oben genannten MaRnahmen die Anzahl an Brems- und Be-
schleunigungsvorgangen reduziert und zusatzliche Standzeiten verhindert.

5.4.3 Direktheit und Anschlisse

Grundlage eines attraktiven OPNV im Kreis Siegen-Wittgenstein ist die Erreichbarkeit der zentralen
Orte. Von jeder Haltestelle soll daher mindestens der Siedlungsschwerpunkt eines der kreiszugeho-
rigen Mittelzentren (Bad Berleburg, Bad Laasphe, Kreuztal, Neunkirchen, Siegen (als Oberzentrum))
in maximal 30 Minuten umsteigefrei erreicht werden kdnnen. Umsteigevorgange fihren zu sprung-
haften Anstiegen der Reisezeit und erhdhen das Risiko fir Fahrgaste, das Ziel in der geplanten Zeit
nicht zu erreichen. Daher hat jede Fahrtbeziehung so direkt wie méglich zu erfolgen, insbesondere
im Regional- und Schnellbusnetz. Mehrere der genannten Zielorte sollen mit maximal einmaligem
Umsteigen zu erreichen sein, ohne dass fur den erforderlichen Umstieg ein erheblicher Umweg und
damit ein zusatzlicher Reisezeitverlust in Kauf genommen werden muss.

Nicht auf jeder Relation sind umsteigefreie Verbindungen madglich. Um schnelle Reisezeiten und
abgestimmte Reiseketten sicherzustellen, sind kurze Umstiegszeiten im Fahrplan zwischen OPNV-
Linien eine wesentliches Qualitatskriterium. Die Qualitatsanforderungen fir die Anschlisse lehnen
sich an die Empfehlungen der FGSV (2010) an:

Tabelle 14: Wartezeiten im Kontext der Beférderungsdauer

Wartezeit (min) auf Anschlussverkehrsmittel bei einer Beforderungsdauer von

Qualitatsstufe | =60 min. > 60 min.

A <5 <75

B 5 bis <10 7,5 bis <15
C 10 bis < 15 15 bis < 22,5
D 15 bis < 20 22,5 bis < 30
E 20 bis < 30 30 bis < 40
F > 30 > 40

Innerhalb von HVZ (Hauptverkehrszeit) und NVZ (Normalverkehrszeit) gilt das Ziel, mindestens die
Qualitatsstufe C zu erreichen. Die Qualitatsstufen E und F gendgen nicht den Anspriichen an eine
attraktive OPNV-Verbindung und sind daher vollstandig zu vermeiden. Die Mindestiibergangszeit
zwischen zwei Verkehrsmitteln betragt 3 Minuten allgemein und im Zusammenhang mit dem SPNV
6 Minuten. Die Regelwartezeit zur Sicherstellung von Anschlissen zwischen Bus und Bus betragt 3
Minuten sowie zwischen Bahn und Bus 5 Minuten. An den wichtigsten Umsteigehaltestellen (Kate-
gorie | bis IV) sind Anschlusssicherungskonzepte mit einem Zielwert von mindestens 95 % vorzu-
sehen. Die Mindestanforderungen gelten fur die folgenden Typen von Anschlissen:

e von SPNV auf samtlichen Produktkategorien des Busverkehrs
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e von schnellen OPNV-Produkten (Schnellbus) auf Standardprodukte (Regionalbus) sowie er-
ganzende Angebote (Linienbedarfsverkehre)

e von Standardprodukten (Regionalbus) auf ergdnzende Angebote (Linienbedarfsverkehre)

Bei Abweichungen ist zu prifen, inwiefern fahrplantechnisch oder durch Busbeschleunigungsmal3-
nahmen Optimierungen herbeigefUhrt werden kdnnen. Zur SVZ ist die Erreichung von Qualitatsstufe
D das Mindestziel. Es ist auch auf kurze Umsteigezeiten zu achten, um die Attraktivitat des OPNV
fUr alle Gruppen von Nutzenden sicherzustellen.

AnschlUsse sind an zahlreichen Verknipfungshaltestellen anzustreben, dazu zahlen die SPNV-Hal-
tepunkte im Kreisgebiet sowie weitere zentrale Knoten in den Mittelzentren des Kreises. Aufgrund
der unterschiedlichen Funktionen und Bedeutungen der Verknipfungshaltestellen werden die wich-
tigsten in vier Kategorien eingeteilt. In Kategorie | sind die Uberregional bedeutsamen zentralen
Omnibusbahnhaéfe mit einer Verknipfung zur Bahn, in Kategorie Il die regionalen Verknipfungshal-
testellen zwischen Bahn und Bus sowie Buslinien untereinander aufgefGhrt. Bei Kategorie lll und IV
handelt es sich um lokale Verknipfungshaltestellen, bei Ill sind nur Buslinien mit fester Bedienfor-
men eingeschlossen und bei IV mit flexiblen Bedienformen. (vgl. Tabelle 15)

Tabelle 15: Verkniupfungshaltestellen im Kreis Siegen-Wittgenstein

Kategorie | Kategorie Il Kategorie lll Kategorie IV

Siegen Bad Berleburg Burbach Bad Berleburg

/0B /0B Wahlbach Ort Aue Bahnhof L 553

Weidenau Z0B Bad Laasphe Freudenberg Raumland, Abzw. Bahnhof
Z08B Maorer Platz Weidenhausen Ortsmitte
Burbach Hilchenbach Burbach

Niederdresselndorf Bahnhof
Post/Bahnhof Dahlbruch Wagenhalle EKZ
Erndtebriick Kreuztal Wasserscheide
Z0B Mitte Dietzholztal
Hilchenbach Ernsdorf Busbahnhof Ewersbach Bahnhof
Bahnhof B 508 Kredenbach Bahnhof Ewersbach Birgermeisteramt
Kreuztal Netphen Erndtebrick
P+R Bahnhof Bricke Birkelbach Bahnhof L 720
Rathaus Leimstruth Luisenburg

Deuz Ortsmitte

Leimstruth Treude

Dreis-Tiefenbach Stillingplatz

Haiger (LDK)

Neunkirchen

Paradeplatz

Postamt Abzw. Bahnhof

Rathaus Emmerzhausen Hauptstralle
Siegen Hatzfeld (FKB)

Koblenzer Stralle Mitte

Eisern Obersdorfer StralRe Hilchenbach

Geisweid Markt Stadtmitte

Geisweid Z0B

Allenbach Bahnhofsvorplatz

Wilnsdorf

Lutzel Oberdorf
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Kategorie | Kategorie | Kategorie Il| Kategorie IV
Zentrum Lutzel Bahnhofsvorplatz
Rudersdorf P+R Bahnhof Oechelhausen Abzw.
Freudenberg
Bottenberger Weg

Kreuzseifen

Oberheuslingen Vereinshaus

Kreuztal

Buschhitten Achenbach
Netphen

Afholderbach Kramer
Neunkirchen

Bahnhofsvorplatz
Altenseelbach Bahnhofsvor-
platz

Struthdtten Ort

Siegen

Heidenberg

SchitzenstralRe

Eiserfeld Bahnhofsvorplatz

Kaan-Marienborn Ortsmitte

Niederschelden Ortsmitte

Trupbach Kreuzung
Wilnsdorf

Niederdielfen Bricke

5.4.4 Vernetzung mit anderen Verkehrsmitteln

Um den OPNV entlang der gesamten Wegekette als attraktive Mobilitdtsoption anzubieten, ist seine
VerknGpfung mit Angeboten der Nahmobilitat, insbesondere des Radverkehrs, zu optimieren, um
die Erreichbarkeit auf das nahe Umfeld zu gewahrleisten. Dies umfasst einerseits die Bereitstellung
von Radabstellanlagen fir private Fahrrader im Umfeld von vielgenutzten Haltestellen und ande-
rerseits das Angebot von Sharing-Systemen. Letztere konnen insbesondere in Klein- und Mittel-
stadten als Erganzung des OPNV etabliert werden. Das Angebot eines vergiinstigten Nutzungstarifs
der Sharing-Angebote fir OPNV-Kundinnen und -Kunden ist empfehlenswert.

Insbesondere fir an das regionale und Uberregionale Schnell- und FernstralRennetz angeschlossene
Gebiete ist auch eine Verkniipfung von privatem Pkw und OPNV méglich. P+R-Angebote beschrén-
ken sich vorrangig auf SPNV-Haltepunkte und sind lediglich im Bedarfsfall auszuweiten. Bei derar-
tigen Angeboten ist zukiinftig darauf zu achten, dass diese eine starkende Funktion fiir das OPNV-
Netz darstellen und nicht als Alternativangebot verstanden werden. Bei neuen P+R-Anlagen sind
die folgenden Anforderungen an die Lage zu bericksichtigen:

e Eindeutiger Bezug zu einem Siedlungsraum von Ubergeordneter Bedeutung, in der Regel
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zu Mittel- und Oberzentren

e Periphere Lage im Siedlungsraum, insbesondere am Stadtrand oder an Zugangsstellen zum
(Uber-)regionalen StraRennetz, keinesfalls geringe Distanzen zu den zentralen Zielorten
(zum Beispiel Innenstadt, Arbeitsplatzschwerpunkte)

e (Geringe Distanz zu Autobahnen oder autobahnahnlichen SchnellstralRen, alternativ auch an
weiteren Hauptverkehrsachsen der jeweiligen Kreise

e Direkte Anbindung durch haufig verkehrende OPNV-Linien mit hoher Kapazitat (insb. SPNV-
Angebote, Schnellbusse), geringe Wegedistanz zur Haltestellenanlage (maximal 100-
200m)

e Keine Notwendigkeit von Stich- oder Umwegfahrten sowie Vermeidung sonstiger Ursachen
fiir Reisezeitverluste im OPNV zur Anbindung der P+R-Anlage

Standorte fir neue P+R-Anlagen sind im Bedarfsfall entsprechend diesen Standortanforderungen
auszuwahlen. Entsprechen bestehende P+R-Anlagen nicht den genannten Anforderungen, so sollte
eine Umwandlung in bewirtschaftete Parkflachen diskutiert werden.

5.5 Ausristungsqualitat

5.5.1 Haltestellen und deren Ausstattung

Haltestellen sind stationare Zugangsstellen zum OPNV und pragen das Bild vor Ort. Sie sollten daher
eine hohe Qualitat hinsichtlich Gestaltung und Ausstattungsmerkmalen aufweisen. Ein abgestimm-
tes Design ist férdernd fiir das Image des OPNV und ein einfaches Erkennen. Gleichzeitig muss die
Gestaltung bedarfsgerecht sein und sich somit auch betrieblich und wirtschaftlich darstellen lassen.
Diesem Umstand ist mit der Anlage der Haltestelle Rechnung zu tragen.

Fir den Bau und den Unterhalt der Bushaltestellen sind die jeweiligen Strakenbaulasttrager (Kom-
mune, Land oder Bund) zustandig, fir die informationsbezogenen Elemente die Verkehrsunterneh-
men.

Barrierefreiheit

Der vorliegende Nahverkehrsplan berlcksichtigt die Belange mobilitatseingeschrankter Menschen.
Hierzu zahlen die in Tabelle 16 aufgefihrten Gruppen. Grundsatzlich sollen nach den Regelwerken
der FGSV 2013 fur Haltestellen folgende Ziele erfullt werden:

e Mindestens ein barrierefreier Zugang muss vorhanden sein.
e Wichtige Ziele sollten von der Haltestelle aus barrierefrei erreichbar sein.
e Haltestellen sollten Gber sichere Querungsstellen erreichbar sein. [...]

e Die Haltestellenausstattung und deren Anordnung muss auf die Anforderungen Mobilitats-
behinderter und Sehbehinderter ausgerichtet sein. [...]
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Tabelle 16: Ubersicht iiber mégliche Mobilititseinschrankungen

mobilitatseingeschrankt

im engeren Sinne

mobilitatseingeschrankt

im weiteren Sinne

Gehbehinderte

Menschen
hl

Korperbehinderte Rollstuhinutzende

Menschen
Menschen

Arm- und

handbehinderte

Menschen
Seh hadiat Sehbehinderte
ehgeschadigte Menschen
Menschen

Blinde Menschen

Hérbehinderte
Menschen

Schwerhdrige
Menschen

Gehorlose
Menschen

Sprachbehinderte
Menschen

Menschen mit
kognitiven
Entwicklungsein-
schrankungen

Lernbehinderte
Menschen

Geistig behinderte
Menschen

Psychisch  behinderte
Menschen

reisebedingt

Fahrgaste mit Gepack

Fahrgaste mit
Kinderwagen

Fahrgaste mit
Fahrradern

Fahrgaste mit
Einkaufs-/Gepackwagen

Fahrgaste mit Hunden

Werdende Mitter

Ubergewichtige
Menschen

Ortsunkundige
Menschen

Menschen mit temporaren

Einschrankungen

Menschen mit Allergien

Sprachunkundige
Menschen

Quelle: eigene Darstellung nach VDV 2012

altersbedingt

Grundsatzliche Anforderungen an eine barrierefreie Haltestelle

Altere Menschen

Kleinkinder

e Befestigte und ebene Oberflache

e Konfliktfreie Radwegefiihrung im Bereich der Haltestelle (siehe FGSV Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen (ERA))

e Langsneigung max. 6 % und Querneigung max. 2,5 %, Abweichungen missen begrindet
werden

e Hochbord’” mit Regelhdhe von mindestens 18 cm und im Idealfall 21 cm bzw. 22 cm zur
Erreichung einer Reststufe sowie eines Restspalts von jeweils max. 5 cm

e Regelausbauform: Fahrbahnrandhaltestelle oder Haltestellenkap®
e Regellange der auszubauenden Haltestelle

o auf Gelenkbusse ausgerichtet (18 m),

7 Ausfihrung fir ein moglichst nahes Heranfahren als gekehltes Bord (Kasseler Sonderbord).
8|n den Fahrbahnbereich hineinragende Haltestelle
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o inzu priifenden Einzelf3llen auf Solobusse (12 m),
e Regelbreite und -tiefe der auszubauenden Haltestelle: 2,50 m

o Mindestbreite/tiefe: 1,50 x 1,50 m entlang der gesamten Steigkante®, inkl. Platz
zwischen Steigkante und Einbauten

e Durchgangsbreite: 1,80 m zzgl. 20 cm Sicherheitsabstand zu Einfriedungen oder Einbauten
fUr den FulRverkehr im Bereich der Haltestelle

e Taktile Leitelemente gemal’ DIN 32984-3
o Einstiegsfeld — markiert die Position der ersten Tir

o Auffindestreifen — Uber die gesamte Gehwegbreite, ermdglicht die Auffindbarkeit
der Haltestelle und endet im Einstiegsfeld

o Leitstreifen — Uber die gesamte Ausbaulange' parallel zur Steigkante

o mind. 60 cm Abstand zwischen taktilen Leitelementen und Einbauten, mit Aus-
nahme Fahrgastinformation oder Lichtsignalanlagen

Kontrastreiche und taktil erfassbare Gestaltung
o der Oberflachen und

o Ausstattungselemente (insbesondere Witterungsschutz mit Kontraststreifen in
mittlerer Sichthohe)

Barrierefreie Informationen
o Freier Zugang zu Informationen (chne Hindernisse durch weitere Elemente).
o Anbringung in mittlerer Sichthéhe von 1,30 m,
o Lesbarkeit der Informationen (Hohe, SchriftgroRe, Kontrast, Beleuchtung),

o Akustische Informationen: Bei Haltestellen mit Dynamischem Fahrgastinformati-
onssystem (DFI) sind diese mit einer Vorlesefunktion auszustatten.

e Die regelmaRige Uberpriifung der Standards entsprechend den aktuellen Empfehlungen,
Vorgaben und technischen Standards zum barrierefreien Haltestellenausbau, der FGSV und
der DIN (vgl. DIN-Norm 32984 und DIN 18040-3) sowie

e die Abstimmung der Standards zwischen Baulasttrager, Verkehrsunternehmen und den
entsprechend relevanten Verbanden.

Neben der optimalen Steigh6he und ausreichend vorzusehenden Bewegungsflachen ist auch die
gerade Anfahrbarkeit von hoher Bedeutung. Dabei sind folgende Entwicklungslangen fur einen bar-
rierefreien Einstieg bei Bushaltestellen den Regelwerken der FGSV zu entnehmen.

e Fahrbahnrandhaltestelle: Buslange + min. 20 m

° Ausgenommen im Bereich des Haltestellenmastes
0 Abziglich der Absenkbereiche
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e Haltestellenkap: min. 20 m
e Busbucht (Standardbus): min. 89 m

Die Lage und Anordnung der Richtungshaltestellen soll verkehrstechnisch sicher sein und die ge-
rade Anfahrbarkeit durch Busse maglichst gewahrleisten, um den Restspalt auf max. 5 cm zu mini-
mieren. Buskaps und Fahrbahnrandhaltestellen sind als Regelldsung bevorzugt umzusetzen. Bus-
buchten sind daher nur in begriindeten Ausnahmeféllen zu verwenden (Endhaltestellen, Haltestel-
len mit fahrplantechnisch langerem Aufenthalt oder bei Einhaltung der Mindestmale nach VDV). In
Einzelfallen und bei einer zu erwartenden Verbesserung des Betriebsablaufs kénnen weitere Aus-
fihrungen, z.B. passive Busbuchten”, Haltestellentaschen' oder Haltestellennasen™ eine Alterna-
tive darstellen.

Verknipfungshaltestellen sind raumlich eng zueinander anzuordnen, moglichst am selben Knoten
und mit Sichtbeziehung. Ist dies nicht maéglich, ist der Weg zwischen den nicht in Sichtbeziehung
zueinanderstehenden Richtungshaltestellen zu beschildern. Beim Ausbau von Haltestellen ist das
Umfeld miteinzubeziehen und die Anlage von Querungsmaglichkeiten zu prifen. Neue und beste-
hende Querungsmaglichkeiten sind hinsichtlich der Anlage von taktilen Bodenindikatoren mit ein-
zubeziehen.

Haltestellen sollen sauber und frei von Vandalismusschaden sein. Hierzu ist auf eine widerstands-
fahige Ausstattung zu achten. Dazu erfolgt eine regelmaRige Reinigung mit Kontrolle der Funkti-
onsfahigkeit der Ausstattungselemente sowie Grinschnitt. Schaden, von denen eine Gefahr aus-
geht, werden unverziglich nach Meldung des Schadens behoben. Nutzerinnen und Nutzern muss
eine direkte Maglichkeit eingeraumt werden, Schaden zu melden und den Eingang einer Meldung
nachvollziehen zu kdnnen. Eine Mdglichkeit ist Uber die Homepage der Verkehrsunternehmen bzw.
des ZWS zu kommunizieren. Zustandigkeiten zwischen den Verkehrsunternehmen und den Baulast-
tragern sind im Innenverhaltnis eindeutig zu definieren.

Die Haltestellen sind mit deutlichem Ortsbezug zu benennen, sodass auch fir Auswartige eine best-
mogliche Orientierung gegeben ist. In der Regel ist hierfir der Name der an der Haltestelle kreu-
zenden Stralie zu verwenden. Zuldssig sind auch Bezeichnungen, die auf eine eindeutige Nutzung
hinweisen (z. B. Stadtisches Krankenhaus oder Bahnhof). Die Bezeichnung ist so zu spezifizieren,
dass die Zuordnung nur fur die konkret benannte Haltestelle zutreffend ist. Allgemeine Benennun-
gen (z. B. Friedhof, Kirche, Schwimmbad), die auf mehrere Orte in der Stadt zutreffen kénnen, sind
mit einem ortsgebundenen Zusatz zu vermerken. Verkntpfungshaltestellen sind identisch zu be-
nennen, um die Orientierung zu vereinfachen. Zusatzlich sind unterschiedliche Steige eindeutig zu
kennzeichnen.

Ausstattung

" Bei passiven Busbuchten werden die Fahrspuren um die Haltestelle herum verschwenkt. Somit ist diese Haltestellenform eine
Art der Fahrbahnrandhaltestelle, eine geradlinige Anfahrt kann gewahrleistet werden.

2 Hierbei handelt es sich um eine besondere Form der Haltestellenbucht mit mehr Tiefe, die dadurch besser anfahrbar ist

3 Hierbei handelt es sich um eine besondere Form der Haltestellenbucht mit einer zusatzlichen, tieferen Einbuchtung. Hierdurch
ist Haltestellte besser anfahrbar als eine herkémmliche Haltestellenbucht

Planersocietat | ioki



Kreis Siegen-Wittgenstein | Nahverkehrsplan 2025+ Seite 62 von 216

Die Anforderungen an die Haltestellen gelten fir bestehende Anlagen, die mindestens von einer der
Produktgruppe (Schnell-, Regional- oder Citybus) angesteuert wird. Die Mindestausstattung ist
grundsatzlich umzusetzen. Bei Bedarf kann an allen Haltestellen die Nachristung von Elementen
geprUft werden. Es ist gesondert zu prifen, inwiefern Richtungshaltestellen nur zum Ausstieg die-
nen und die entsprechenden Ausstattungselemente erforderlich sind. Die Anforderungen an die
Ausristung fir Bushaltestellen werden in Tabelle 17 definiert. Deren Umsetzung ist abhangig von
den ortlichen Platzverhaltnissen im Detail zu prufen.

Bei der Neuaufstellung von Wartehallen sind diese mit einem schattenspendenden Dach auszustat-
ten. Zudem ist die Integration von Photovoltaik-Anlagen zu prifen. Voraussetzung ist, dass die An-
lage der Eigenversorgung der Haltestelle dient und wirtschaftlich zu vertreten ist. Wartehallen sind
stufenfrei zu erreichen und sollten eine lichte Hohe ab 2,25 m aufweisen. Wartehallen sind mit
Sitzgelegenheiten auszustatten. Auch hier gilt ebenfalls die stufenlose Erreichbarkeit und eine an-
gemessene Sitzhéhe (46-48 cm). Fahrgastinformationen (Aushangfahrplan, Basis-Tarifinformatio-
nen und Liniennetzplan) sind in einer Hohe von ca. 1,30 m anzubringen und sollen stufenfrei er-
reichbar sein. Bei einer Beleuchtung ist diese blendfrei auszufihren.
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Tabelle 17: Anforderungen Haltestellen

Merkmal Schnell-/Regional-/Citybushaltestelle
mit Anzahl der Ein-/Aussteiger

e Mindestausstattung <50 50- | 100- 500- 1.000- 2500- ab
2: Optional/Einzelfallprifung 99 499 999 2.499 4999 5.000
Verkehrssichere Warteflache () o [ ] [ ] [ ] [ [
Corporate Design [ J [ o o o [ J [ J
Haltestellenschild (Zeichen 224 StVO) ([ ] ) () () () (] (]
Beschilderung

e  Haltestellename

e Liniennummer(n) mit Fahrtziel(en) (] ) () () () o o

e Steignummer

e Verbund-Kennzeichnung
Information

e Aushangfahrplan

e Tarifaushang mit Preisangaben (opti-

onal auch als QR-Code) ¢ ® o o o o o
e Ansprechpartner (mindestens Tele-
fonnummer oder E-Mailadresse)

Beleuchtung (i. d. R. StraRenbeleuchtung®) [ [ [ [ @ @
Abfallbehalter’ (] (] (] o o
Fester, erschuFterungsarmer und rutschhem- ° ® ® ® PY PY
mender Oberfldchenbelag
Witterungsschutz (Wartehallen®) [ ) [ ) [ ) [ ] o
Sitzgelegenheit o o (] o o
WLAN =
Dynamische Fahrgastinformation (DFI)” o @ @
QR-Code fir Echtzeitinformationen o L] (] (] (] o o
Liniennetzplan o o o [ J [ J
Umgebungsplan o o o [ J [ J
Stadtplan [ [
Beschilderung von Umsteigewegen o (J (J
Fahrradabstellmdglichkeit (B+R; Anlehnbiigel) () o o
Pkw-Abstellmdglichkeit’® (P+R)
Fahrradverleih
Stufenloser Zugang zum Bussteig o o o o (J (J
Spalt- und stufenarmer Zugan_g zu den Fahr- ° ° ° ° ° °
zeugen durch angehobene Steigkante
Taktiles Leitsystem (haptisch und optisch) J (J (J (J [ [
Kontrastreiche Gestaltung o o o o [ [
Querungshilfe [ (J [ [
Toilette (auch ,Nette Toilette'?) o

™ Bei stark frequentierten Haltestellen sind eigene Lichtkonzeptionen zu prifen.

> Innerhalb von Siedlungsraumen

e In Abhangigkeit von der raumlichen Situation. Es muss eine Durchgangsbreite von 1,5 m zur Steigkante gewahrt bleiben.

7 Mit Vorlesefunktion. Die Einbindung aller haltenden Verkehrsunternehmen ist sicherzustellen (ggf. durch fahrzeugtechnische
Voraussetzungen).

8 P+R-Flachen sind an geeigneten SPNV-Stationen zu prifen.

' Daim Bestand der Haltestellen bereits haufig Einzelhandel oder Verkehrsgastronomie vorhanden ist, besteht die Mdglichkeit
die Integration des Konzepts ,die nette Toilette’ prifen lassen. Hierbei stellen die Betriebe ihre Toiletten kostenfrei fir alle
Nutzenden zur Verfiigung. Dafir unterstitzt die Kommune die Betriebe mit einer Aufwandsentschadigung in Hohe von ca. 60
bis 100 EUR/Monat je nach Lage und WC-Ausstattung fir Reinigung und Instandhaltung. Zum Vergleich: Die Unterhaltskosten
einer 6ffentlichen Toilette entspricht den Zuschissen fir 30 gastronomiebetriebene Toiletten.
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Sonderregelungen Ffiir flexible Bedienungsformen

Fur flexible Bedienungsformen wird eine fahrzeugseitige L6sung mit Seiteneinstieg angestrebt, bei
dem die entsprechende hohe Anzahl an Haltestellen nicht ausgebaut werden muss. Bei gemeinsa-
men Haltestellen mit dem Busverkehr ist, abhangig der raumlichen Verfligbarkeit an einem Teilbe-
reich der Haltestelle, eine Ein- und Aussteigemadglichkeit vorzuhalten. Der Bereich ist fir den Fahr-
gast eindeutig zu kennzeichnen und ggf. durch Halteverbote freizuhalten. Verkehren flexible Be-
dienformen abweichend von der Vorzugslosung mit Hecktiuren zur Aufnahme von Rollstihlen, ist
eine barrierefrei befahrbare Bordabsenkung zum Wechsel zwischen Fahrbahn und Gehweg sowie
eine rickwartige Absicherung durch Nasen oder Abschraffierungen mit Warnbaken oder Pollern auf
verkehrsreichen, unUbersichtlichen StraRen sowie bei StraRen mit einer zulassigen Hochstge-
schwindigkeit von mehr als 30 km/h vorzusehen. Die entsprechenden Haltestellen werden damit
vom sonst angestrebten barrierefreien Ausbau ausgenommen.

5.5.2 Fahrzeuge

Die im Schnell-, Regional- und Citybusverkehr eingesetzten Fahrzeuge missen den jeweils glltigen
gesetzlichen Bestimmungen entsprechen. Hierzu gehdren:

e Personenbefdrderungsgesetz

e Verordnung Uber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr (BOKraft)
e StrakRenverkehrszulassungsverordnung (StVZ0)

e UN/ECE-Regelung R 107 Busse

Ansonsten richten sich die Merkmale der Fahrzeuge nach den Qualitatserfordernissen der Fahrgaste
und nach denen des Klimaschutzes. Die Vorgaben gelten fir alle Busse unabhangig des zustandigen
Verkehrsunternehmens bzw. des beauftragten Subunternehmens.

Die Vorgaben des Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetzes vom 09.06.2021 sind zu beachten.
Es gelten die Mindestziele nach §5 Abs. 1 und §6. Fir alle Bestandsfahrzeuge des Regelverkehrs,
die zu Beginn des Dienstleistungsvertrages im Bestand des jeweiligen Verkehrsunternehmen sind,
gilt die Abgasnorm Euro 6 als Mindestvorgabe. Danach gilt als Mindestvorgabe die jeweils gultige
Abgasnorm. Fur Einsatzfahrzeuge ist mindestens die EEV-Norm einzuhalten. Hierzu erhalten die
Verkehrsunternehmen bei der Neuanschaffung von Fahrzeugen Unterstitzung durch die Forder-
richtlinie des Kreises Siegen-Wittgenstein zur Gewahrung von Zuwendungen im OPNV (Bus) fiir den
Bereich der Fahrzeuge. Die entsprechenden Fordermerkmale sind zu beachten.

Barrierefreiheit

FUr die Fahrzeuge ist es essenziell, dass mobilitatseingeschrankte Menschen dort barrierefrei ein-
und aussteigen konnen, sich innerhalb von Bussen bewegen und orientieren kdnnen sowie eine
Information Uber den Fahrtverlauf maglich ist. Von besonderer Bedeutung ist in diesem Zusam-
menhang, dass sowohl der Ein- und Ausstieg als auch die Fahrt fir gehbehinderte, seh- und hor-
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eingeschrankte Personen mdglichst ohne fremde Hilfe zu bewaltigen ist. Dazu bedarf es eines Fahr-
zeugkonzepts, das mogliche Barrieren wahrend der OPNV-Fahrt minimiert. Im Zentrum stehen da-
bei die folgenden Punkte:

e |dentifikation des Fahrzeugs: Linie, Linienziel und Einstiegsmaglichkeiten
e Einstieg in das Fahrzeug: Turbreite, Turoffnung, Einstiegshohe und Rampen
e Orientierung im Fahrzeug: Farbgestaltung, Multifunktionsbereiche, Piktogramme

e Sicherheit im Fahrzeug: Sitz- und Aufstellposition, Kontakt zum Fahrpersonal, Sicherungs-
moglichkeiten

e Information im Fahrzeug: Linie, Linienziel, nachste Haltestelle, Stérungen, Umstiege

e Ausstieg aus dem Fahrzeug: Haltewunsch, Turoffnung, Ausstiegshdhe, Rampen

Ausstattungsmerkmale

Die Anforderungen an die Ausstattung von Fahrzeugen beziehen sich grundsatzlich auf Neuan-
schaffungen ab Umsetzung des Nahverkehrsplans. Bestandsfahrzeuge sind hiervon ausgenommen.
Fur diese gelten bis zur AulRerbetriebnahme die Anforderungen des bisherigen Nahverkehrsplans
aus dem Jahr 2016. Fur Kleinbusse, Pkw und andere Fahrzeuge unter 15 Platzen sind nur Bestand-
teile relevant, die bautechnisch fir deren Fahrzeuggruppe umsetzbar sind. Folgende Ausstattungs-
merkmale sind bei neuen Fahrzeugen vorzusehen:

Technische und allgemeine Fahrzeugeigenschaften

e Durchschnittsalter der Neufahrzeuge: 6 Jahre; anzustrebendes Hochstalter der Bestands-
fahrzeuge: 15 Jahre

e Niederflurfahrzeuge mit Kneeling-Funktion?® und ausklappbarer Rampe an der zweiten Tar.
Die Rampe ist bei Bedarf durch das Fahrpersonal einzusetzen.

e Fur Kleinbusse, Pkw und andere Fahrzeuge unter 15 Platzen ist eine Kneeling-Funktion
aufgrund der niedrigeren Einstiegshohe nicht erforderlich.

e Tlren mussen fur Haltestellen mit Kasseler Sonderbord geeignet sein. Dabei sind die Tiren
in Hohe der Multifunktionsflachen als Schwenkschiebetiiren auszufiihren, ansonsten sind
Schwenkschiebe- oder Innenschwenktiren zu verwenden. Aullenschwenktiren sind auf-
grund ihrer Inkompatibilitat zu Haltestellen mit Kasseler Sonderbord unzulassig.

e Zeitnahe Entfernung von Vandalismusschaden innen und aulen

e Sauberer und verkehrssicherer Zustand: Tagliche Innenreinigung, nach Bedarf wochentli-
che Aulienreinigung. Grobe Verunreinigungen werden zeitnah entfernt.

20 Niveauregulierung durch Absenken des Fahrzeugs
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Getonte Seitenscheiben

Funkanlage mit Notruffunktion

Fahrzeugsoftware

Bordrechner mit ITCS (Rechnergestitztes Betriebsleitsystem)
Beeinflussung von Vorrangschaltungen fir Busse
Ubermittlung von IST-Fahrzeiten fiir dynamische Fahrgastinformation

Fahrscheinverkauf im Barverkauf und optional bargeldlos Uber einen vom Fahrer zu bedie-
nenden elektronischen Fahrscheindrucker mit E-Ticketing-Funktion der technischen Aus-
bauvariante nach VDV-Kernapplikation Stufe 3.

Automatisches Fahrgastzahlsystem: Der regelmaRige Einsatz von Fahrzeugen mit Fahr-
gastzahlsystemen auf maglichst allen Linien ist zu gewahrleisten, um reprasentative Zahl-
daten bereitstellen zu kdnnen.

Bei Bedarfsverkehrs-Fahrzeugen Endgerate zur Nutzung der entsprechenden Software

Innenraumausstattung und -gestaltung

Mindestens 25 Sitzplatze in den Solo- und Gelenkbussen aus pflegeleichtem Material

Stufenfrei erreichbare Multifunktionsflache in den Solo- und Gelenkbussen (mind. 1.300 x
700 mm) fir mindestens zwei Rollstihle (konventionell)/einen E-Scooter von gehbehin-
derten Fahrgasten (bzw. Fahrrader, Rollatoren und Kinderwagen) und Klappsitze entgegen
der Fahrtrichtung in Hohe der zweiten Tur sowie bei Gelenkbussen zusatzlich in Hohe der
dritten Tar.

Abgrenzung der Rollstuhlpldtze zum Gang mit einer (klappbaren) Stange mit einem Uber-
stand von 280 mm zur Anlehnflache

Kontrastreiche und taktil erfassbare Gestaltung, insbesondere der Turbereiche (Anforde-
rungstaster, Turoffnungen, Einstiegskanten, Haltegriffe und -stangen, Podeste und Sitzfla-
chen)

Behindertengerechte, stufenlose Sitzplatze in der Nahe der Tir
Vollklimatisierung
Optional: Videouberwachung

Haltewunschtasten mit Braille-Beschriftung?' in ausreichender Zahl, die von jedem Sitzplatz
und den Multifunktionsflachen erreichbar sind. Im Sinne des Zwei-Sinne-Prinzips ist eine
akustische Signalisierung einzurichten und eine Hinterleuchtung der Tasten gemald den

21 oder vergleichbar haptisch erfassbarer Losung
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aktuellen technischen Méglichkeiten umzusetzen.
e Optische und akustische Anzeige der Tir6ffnung/-schlieRung (auRer an Tir 1)

e Piktogramme (z. B. zur Ausweisung von Behindertenplatzen) in Augenhohe stehender Fahr-
gaste

e Ausreichende und blendfreie Beleuchtung

e Optional: WLAN

Informationsangebot

e Kontakt zum Fahrpersonal

e Barrierefreie  visuelle Fahrgastinformation, mit  folgenden Informationen:
Nachste Haltestelle, Linienband mit Linienziel, Anzeige von Stérungen und Fahrgastinfor-
mationen, optional: Anschlisse an der nachsten Haltestelle

e Akustische Fahrgastinformation mit Ansage der nachsten Haltestelle inkl. vorangehendem
Aufmerksamkeitssignal (Ton, Tonfolge oder Ansage ,Nachste Haltestelle”)

Fahrzeug aulRen

e Die AuRengestaltung (Lackierung) der Fahrzeuge trégt ein Corporate Design, das den OPNV
in der Region sichtbar macht. Fir die Gestaltung verantwortlich ist das Verkehrsunterneh-
men, das sich dazu mit dem ZWS abstimmt. Die Farbgestaltung muss dabei die Orientierung
sehbehinderter Fahrgaste unterstitzen.

e Unternehmens-Logo

e Hochauflésende LED-Matrixanzeigen:
Liniennummer an allen Fahrzeugseiten, Zielbeschilderung (Front- und Turseite)

e Kennzeichnung von Einstiegstiren zu Rollstuhl- und Behindertensitzplatzen durch Pikto-
gramm

e Aullenbeleuchtung der TUren zur Ausleuchtung der Ein- und Ausstiegsbereiche
e Taktil und visuell erkennbare Tirdffnungstaster

e Werbung: keine UbermaRige Beeintrachtigung des Erscheinungsbildes. Auf ein Minimum
reduzierte Werbung auf den Scheiben (max. 1/3 aller Scheiben), GroRfléchige Beklebun-
gen der Seitenscheiben sind nicht zulassig. Die Erkennbarkeit der Haltestellen von innen
muss von jedem Sitzplatz maglich sein. Auszuschliel3en sind: pornographische Werbung,
gewaltverherrlichende Werbung sowie politische Werbung
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Sonderregelungen Ffiir flexible Bedienungsformen

e Die Mitnahme von (Elektro-) Rollstiihlen und Elektromobilen ist entsprechend den Anfor-
derungen auch im Bedarfsverkehr mit TaxiBussen und Flexbussen zu ermaoglichen. Dazu
sind entsprechend dimensionierte Fahrzeuge in ausreichender Zahl vorzuhalten (Anmel-
dung des Erfordernisses tber die Buchung).

e Eswird eine fahrzeugseitige Losung angestrebt, bei der entsprechend notwendige Losun-
gen (Hublift oder Rampen) berlcksichtigt werden missen. Bei Neuausschreibung von Sys-
temen flexibler Bedienung ist bei Fahrzeugbeschaffung eine Entscheidung zu treffen, ob
der Einstieg seitlich (Vorzugsvariante) oder ber die Hecktiren erfolgen soll.

e Flexible Bedienungsformen missen unabhangig vom Fahrzeugeinsatz auch fir Personen
mit Sehbehinderung erkennbar sein.

5.6 Servicequalitat

Die Qualitatsvorgaben zur Servicequalitat beinhalten vorrangig betriebliche Aspekte. Diese gelten
fUr alle Verkehrsunternehmen und ggf. Subunternehmen, sofern nicht anders gekennzeichnet.

5.6.1 Fahrtenorganisation

Es sind die Voraussetzungen zu treffen, dass Stérungen unabhangig des Verkehrsunternehmens an
zentralen Stellen kommuniziert werden (online, Haltestellenaushang, ggf. weitere Informationsma-
terialien). Zur effizienten Durchfiihrung von entsprechenden Organisations- und Informationsauf-
gaben in Stérungsfallen ist — auch zur héheren Verlasslichkeit und Verstandlichkeit aus Fahrgast-
sicht — ein moglichst standardisiertes Verfahren festzulegen, um eine kurzfristige Handlungsfahig-
keit sicherzustellen.

Zusatzlich sind durch die mit der Durchfihrung des Verkehrs beauftragte Unternehmen Fahrkar-
tenprifungen im Volumen von mindestens 1.000 Stunden pro Jahr zur Qualitatssicherung durchzu-
fGhren. Das daflr eingesetzte Personal ist vor Durchfihrung der Kontrollen entsprechend zu schu-
len.

Innerhalb der Laufzeit des Nahverkehrsplans ist die bisherige Organisation der Betriebsiberwa-
chung und der Storfallkommunikation zu evaluieren und vor dem Hintergrund des Ziels einer ein-
heitlichen Vorgehensweise bedarfsgerecht zu optimieren.

5.6.2 Instandhaltung der Fahrzeuge

Die mit der Durchfthrung der Busverkehre im Kreis Siegen-Wittgenstein beauftragten Verkehrsun-
ternehmen haben innerhalb der Region mindestens einen Betriebshof zu betreiben. Die Nutzung
maoglicher Synergien zwischen den Verkehrsunternehmen untereinander sind zu begriRen. Bau-
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und umweltrechtliche Vorschriften sind bei Errichtung und Erweiterung von Betriebsanlagen zu be-
achten. Samtliche Fahrzeuge sind auRerhalb ihrer Einsatzzeiten auf Betriebsgelanden oder mindes-
tens auf abgezaunten Grundsticken sicher abzustellen.

5.6.3 Sicherheit

Sowohl die tatsachliche als auch die subjektive Sicherheit sind durch eine Ubersichtliche Gestaltung
von Haltestellen und Fahrzeugen zu starken. Von besonderer Bedeutung sind dabei eine gute Ein-
sehbarkeit sowie eine ausreichende Beleuchtung. Dartber hinaus sind bei Fahrzeug- und Infra-
strukturgestaltung Aspekte der Verkehrssicherheit zu bercksichtigen, z. B. durch eine ausreichende
Breite von Haltestellenanlagen.

Sofern die Sicherheit des Fahrpersonals und der Fahrgaste als gefahrdet angesehen werden muss,
hat das Verkehrsunternehmen Malinahmen zur Verbesserung der Situation zu ergreifen. Dies kann
bspw. den Einsatz einer (erweiterten) Videoaufzeichnung in Fahrzeugen sowie an Haltestellen oder
den Einsatz von Sicherheitspersonal zur Folge haben. Die einzuleitenden MalRnahmen sind mit dem
ZWS abzustimmen und bedurfen seinem Einverstandnis.

5.6.4 Sauberkeit

Um ein attraktives Erscheinungsbild zu gewahrleisten und potenzielle Nutzungshemmnisse abzu-
bauen, ist auf die Sauberkeit von Fahrzeugen sowie Haltestellenbereichen zu achten. Fur alle im
Linienbetrieb eingesetzten Fahrzeuge ist nach Bedarf eine Reinigung, mindestens aber einmal in
der Woche, durchzufihren. Bei groben Verschmutzungen ist dartber hinaus das betroffene Fahr-
zeug kurzfristig auszutauschen. Die Kontrolle der Sauberkeit wahrend der Betriebszeiten erfolgt
dabei durch das Fahrpersonal. Neben der Reinigung von Fahrzeugen ist auch durch praventive Mal3-
nahmen dafir zu sorgen, dass Verschmutzungen oder Beschadigungen im Fahrzeuginneren ver-
mieden werden. Magliche MaRnahmen sind beispielsweise Informationskampagnen zu Vandalismus
oder Verhaltensregeln in den Fahrzeugen. Fir die Sauberkeit der Fahrzeuge sind die Verkehrsun-
ternehmen zustandig.

Als Zugangspunkte zum OPNV haben Haltestellen eine besondere Bedeutung fiir die Wahrnehmung
des OPNV — nicht nur fiir Fahrgaste. Die Sauberkeit von Haltestellen stellt damit einen bedeutenden
Imagefaktor fiir den OPNV dar und ist durch verschiedene MaRnahmen sicherzustellen. Die Bereit-
stellung von Abfallbehaltern als Standardausstattung jeder Haltestellenanlage beugt einer Ver-
schmutzung vor, erzeugt jedoch auch einen Bedarf regelmaRiger Leerungen der Behalter. Daruber
hinaus ist auch die Sauberkeit von Sitzmdglichkeiten und Wartehauschen sowie die Lesbarkeit von
Haltestellenaushangen und die Reinigung der Haltestellenbeschilderung zu gewahrleisten. Fir die
Neuaufstellung, Reinigung und Instandsetzung der Haltestellenbeschilderung sowie der Fahrplan-
und Tarifinformation ist das Verkehrsunternehmen zustandig. Vandalismusschaden sind, insbeson-
dere bei Verletzungsgefahren, z. B. durch Glassplitter, kurzfristig zu beseitigen und defekte Be-
standteile der Haltestellenausstattung sind auszutauschen. Eine Reinigung der Haltestellenanlagen
ist regelmaRig durchzufthren. Fir die Gewahrleistung aller anderen, hier nicht aufgefthrten As-
pekte der Haltestellensauberkeit sind die Kommunen zustandig.
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5.6.5 Personal

Ein kompetentes und serviceorientiertes Handeln durch das Fahr- und Servicepersonal ist bei allen
Verkehrsunternehmen, die im direkten Auftrag oder als Subunternehmen Fahrleistungen erbringen,
sicherzustellen. Dies ist zu gewahrleisten durch:

e Maglichst Tarif- und Fahrplanauskunft in deutscher Sprache durch das Fahr- und Service-
personal

e Kenntnis der aktuellen Bestimmungen der Dienstanweisung fur den Fahrdienst mit Bussen
(DF-Bus) durch das Fahrpersonal

e RegelmaRige Schulungen des Personals zum Umgang mit Fahrzeug und Fahrzeugtechnik,
Kundenkontakt, Beschwerdemanagement und Service, auRerdem Vermittlung von Anfor-
derungen zum Umgang mit mobilitatseingeschrankten Fahrgasten. Netz- und Tarifkennt-
nisse werden vorausgesetzt.

e RegelmaRige Schulungen des Fahrpersonals zu den Themen Fahrgastsicherheit und Kon-
fliktbewaltigung sowie Sensibilisierung fir andere Verkehrsarten und Anpassungen der
StraRenverkehrsordnung innerhalb des gesetzlichen Rahmens.

Das Fahrpersonal vertritt die Dienstleistung vor Ort und sollte ein ordentliches und gepflegtes Er-
scheinungsbild aufweisen. Winschenswert ist, dass das Erscheinungsbild die Professionalitat der
Dienstleistung widerspiegelt.

Das Personal ist entsprechend des aktuell gultigen Tarifvertrags Nahverkehr Nordrhein-Westfalen
zu entlohnen. Dies gilt fir alle Verkehrsunternehmen, die Leistungen im Linienverkehr im Geltungs-
bereich dieses Nahverkehrsplans erbringen.

5.6.6 Tarif und Vertrieb

Im Gultigkeitsbereich dieses Nahverkehrsplans gelten die Tarifbestimmungen des WestfalenTarifs
sowie die Tarifbestimmungen und Befdrderungsbedingungen des NRW-Tarifs. Diese kdnnen unter:
https:/ /www.westfalentarif.deund https://www.mobil.nrw eingesehen werden.

Seit dem Jahr 2000 liegt fir das Gebiet der Verkehrsgemeinschaft Westfalen-Sid (VGWS) ein ein-
heitlicher Gemeinschaftstarif fir Bus und Bahn zu Grunde. Damit wurde in den Kreisen Olpe und
Siegen-Wittgenstein sowie den angrenzenden Kreisen das Bus- und Bahnfahren wesentlich einfa-
cher: Die Fahrgaste bendtigen nur noch ein Ticket fir eine Fahrt und kdnnen damit beliebig oft
umsteigen. Kernelemente des Gemeinschaftstarifs sind seitdem 18 Ubersichtliche Flachenzonen, die
sich an Stadt- und Gemeindegrenzen orientieren, sowie eine einfache Preisstruktur mit funf regio-
nalen Preisstufen.

Im kreisiiberschreitenden Bereich bestehen Ubergangsregelungen zum Verkehrsverbund Rhein-
Sieg (VRS), dem Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV) und dem Nordhessischen Verkehrsverbund
(NVV). Daneben existieren Vereinbarungen zur Tarifierung des ein- und ausbrechenden Verkehrs
zwischen der VGWS und den Ubergangsbereichen in den Landkreisen Lahn-Dill, Altenkirchen und
Westerwald.
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Im August 2017 wurden die westfalischen Teilrdaume Westfalen-Sid, Ruhr-Lippe, Minsterland,
TeutoOWL und Hochstift zu dem WestfalenTarif zusammengefasst. Fur Fahrten innerhalb dieser
finf Regionen wird nur noch ein Ticket bendtigt. Das Tarifsystem wird seitdem fortwahrend weiter-
entwickelt: Neben der Einfiihrung des Iuftlinienbasierten eTarifs (,eezy.NRW”" / ,eezy.Westfalen”)
im Dezember 2021 sowie des Deutschlandtickets im Mai 2023, ist das regionale Ticketsortiment
Gegenstand regelmaliger Anpassungen. Die Tarifstruktur soll so auch fir Gelegenheitskunden und
Zeitkarteninhaber auRerhalb des Abosegments verstandlich, attraktiv und leicht handhabbar sein.
Weitere Informationen zum regionalen Ticketangebot sind verfligbar unter: https://www.zwson-
line.de sowie https://www.vgws.de.

Den Fahrgasten ist ein kundenfreundliches Vertriebssystem nach den Standards des westfalischen
Vertriebsleitfadens anzubieten. Hierbei ist neben den Online-Vertriebskanalen auch der Vertrieb von
Fahrscheinen in Papierform sicherzustellen. Diese Fahrscheine des Bartarifs kénnen im Linienbus-
verkehr beim Fahrpersonal erworben werden. Hierfr ist in allen Bussen eine bargeldlose Zahlmdg-
lichkeit, z. B. per EC- und Kreditkarte, anzubieten. Dartber hinaus ist darauf zu achten, dass das
Vertriebssystem auf die besonderen Anforderungen seh- und hérgeschadigter Personen angepasst
wird, sodass Ticketkaufe an Automaten, im Fahrzeug und online vereinfacht werden.

Das Verkehrsunternehmen, das die meisten Bus-Kilometerleistungen im Kreis Siegen-Wittgenstein
erbringt, hat barrierefreie Kundenbiros in unmittelbarer Nahe (max. 5 Minuten FuRweg) zu bedeut-
samen OPNV-Knotenpunkten zu betreiben. Dies umfasst mindestens ein Kundenbiiro am Siegener
Hauptbahnhof. Dort erfolgen Beratung zum Fahr- und Ticketangebot, der Ticketverkauf sowie die
Verwaltung bestehender und Abschluss neuer Abos. Der Betrieb hat montags-samstags in einem
Wochenumfang von mindestens 30 Stunden zu erfolgen. Vor dem Hintergrund einer Weiterentwick-
lung des Fahrkartensortiments und der digitalen Vertriebskanéle sind die zukiinftigen Offnungszei-
ten zu Uberprifen und ggf. anzupassen. Zur Beratung ist ausreichend Personal vorzuhalten.

Obwohl ein groRer Teil der Fahrgaste Zeitkarten nutzt, Einzel- und Tagestickets auch in Bussen
gekauft werden kénnen und die Ziige sowie groReren Haltestellen des SPNV mit Ticketautomaten
ausgestattet sind, ist eine lokale Prasenz von hoher Bedeutung. In Zusammenarbeit mit Agenturen
(z. B. Reisebiros, Geschafte, Postagenturen, DB-Reisezentren) besteht in vielen Kommunen die
Maglichkeit der personlichen Beratung. Diese sollen mit Blick auf die potentielle Kundenfrequenz
sowie unter okonomischen Gesichtspunkten an geographisch strategischen Punkten angesiedelt
sein.

Die im Kreis Siegen-Wittgenstein beauftragten Verkehrsunternehmen haben zudem eine Beschwer-
deannahmestelle vorzuhalten. Beschwerden mussen unverziglich bearbeitet werden. Jeder Kunde
erhalt spatestens innerhalb von drei Arbeitstagen eine Eingangsbestatigung und spatestens nach
14 Kalendertagen beziehungsweise 10 Werktage eine personliche Antwort.
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5.6.7

Information und Kommunikation

Die rechtzeitige, bedarfsgerechte Information von regelmaRigen OPNV-Kundinnen und -Kunden wie
von Gelegenheitskunden ist von groRer Bedeutung fiir die Attraktivitit des OPNVs und die Kunden-

bindung. Neben den Standardinformationen an Haltestellen und in Fahrzeugen missen folgende

Vorgaben erfullt sein:

Datenlieferung und elektronische Abrufbarkeit der Fahrplantabellen.

Ubersichtliche und leicht merkbare Gestaltung von eigenen Informationen zu Fahrplan, Li-
niennetz, Beforderungstarif und -bedingungen.

Telefonische Erreichbarkeit Gber eine Servicenummer (Kundenzentrum/Leitstelle). Wenn
das Kundenzentrum oder die Leitstelle nicht besetzt sind, ist eine Rufumleitung auf die
ZWSINFOLINE - die Nahverkehrsauskunft im Drei-Lander-Eck sicherzustellen und eine
durchgehende Erreichbarkeit zu gewahrleisten.

Flexible Bedienungsformen sind insbesondere app- und webbasiert zu buchen. Die Bu-
chungsmaglichkeiten mussen fur alle Nutzergruppen intuitiv und einfach umzusetzen sein.
Bei Neueinfihrung ist eine telefonische Buchbarkeit ebenfalls anzubieten und innerhalb
von drei Jahren zu evaluieren.

Vertrieb und (elektronische) Bereitstellung von Fahrplanheften, Liniennetzplanen, Tarifbro-
schiren und Echtzeitdatenlieferung fir dynamische Fahrgastinformationssysteme.

Bereitstellung von elektronischen Fahrplandaten in Soll- und Ist- (Echt)zeit. Die Echtzeit
deckt Verspatungen in Minuten sowie Ausfille (Verspatung ber Takt der Linie) ab. Hierbei
sind auch baustellen- oder verkehrsstérungsbedingte Umleitungen zu hinterlegen (siehe
auch 4.3.4 Stérungen im Betriebsablauf).

Bereitstellung von allen verfigbaren Informationen Uber weiterfihrende Fahrtmadglichkei-
ten und Anschlisse im OPNV.

Bereitstellung von Informationen zur Barrierefreiheit und Ausstattung von Haltestellen und
Fahrzeugen.

Einheitliches Layout und Design, das den Geltungsbereich des NWL und das regionale
OPNV-System ,ein Fahrschein fiir alle Linien” verdeutlicht.

Sicherstellung einer friihzeitigen Information der Fahrgaste Gber Sondersituationen (z. B.
geplante sowie nicht vorhersehbare Verzégerungen im Betriebsablauf, Fahrtausfalle, bau-
stellenbedingte Verlegung von Linien und Haltestellen) Gber Info-Flyer, Presse, Radio und
weitere elektronische Medien, insb. Gber die elektronische Fahrplanauskunft.

Die im Kreis Siegen-Wittgenstein beauftragten Verkehrsunternehmen unterhalten jeweils
barrierefreie Websites (Grundlage: Web Accessibility Guidelines (WCAG) in Verbindung mit
EN 301 549 V3.1.2 (2021-03)), auf der alle Informationen enthalten sind. Hierzu gehdren
grundsatzliche Informationen (Fahrpldne, Fahrzeuge, barrierefreie Haltestellen) als auch
aktuelle Informationen (Stérungen, optional: Auslastungen der Fahrzeuge).

Informationen sind grundsatzlich Uber das Zwei-Sinne-Prinzip anzubieten, dazu gehdren
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neben visuellen auch auditive Angebote. Dies betrifft Informationen in den Fahrzeugen
(Uber Ansagen), an den Haltestellen (iber Dynamische Fahrgastinformationssysteme
und/oder Apps) sowie allgemeine Informationen (Websites).

e Das Abrufen der elektronischen Fahrplanauskunft erfordert auch unterwegs eine Internet-
verbindung. Insbesondere im Iandlichen Raum kann es jedoch zu Licken dieser kommen.
Diese sollen von den Mobilfunkanbietern geschlossen werden. Hierfur kann eine Identifika-
tion durch die Kreise sowie eine Meldestelle von Mobilfunklicken einen Beitrag leisten. Der
ZWS sowie die Kreise setzen sich gegenlber den Mobilfunkanbietern fir eine flachende-
ckende und schnelle Mobilfunkabdeckung ein.

e BeiHaltestellen kdnnen Informationen unter BerGcksichtigung des PBefG auch als QR-Code
in einer fUr Rollstuhlfahrer erreichbaren Hohe angebracht werden. Fir sehbehinderte Fahr-
gaste sind Losungen via Standortortung anzustreben.

Bezuglich der DFI-Anzeiger werden die folgenden Anforderungen fir den technischen Betrieb fest-
gesetzt:

Datenschnittstelle und Dateniibernahme

Soll- und Ist-Daten werden aus einem vorgelagerten Systemen, dem IDS des VRR 5.2 gespeist. Fir
die Datenkommunikation mit weiteren Formaten wie z. B. ITCS ist die Schnittstelle nach VDV 452+
(Soll-Datenimport) sowie VDV 454 (Ist-Daten-Versorgung) zu beriicksichtigen.

Sollten sich unerwartet Detailfragen bzgl. des Metadaten-Mappings bzw. Parametrierungen von
Referenz- und Prozessdaten fur die diversen VDV-Fachdienste ergeben, ist das Verkehrsunter-neh-
men mit seiner Erfahrung und Software-Kompetenz verpflichtet, eigenstandige Losungen zu ent-
wickeln. In ndchster Instanz steht hierfiir der DFI-Anbieter als Ansprechpartner zur Verfigung (hier:
Teleste).

Sofern es im Rahmen der technischen Abstimmung zwischen dem Auftragnehmer und dem Sys-
temanbieter des Verkehrsunternehmens erforderlich wird, konnen zur Leistungserfillung die be-
reits vorhandenen VDV-Schnittstellenkonfiguration(en) kostenpflichtig angepasst werden, lizenz-
basiert erweitert oder sogar als fehlend erkannte Positionen nachgeristet werden. Dieser Aufwand
wirde nicht durch das Verkehrsunternehmen zu tragen sein, sondern ist durch den Auftraggeber
gesondert zu beauftragen.

Fur die IDS-Daten des VRR ist die Schnittstelle VDV 453 zu bericksichtigen. Unter der Pramisse,
dass jeder Anzeiger in der Lage ist, Soll- und Ist-Daten aus ggf. mehreren vorgelagerten Systemen
(System des Verkehrsunternehmens und IDS des VRR) zu beziehen, wird der zukinftigen Bediener
der DFI-Anzeiger die Daten vom IDS des VRR (Bus und Bahn) iber die Datenschnittstelle VDV453
beziehen. FUr die Datenkommunikation mit weiteren Systemen kénnte z. B. die VDV454-Schnitt-
stelle genutzt werden. Sollte es im Verlauf der Umsetzung zu Anderungswiinschen in der Datenver-
sorgung kommen, ist Teleste als Systemanbieter in der Lage flexibel zu agieren. Alle genannten
Schnittstellen kdnnen variabel eingesetzt und im Umfang dieses Projektes genutzt werden. Auch im
Falle eines Verkehrsdienstleisterwechsels, ist das System von Teleste transportabel und migriersi-
cher.

Planersocietat | ioki



Kreis Siegen-Wittgenstein | Nahverkehrsplan 2025+ Seite 74 von 216

DFI-Verwaltung

Der Zugriff auf das System muss Uber Benutzername und Benutzerpasswort geschitzt sein. Es muss
auf eine zentrale Benutzer- und Gruppenverwaltung (Active Directory) zuriickgegriffen werden kén-
nen. Die automatische Anmeldung an der Applikation im Browser muss bei Verwendung von Active
Directory mit dem vorhandenen Kerberos-Ticket moglich sein. Der Zugriff auf das System ist stan-
dardmaRig Benutzername und -passwort geschitzt. Eine automatische Anmeldung tber das Ker-
beros-Ticket ist nicht maglich. Ist eine zusatzliche zentrale Benutzer- und Gruppenverwaltung im
Sinne des Active Directory notig, kann auf das LDAP-Protokall zurickgegriffen werden.

5.7 Qualitatsmanagement

Die Qualitat des OPNV im Kreis Siegen-Wittgenstein wird von den beauftragten Verkehrsunterneh-
men im Rahmen eines Qualitatsmanagements erhoben. Diese Qualitatsmessung und deren Anfor-
derungen wird durch den ZWS koordiniert. Der ZWS erhalt dazu jahrlich durch das erhebende Ver-
kehrsunternehmen einen Jahresbericht bis Ende April des darauffolgenden Jahres.

Neben der nachtraglichen Evaluation der angebotenen Qualitat ist auch ein fortlaufendes Monito-
ring der Leistungserbringung im OPNV durchzufiihren. Dies gilt insbesondere fiir solche Angebote,
deren Verfiigbarkeit maRgeblich fiir die Mobilitdt und Erreichbarkeit von OPNV-Kundinnen und
OPNV-Kunden ist. Dies umfasst insbesondere die Erfiillung von Buchungsanfragen und Anschluss-
sicherung im Bedarfsverkehr sowie die Sicherung der Funktionsfahigkeit des OPNV-Systems bei
storungsbedingten Umleitungen. Bei Qualitatsmangeln ist eine kurzfristige Handlungsfahigkeit,
z. B. mit der Umsetzung von Alternativkonzepten sicherzustellen.
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6 OPNV-Entwicklungskonzept

6.1 Allgemein

Die in Kapitel 2 dargestellten Raumanalysen beschreiben die Grundlage fur die Entwicklung des
OPNV-Angebots dar. Dieses entspricht hierbei den in Kapitel 4 beschriebenen Anforderungen an
das Nahverkehrsangebot. Im Sinne einer einheitlichen Netzgestaltung im gesamten Gebiet des ZWS
werden die Kreise Siegen-Wittgenstein und Olpe nach einem gleichartigen Vorgehen beplant, ob-
wohl beide Kreise jeweils eigenstandige Nahverkehrsplane beschlieRen. Eine Planerarbeitung in
dieser Form stellt sicher, dass Verkehrsbeziehungen, die Uber die Kreisgrenzen hinausgehen, ange-
messen berlcksichtigt werden. Daruber hinaus wird sichergestellt, dass Umsteigebeziehungen zwi-
schen den Kreisen ermdglicht werden und zueinander passen.

Zur Differenzierung des Busangebots nach verschiedenen Verbindungs- und ErschlieBungsaufga-
ben im Kreis Siegen-Wittgenstein erfolgt eine Hierarchisierung verschiedener Angebotstypen, fir
die einheitliche Standards zu entwickeln sind. Fur den Fahrgast sollen die unterschiedlichen Ange-
botstypen sowohl hinsichtlich ihrer Eigenschaften nachvollziehbar als auch durch ihre Linienbe-
zeichnung unterscheidbar sein.

6.2 Tagesnetz

Der tagsuber angebotene Nahverkehr richtet sich nach der Verkehrsnachfrage und den im Anfor-
derungsprofil festgelegten Verkehrszeiten. Es stellt das Grundangebot der 6ffentlichen Mobilitat im
Kreis Siegen-Wittgenstein dar.

6.2.1 Netzstruktur

Das Tagesnetz setzt sich aus den in Kapitel 5.3.5 beschriebenen Produkten Schnellbus, Regionalbus,
Citybus, TaxiBus UniExpress, Ausbildungsbus, Linienbedarfsverkehr (Flexbus) und dem SPNV zu-
sammen. Diese bilden ein Netz, das sich in mehrere Hierarchieebenen einteilen Iasst. Die dreistufige
Untergliederung des Linienangebots tragt maRRgeblich dazu bei, ein nach einheitlichen Standards
aufgebautes Linienangebot zu schaffen.

Das Hauptnetz besteht aus Linien, die die bedeutendsten und nachfragestarksten Relationen ab-
decken. Es handelt sich um Leistungen, die vorwiegend die Verbindungsfunktion erfillen und wich-
tige Zubringer zu den Bahnhofen darstellen. Die Angebote des Hauptnetzes verkehren ganztagig
im Linienverkehr und nicht ausschlieRlich bei Bedarf (kein TaxiBus). Der Citybus verkehrt hierbei nur
in den verdichtenden Raumen des Kreises und stellt attraktive Erschliefungsangebote in den Stad-
ten dar. Universitatsstandorte, die durch Schnell-, Regional- und Citybus nicht angemessen an den
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OPNV angebunden sind, erhalten mit dem UniExpress eine erganzende und leistungsstarke Nah-
verkehrsleistung. Diese soll unter Bertcksichtigung der BedUrfnisse von Studierenden und Beschaf-
tigten stetig entsprechend der Nachfrage weiterentwickelt und angepasst werden.

Abbildung 26: Netzhierarchie Tagesnetz

Tagesnetz

Nebennetz Erganzungsnetz

md Regionalbus Regionalbus Flexbus

Citybus N HETLITS UniExpress

ol UniExpress Citybus Nachtbus

Taxibus

Ausbildungsbus

Das Nebennetz bildet sich aus Ausbildungsbussen sowie Schnell- und Regionalbussen, die eine ge-
ringere Bedeutung fur das Gesamtnetz haben. Die Regionalbuslinien und z. T. die Schnellbuslinien
werden in der Schwachverkehrszeit auf Bedarfsverkehre umgestellt. |hr Linienweg wird in dieser
Zeit nur auf Bestellung bedient. Der Ausbildungsverkehr umfasst Verkehrsleistungen zur Sicherstel-
lung des Schulverkehrs gemald den landesgesetzgeberischen Regelungen. Hierbei handelt es sich
um Schulbuslinien, die schulspezifisch entsprechend dem Schileraufkommen durchgefUhrt werden.
Diese verkehren als Einzelfahrten zu den Schulanfangs- und Schulendzeiten. Das bisherige Produkt
.Lokalbus” entfallt und wird durch die Ubrigen Linienprodukte adaquat ersetzt.
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Bereiche mit nur einem geringen Verkehrsaufkommen werden durch Linienbedarfsverkehre an das
Netz des offentlichen Nahverkehrs angebunden. Diese stehen den Fahrgasten regelmaRig zur Be-
friedigung ihrer Mobilitatsbedirfnisse zur Verfiigung. Die Linienbedarfsverkehre tragen maf3geblich
zur Mobilitats- und Erreichbarkeitssicherung in dinn besiedelten Gebieten des Kreises bei und er-
setzen als einheitliches Angebot die Vielzahl bestehender Bedienungsformen mit vorrangigen Er-
schlieRungsaufgaben. Die Steckbriefe aller Verkehre sind im Anhang zu finden. Die Zuordnung der
Linien zu den LinienbUndeln des ZWS sind ebenso im Anhang aufgefthrt. Die Karten sind in A3
nochmals im Kartenband enthalten.

6.2.2 Schienenverkehr (nachrichtlich)

Das Kreisgebiet wird durch verschiedene Linien des SPNVs an die Region und darUber hinaus an-
gebunden. Der Nahverkehrsplan legt die Eisenbahnangebote im Kreisgebiet nicht fest und trifft
keine Aussagen hierzu. Der Leistungsumfang des SPNVs wird vom NWL geplant und bestellt. Daher
handelt es sich an dieser Stelle um eine nachrichtliche Auflistung der SPNV-Leistungen (Stand
05/2024), die den Bereich des ZWS umfassen.

Tabelle 18: SPNV-Angebot tagsuber

Linienbezeichnung Linienverlauf Takt

IC/RE 34 60

RE 9 Aachen —Kadln - Siegen 60

RE 99 Siegen —GieRen — (Frankfurt) 60/120

RB 90 (Kreuztal) — Siegen — Limburg (Lahn) Einzelfahr-
ten/60

RB 91 Hagen - Finnentrop — Siegen 60

RB 92 Finnentrop — Olpe 60

RB 93 (Altenkirchen) — Betzdorf — Siegen — Bad Berleburg Einzelfahr-
ten/60

RB 94 (Erndtebrick) — Bad Laasphe - Marburg 120/60

RB 95 Siegen — Dillenburg 60

RB 96 Betzdorf — Neunkirchen — (Dillenburg) 60/120
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Abbildung 27: SPNV-Angebot im Kreis Siegen-Wittgenstein tagsuber
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6.2.3 Schnellbus

Das Schnellbusangebot im Kreis Siegen-Wittgenstein setzt sich aus vier Schnellbuslinien zusam-
men, von denen drei die Kreisgrenze Uberschreiten.

Die SB1 verbindet Siegen und Olpe auf direktem Weg Uber die HittentalstraRe und die Bundesau-
tobahn Aé4. Dieser Verbindung kommt eine hohe Bedeutung zu, da es keine direkte Eisenbahnver-
bindung zwischen den beiden Kreisstadten gibt. Bei der SB1 wird zu Gunsten einer geringen Fahrzeit
auf maglichst viele Zwischenhalte verzichtet. Der Linienverlauf entspricht dem Linienverlauf des
aktuell bereits verkehrenden Schnellbusangebots. Die SB1 ist Teil einer Einzelkonzession.

Die SB4 verbindet Siegen Uber Wilnsdorf und Burbach mit Haigerseelbach Kalteiche im Erganzungs-
netz fur den Berufsverkehr. Hierbei werden die Ortschaften, die an der BS54, L723 und L5317 liegen
an das Schnellbusnetz angebunden. Die SB4 ist Teil des Linienbindels Sd.

Zwischen Siegen und Bad Laasphe verkehrt die Schnellbuslinie SB5. Diese fahrt Gber die L719 nach
Kaan-Marienborn, Deuz und Walpersdorf. Ab der Haltestelle Abzweig Weide wird Uber Rickershau-
sen und Rippershausen nach Feudingen gefahren. Von dort aus verkehrt der Bus tUber die L719 bis
Bad Laasphe. Hier besteht Anschluss an den Schienenverkehr. Die SB5 ist Teil des Linienbundels
Mitte.

Die Schnellbuslinie SB6 fahrt von Freudenberg Bethesda Krankenhaus Gber Marer Platz und Olper
StraRe auf schnellstmdglichem Linienweg nach Siegen. Auf dem Weg halt sie u.a. in Lindenberg,
Seelbach und Trupbach. Hierbei fahrt die Linie jedoch nicht in die Ortschaften hinein, sondern ver-
bleibt auf der L562. Ab Siegen soll eine Durchbindung aller Fahrten bis Hilchenbach Uber Netphen
als Erganzung zu den bestehenden Linien R27 und RB 93 erfolgen. Zwischen Siegen Z0B und Dreis-
Tiefenbach wird der schnellste Weg Uber die B54 benutzt. In Netphen selbst werden alle zentralen
Haltestellen Obernetphen, Netphen Rathaus und Netphen Bricke bedient, um anschlieRend direkt
den Hilchenbacher Bahnhof sowie das Stadtzentrum zu bedienen. Das Linienende ist Hilchenbach
Siedlung. Die Einrichtung einer schnelleren Verbindung zwischen den schienenfernen Kommunen
Freudenberg und Netphen kann im Verkehrsmodell mit einer ausreichenden Nachfrage fir Taktver-
kehre im Tagesverkehr belegt werden und soll deshalb in der Normalverkehrszeit weiterverfolgt
werden. Die Linie stellt ein optionales Angebot dar. Die SB6 ist Teil einer Einzelkonzession.

Zwischen Bad Berleburg und Bad Laasphe besteht weiter das Ziel neben der bestehenden SPNV-
Verbindung mit Umstieg in Erndtebrick eine Schnellbusachse (SB7) einzurichten. Die Einrichtung
konnte im Verkehrsmodell nicht mit einer ausreichenden Nachfrage fir Taktverkehre belegt werden
und soll deshalb optional als Kleinbus in der Normalverkehrszeit zwischen Bad Laasphe und Bad
Berleburg mit Anschluss an die Linie R28 weiterverfolgt werden. Die Linie stellt ein optionales An-
gebot dar. Die SB7 ware Teil des Linienbundels Ost.
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Abbildung 28: Schnellbuslinien und SPNV im Kreis Siegen-Wittgenstein
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6.2.4 Regionalbus

Neben den Schnellbusverbindungen stellt der Regionalbusverkehr das Rickgrat des Nahverkehrs
im Kreis Siegen-Wittgenstein dar. Er verbindet die Dorfer und Stadte des Kreises miteinander und
verkehrt hierbei gro3tenteils ohne grofle Umwege auf direktem Linienweg. Zur Verbesserung der
ErschlieRungswirkung kann es in Ausnahmefalle zu Stich- oder Schleifenfahrten oder Umwegen
kommen. Die Regionalbusleistungen teilen sich in verschiedene Linienbindel auf, die im Folgenden
zusammenfassend dargestellt werden. Eine ausfuhrliche Leistungsbeschreibung findet sich in den
Liniensteckbriefen des Anhangs.

Linienblindel Mitte

Das Linienbundel Mitte umfasst 12 Regionalbuslinien, die zentral rund um Siegen angeboten wer-
den. Hierbei handelt es sich um die folgenden Busverkehre:

Die Linie R10 verkehrt auf der stark nachgefragten Talachse zwischen Siegen und Kreuztal auf di-
rektem Weg. Die Linie stellt die zentrale Nord-Sud-Verbindung zwischen den groRten Stadten des
Kreises dar. Aufgrund der hohen Verkehrsnachfrage wird die Linie tagstber in einem dichten 15
Minuten-Takt angeboten.

Zwischen Kreuztal Bf. und Helberhausen werden mit der Buslinie R11 Gber die B508 und L713 ver-
schiedene Ortsteile im Osten Kreuztals und Hilchenbachs an den Busverkehr angebunden. In Kreuz-
tal besteht die Umsteigemdglichkeit auf den Schienenverkehr.

Wilnsdorf und Siegen werden mit der Linie R12 verbunden. In Kaan-Marienborn soll bei der Fahr-
plangestaltung gemeinsam mit den Linien R13 und SB5 eine Taktachse bis Siegen ZOB entstehen,
die kurze Wartezeiten entlang der L719 ermdglicht.

Die Linie R13 verkehrt zwischen Siegen ZOB und Werthenbach tber Rudersdorf und Gernsdorf. In
Rudersdorf wird in beide Richtungen zu passenden SPNV-Anschlusszeiten der Bahnhof bedient, um
das Johannland an die Dillstrecke im Stundentakt anzuschlief3en. Bis Niederdielfen teilt sie sich den
Linienweg mit der Linie R12. Von diesem weicht sie nur kurz in Kaan-Marienborn ab, da sie anders
als die Linie R12 nicht Uber den Briderweg fahrt. Eine Taktachse zwischen Kaan-Marienborn und
Siegen ist mit den Linien R12 und SB5 zu bilden.

Die Linie R15 verbindet Rudersdorf und Siegen Gber Wilnsdorf und Eiserfeld. Ab Eiserfeld bildet sie
gemeinsam mit den Linien R22 und C100 eine Taktachse nach Siegen ZOB. In Eisern an der Halte-
stelle Obersdorfer Strake bestehen Umsteigebeziehungen zwischen R25 (Linienbiindel Sid) und
R15.

Die Linie R16 wird mit dem Ziel einer besseren Verlasslichkeit um zwei Linienabschnitte entschlackt
und auf eine Fahrtvariante in der Stammstrecke Siegen — Weidenau — Netphen — Hainchen aus-
gerichtet. Hierbei Gbernehmen die neuen Regionalbuslinien R13 (Werthenbach/Rudersdorf) und
R18 (Haardter Berg/Uni) die entfallenden Abschnitte. Die Linie R16 soll ab Dreis-Tiefenbach in Rich-
tung Siegen in einer Taktachse mit den Linien SB6, R18 und R27 angeboten werden.

Die Linie R17 stellt eine bedeutsame Nord-Std-Verbindung zwischen Misen und Siegen-Weidenau
Uber Dreis-Tiefenbach dar. Bei der Fahrplangestaltung sind die Anschlusspunkte in Dahlbruch und
Kredenbach maligebend.
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Mit dem Angebot der Linie R18 werden Siegen-Weidenau und Netphen-Brauersdorf Gber Dreis-
Tiefenbach im 60-Minuten-Takt verbunden. Hierbei fahrt der Bus u.a. Uber die Glickauf Strale.

Mit der Linie R37 besteht eine Verbindung von Freudenberg Uber Bischergrund-Eichen und Alchen
nach Siegen. Die Linie soll ab Seelbach eine Taktachse mit den Linien R38, R39 und R40 bilden.

Wie die Linie R37 verbindet das Angebot der Linie R38 Freudenberg mit Siegen. Sie fahrt jedoch
von Morer Platz Uber die Olper und Siegener Strafle nach Lindenberg, um von dort weiter nach
Siegen zu fahren. lhre relevanten Taktachsen sind die Linien R37, R39 und R40.

Die Linie R39 fuhrt von Siegen Uber Seelbach, Heisberg und Oberfischbach nach Niederfischbach
und Uberschreitet hierbei die Landesgrenze nach Rheinland-Pfalz. Zwischen Seelbach und Siegen
wird gemeinsam mit den Linien R37, R38 und R40 eine Taktachse gebildet. Es erfolgt die Berlck-
sichtigung einer neuen Anschlusssituation in Niederfischbach zwischen den Linien 290 (Landkreis
Altenkirchen) und R39 von/nach Betzdorf.

Von Freudenberg wird mit der Linie R40 eine weitere Busverbindung nach Siegen angeboten. Diese
ist fUr Fahrgaste mit Ziel oder aus Richtung Siegen von Interesse, wenn sie aus Oberheuslingen,
Niederheuslingen oder Dirlenbach kommen. Mit den Linien R37, R38 und R39 bildet die Linie eine
Taktachse.

Linienbundel Sid

Vier Regionalbuslinien umfassen das Linienbindel Sid. Diese verkehren im Gebiet stdlich von Sie-
gen und binden die stdlichen Gemeinden Neunkirchen und Burbach an die Region an. Das Linien-
bindel umfasst die folgenden Leistungen:

Auf Nord-Sud-Relation verbindet die Linie R22 Siegen Uber die L531 mit Neunkirchen. Die Leistung
wird montags-freitags alle 30 Minuten im Tagesverkehr angeboten. Die Linie ist betrieblich mit den
Linien R23 und R24 verknupft. Hierdurch bestehen attraktive und umsteigefreie Verbindungen zwi-
schen Herdorf, Burbach und dem Oberzentrum Siegen, in dem Anschluss an viele Angebote des
Schienen- und Busverkehrs besteht.

Ab Neunkirchen Rathaus verkehrt die Linie R23 im 60-Minuten-Takt Gber die L722, L284 und L285
nach Herdorf. Hierbei kommt es im NRW-Schilerverkehr zu einer Stichfahrt nach Dermbach und
Einzelfahrten werden nach Daaden verlangert. Betrieblich ist die Linie mit der Linie R22 verknUpft.
Der Flexbus sowie die Linie 295 (Landkreis Altenkirchen) erganzen fehlende Fahrten im Stundentakt
bis Dermbach.

Die Linie R24 verbindet Neunkirchen Uber die L5371 mit Burbach. Sie ist wie die Linie R23 betrieblich
mit der Linie R22 verknipft.

Zwischen Oberdresselndorf und Siegen Uber Wilnsdorf verkehrt die Linie R25. Hierbei werden u. a.
auch die auf dem Weg liegenden Orte Wirgendorf, Obersdorf und der Siegener Ortsteil Eisern an-
gefahren. Danach fahrt die Linie Uber die L562 weiter zum Z0B Siegen, wo Anschluss an andere
Buslinien und den Schienenverkehr besteht. In Niederdresselndorf besteht Ubergang zum Flexbus,
der Fahrtmaglichkeiten bis Burbach oder Haiger bietet.
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Linienblindel Ost

Das Linienblindel Ost setzt sich aus vier Linien zusammen, die im Osten des Kreises verkehren.
Hierbei handelt es sich um die Linien R27, R28, R29 und R30.

Die Linie R27 verkehrt von Siegen nach Bad Berleburg. Hierbei werden u. a. Dreis-Tiefenbach,
Eschenbach und Liitzel bedient. Uber die B62 fahrt die Linie weiter bis Erndtebriick. Auf dem wei-
teren Weg nach Bad Berleburg werden Womelsdorf, Birkelbach, Birkefehl und Schameder an den
Linienbusverkehr angebunden. Weiter verkehrt die Linie Uber Balde, Weidenhausen und die B480
nach Bad Berleburg angeboten.

In den Hochsauerlandkreis wird mit der Buslinie R28 alle 120 Min. ein Verkehr zwischen Winterberg
und Bad Berleburg angeboten. Damit besteht auch eine Verbindung der Bahnlinien RE 57 und der
RB 93. Die R28 fahrt Uber Girkhausen, Langewiese und erreicht in Neuastenberg mehrere Skige-
biete.

Die Buslinie R29 wird im Erganzungsnetz von 4:30-6:30 Uhr fir fehlende Fahrten der RB 93 auf der
Strecke Bad Berleburg — Erndtebrick Uber Wingeshausen angeboten.

Zwischen Erndtebrick und Bad Laasphe wird Uber Schameder, Leimstruth, Rippershausen, Weide
und Bermershausen eine alle 120 Min. verkehrende Linie angeboten. Die Linie R30 entspricht dem
Linienweg der bereits heute angebotenen Linie R30 und erganzt weiterhin den fehlenden Stunden-
takt im SPNV.

Unbeschadet der Konzepte zur Stadtteilbedienung Bad Berleburg durch den Flexbus soll gemeinsam
mit NVV, Landkreis und EWF mittelfristig das Potenzial fir eine qualitativ hochwertige l1andertber-
greifende Busverbindung Bad Berleburg <> Battenberg <> Frankenberg (bzw. ggfs. Bad Berleburg
<> Battenberg mit Anschluss an evtl. zu aktivierenden SPNV) ndher untersucht werden. Diese Un-
tersuchung sollte auf Basis einer direkt gefihrten, Ianderibergreifenden R-Linie im Nebennetz, mit
taglicher vertakteter Bedienung erfolgen.

Linienbindel Nordwest

Das Linienbundel Nordwest umfasst insgesamt sechs Regionalbuslinien, welche vorwiegend im Um-
feld der Kreisstadt Olpe verkehren. Dieses Linienbindel ist auch fir den Kreis Siegen-Wittgenstein
von Bedeutung, da es finf kreisgrenzeniberschreitende Linien zwischen dem Kreis Olpe und dem
Kreis Siegen-Wittgenstein umfasst.

Mit der Linie R35 wird eine Verbindung zwischen der Stadt Olpe im benachbarten Kreis Olpe und
der Stadt Freudenberg. Neben der direkten Verbindung beider Stadte Gbernimmt die Linie auch
wichtige Erschliefungsaufgaben in der Stadt Wenden. In dieser werden neben der Kernstadt auch
die Ortsteile Gerlingen, Maélimicke und Hunsborn bedient, sodass aus diesen eine regelmalige Ver-
bindung in Richtung des Grundzentrums Freudenberg und des Mittelzentrums Olpe besteht.

Die Linie R50 verbindet Kreuztal Uber Fellinghausen, Osthelden und Altenhof mit Wenden im Kreis
Olpe. Damit verfugt sie Uber eine wichtige Verknipfungsfunktion innerhalb des Kreises. Durch die
Verknipfung zum SPNV, zu weiteren Buslinien in Kreuztal sowie die Anschlisse in Richtung Olpe an
ihrem westlichen Endpunkt in Wenden bietet die Linie attraktive Verbindungen fUr die bedienten
Ortschaften.
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Mit den Linien R51 und R53 bestehen zwei direkte Verbindungen zwischen den Kreisstadten Siegen
und Olpe, deren Linienwege sich lediglich im Kreis Siegen-Wittgenstein unterscheiden. Im Kreis Olpe
verkehren die Linien Gber einen gemeinsamen Linienweg und verknipfen dabei die verschiedenen
Ortsteile der Gemeinde Wenden mit den beiden Kreisstadten, darunter Gerlingen, Mollmicke, Ottfin-
gen und Hunsborn. Wahrend die Linie R51 eine direkte Verbindung in die Siegener Stadtteile Bir-
lenbach und Geisweid herstellt, ermdglicht die Linie R53 direkte Fahrten in Richtung Alchen und
Seelbach. Beide Linien enden zentral am ZOB in Siegen.

Die Linie R54 verbindet die Kreisstadt Olpe mit der Stadt Kreuztal und ermdglicht somit eine direkte
Anbindung an den SPNV auf der Ruhr-Sieg-Strecke. Mit einem zentralen Linienweg durch die Kreuz-
taler Ortsteile Krombach und Eichen kdnnen verschiedene Zielorte wie die Krombacher Brauerei
sowie das Thyssen-Krupp-Werksgelande als wichtige Arbeitsplatzschwerpunkte umsteigefrei aus
Olpe erreicht werden.

Weitere Busverkehre

Neben den vier LinienbUndeln des ZWS verkehren zwei weitere Linien aus dem Landkreis Altenkir-
chen nach Siegen-Wittgenstein. Hierbei handelt es sich um die Linie 290, die Betzdorf mit Freuden-
berg und Bischergrund (Schulzentrum / Hommeswiese) verbindet. Auf dem Fahrweg halt der Bus
u. 3. auch in Kirchen, Fischbacherhitte und Niederfischbach. In Betzdorf und Kirchen besteht An-
schluss an den Schienenverkehr und in Niederfischbach an die Regionalbuslinie R39. Zum anderen
stellt die Buslinie 298 eine Verbindung zwischen Friesenhagen und Freudenberg Gber Hohenhain
her.
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Abbildung 29: Regionalbuslinien und SPNV im Kreis Siegen-Wittgenstein
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6.2.5 Citybus

In den Stadten Kreuztal und Siegen fahren erganzend zu den Schnell- und Regionalbussen Ci-
tybusse. Diese erschlieRen die Stadtteile und binden sie an das regionale Nahverkehrsnetz an. Alle
Citybuslinien im Kreis Siegen-Wittgenstein sind Teil des Linienbindels Mitte.

Stadtgebiet Siegen

Die Linie C100 verbindet Eisern Gber Eiserfeld und die L5371 mit dem Siegener Hbf. In Kombination
mit der Linie R15 entsteht ein 30-Minuten-Takt vom Siegener Stadtzentrum bis nach Eisern.

Zwischen Siegen Z0B und Oberschelden verkehrt die Linie C101. Diese fahrt ab Gosenbach jedoch
nicht auf dem schnellsten Weg in die Innenstadt, sondern Gber Niederschelden und Eiserfeld. Zwi-
schen Eiserfeld und der Siegener Innenstadt entsteht durch Uberlagerung der Linien C100, C101 und
R15 ein 15-Minuten-Takt.

Die Linie C102 fahrt auf ihrem bewahrten Linienweg zwischen Siegen Z0B und dem Jung-Stilling-
Krankenhaus. Sie wird bei ihrer Schleifenfahrt Gber die Leimbachstr. und Rosterstr. im Zweirich-
tungsverkehr angeboten.

Mit der Linie C103 erreichen Fahrgaste von dem Siegener Lindenberg den Hauptbahnhof. Hierbei
wird neben dem Wohngebiet entlang der Wetzlarer Str. auch das Einkaufszentrum Fludersbach an-
gefahren. Zwischen der Haltestelle Schleifmihlchen und dem Hbf. entsteht durch Linientberlage-
rung mit den Linien R12 und R13 ein 15-Minuten-Takt.

Die Linie C104 dient der Erschliefung des Wohngebietes Winchenbach. Sie fahrt vom Hauptbahnhof
in Richtung Kreishaus. Uber die Leimbachstr., Winchenbach und Fludersbach fiihrt sie bis zur Hal-
testelle Schleifmihlchen. Dort besteht Anschluss an die Linien C103, R12 und R13.

Zwischen Siegen und Weidenau wird mit der Linie C105 eine Busverbindung angeboten, die auch
durch die Oberstadt fahrt. In Richtung Weidenau fihrt ihr Linienweg Uber die Straf3e Obergraben.
Da die auf dem direkten Weg liegende LohrstralRe eine EinbahnstralRe ist, verkehrt der Bus in Rich-
tung Siegen Hbf. in einer Schleife durch die Oberstadt Uber die Stralen Marburger Tor, Hinterstrale
und die Marburger Str. Der Hbf. wird aus der Oberstadt kommend Uber die Kampenstr. und die
Sandstr. erreicht. In Weidenau werden Uber die Giersbergstrae und den Stockweg u. a. der Stock-
friedhof an den Busverkehr angebunden. Am Linienende Weidenau Z0B besteht Anschluss an die
weiteren Buslinien und den Schienenverkehr.

Die Linie C106 verkehrt zwischen Siegen ZOB und Weidenau Z0OB Uber den Ortsteil Birbach. Die
Anfahrt der Oberstadt erfolgt analog der Linie C105. Anders als die Linie C105 fahrt die Linie C106
Uber die Frankfurter StraRRe zurick zum Siegener ZOB. In Weidenau zurlck ins Tal fahrt die Linie
Uber den Hagedornweg, die Engsbachstr. und Breite Str. nach ZOB Weidenau. Auf dem Linienweg
werden mehrere Studierendenwohnheime angefahren.

Zwischen Siegen Hbf. und dem sidlichen Dreis-Tiefenbach verkehrt die Linie C107. Wie die Linien
C105 und C106 fahrt auch sie durch die Oberstadt. Uber die Wittgensteiner Str., Biedenkopfer Str.
und Sodingenstr. werden mehrere Wohngebiete neben der K5 angebunden.

Mit der Linie C108 besteht eine weitere Verbindung von Siegen Hbf. zum ZOB Weidenau. Diese fahrt
Uber die Sandstr. und die Oberstadt. In der Kampenstr. bindet sie das Marienkrankenhaus an. Nach
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der Fahrt Uber den Batterieweg verkehrt jeder zweite Bus Uber die Kanerbergstr. zum Z0OB Wei-
denau. Der andere Bus fahrt Gber die Forsterstr. weiter nach Weidenau.

Die Linie C109 fahrt vom Hbf. nach Kaan-Marienborn. Der Bus fahrt hierbei Uber die Stral3e Hohler
Weg und die Rathenaustr. Am Linienende wird eine Schleife Gewerbegebiet — Ortsmitte gefahren.

Mit der Linie C111 besteht eine Verbindung vom Hauptbahnhof Gber Weidenau zum Universitats-
campus auf dem Haardter Berg. Ein GroRteil des Linienwegs befindet sich auf der Weidenauer Str.
Am Z0B Weidenau besteht Anschluss an den Schienenverkehr in und aus Richtung Norden.

Zwischen Siegen Hbf. und Heidenberg wird Busverkehr der Linie C112 angeboten. Diese Linie halt
auch an der Siegerlandhalle. Sie bindet dariber hinaus die Gewerbegebiete entlang der Eiserfelder
Str. sowie die WohnstraRRen in der Alten Dreisbach an.

Die Linie C113 fahrt von Siegen Z0B nach Oberschelden. Hierbei werden auch Achenbach und Gosen-
bach angefahren. Uber eine Schleifenfahrt kann ebenso der Gewerbepark Heidenberg, in dem sich
auch ein IKEA-Einrichtungshaus und die AWO Werkstatten befinden, erreicht werden.

Mit der Linie C114 kann vom Fischbacherberg zum Siegener Hbf. gefahren werden. Hierbei wird die
GroRwohnsiedlung an der Grinberger Str. Gber eine Schleifenfahrt erreicht. Dartber hinaus halt der
Bus am Emmy-Noether-Campus der Universitat Siegen und an den Siegener Berufskollegs.

Die verschiedenen Siedlungsbereiche zwischen dem Siegener Stadtzentrum und Weidenau westlich
der L564 und der Bahntrasse werden mit der Linie C116 erreicht. Diese halt auch an der DRK-Kin-
derklinik. Nach Halt am ZOB Weidenau fahrt der Bus weiter bis Leineweberstralie. Hierfir wird u. a.
entlang der Talstral3e gefahren.

Innerhalb Geisweids werden mit den Buslinien C130, C131, C132 und C134 mehrere WohnstraRen an
das Ortsteilzentrum sowie den Bahnhof angebunden. Die Linie C130 verkehrt hierbei Gber die L564
bis zum Siegener Hbf. Die Linie C131 erganzt westlich vom Schwanenteich mit Kleinbussen das Fahr-
plangebot der Linie C130 des vorderen Wenscht. Die Linie C132 fahrt Gber Birlenbach und Langen-
holdinghausen bis Niederholzklau. Zu den Vorlesungswechselzeiten wird sie als UX2 bis zum Uni-
versitatscampus auf dem Haardter Berg verlangert, um die auf dem Streckenverlauf liegenden
Wohnheime umsteigefrei an die Universitat anzubinden.
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Abbildung 30: Citybus Siegen und SPNV
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Stadtgebiet Kreuztal

In Kreuztal wird mit der Linie C140 eine Citybuslinie angeboten. Diese verbindet die Fritz-Erler-
Siedlung mit der Kreuztaler Innenstadt und dem Bahnhof. Auf dem Linienweg werden weitere
WohnstralRen an den Busverkehr angeschlossen. Am Bahnhof besteht Anschluss an weitere Busli-
nien und den Schienenverkehr.

Abbildung 31: Citybus Kreuztal und SPNV
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6.2.6 UniExpress

Der UniExpress ist ein zusatzliches Busangebot, das die Studierenden, Mitarbeitenden und Besu-
chenden der Universitat schnell und komfortabel an ihr Ziel bringen soll. Hierfir werden zwei Linien
eingerichtet:

Die UX1 verbindet den Siegener Hbf. auf direktem Weg mit dem Universitatsstandort Haardter Berg.
HierfUr fahrt die Linie vom Hbf. Gber die HuttentalstraRe (B54) ohne Halt bis zur Haltestelle Wei-
denau Krankenhaus. Von dort fahrt der Bus Uber die Glickauf Str. und die Stralle Am Eichenhang
bis zur Adolf-Reichwein-StraRRe. Die UX1 verkehrt wahrend des Semesterbetriebs sowie eine Woche
davor und danach (V+) tagsiiber im 15-Minuten-Takt. In der vorlesungsfreien Zeit wird die Linie UX]1
nur alle 30 Minuten angeboten. Einzelfahrten konnen zur Verbindung der verschiedenen Universi-
tatsstandorte zu den Vorlesungswechselzeiten zusatzlich an der Haltestelle Kélner Tor halten.

Die Linie UX2 umfasst Einzelfahrten zu den Vorlesungswechselzeiten. Diese entsprechen einer
Durchbindung der Linie C132 bis zur Adolf-Reichwein-Str. sowie von dort zum Bahnhof Weidenau.
Die Anzahl der Einzelfahrten soll sich an den Bedurfnissen der Universitat orientieren.
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Abbildung 32: Uniexpress Siegen und SPNV
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6.2.7 Flexible Bedienungsformen

Flexible Bedienungsformen bzw. Bedarfsverkehre wie TaxiBusse und Flexbusse dienen als Ergan-
zung zum Linienbusverkehr. Diese Bedarfsverkehre dienen als ressourcen- und kostensparende Al-
ternative zum klassischen Linienverkehr zu nachfrageschwachen Zeiten oder in einzelnen Bereichen
des Kreisgebiets. Hierbei handelt es sich um kleine Ortschaften, bei denen eine Bedienung in Form
eines Linienbusses nicht maglich (bspw. aufgrund von StraRenverhaltnissen) oder nicht effizient ist.
Bedarfsverkehre verkehren, sofern ein Fahrgast eine Fahrt gebucht hat. Der Fahrtenwunsch kann
hierfir Uber ein individuelles und flexibles Buchungssystem angefragt werden. Hierbei ist mindes-
tens eine Buchung per Telefon, Homepage und per App anzubieten. Die Bezahlung kann digital per
App oder direkt im Fahrzeug erfolgen. Wenn im Vorfeld kein Fahrtenwunsch angemeldet wird, findet
keine Fahrt statt. Fir alle Bedarfsverkehre im Kreis Siegen-Wittgenstein wird eine Digitalisierung
und Vereinheitlichung der Buchungsmaglichkeit angestrebt (eine Telefonnummer und App fir alle
Angebote).

Bedarfsverkehre haben fir Gebiete mit geringer Verkehrsnachfrage mehrere Vorteile. So sind die
Fahrzeugbeschaffungskosten und der Energieverbrauch geringer. Auch Fahrpersonal kann leichter
akquiriert werden, da aufgrund der kleineren FahrzeuggréfRen kein Busfihrerschein notwendig ist.

Bei der Planung der Bedarfsverkehre wird sichergestellt, dass es zu keinen Parallelfahrten von zu
Linienbusverkehren kommt. Auch Wege, die sonst zu Ful} oder mit dem Rad zuriickgelegt worden
waren, sollen nicht durch den Bedarfsverkehr ersetzt werden. Dabei sind die Belange mobilitatsein-
geschrankter Personen zu berUcksichtigten und magliche Ausnahmen zu definieren. Dies verhindert
eine Konkurrenz der Systeme des Umweltverbundes untereinander.

Im Kreis Siegen-Wittgenstein werden verschiedene Formen des Bedarfsverkehrs angeboten. Beim
TaxiBus handelt es sich um einen linienférmigen Verkehr nach §42 PbefG, der an fest definierten
Haltestellen zu festgelegten Abfahrtszeiten den Zu- und Ausstieg aus dem Fahrzeug ermdglicht.
Eine Abweichung vom Linienweg ist nicht maglich. Zu den Tagesrandzeiten wird der TaxiBus als
Ersatz des Linienbusverkehrs angeboten. Dieser wird nicht im Detail beschrieben. Der Linienbe-
darfsverkehr mit dem Flexbus nach §44 PBefG hat dagegen weder einen festgelegten Linienweg
noch einen fixierten Fahrplan. Dieses Angebot orientiert sich, mit einer entsprechenden Vorlaufzeit
und je nach Fahrzeugverfigbarkeit, an den direkten Fahrwiinschen der Fahrgaste. Der tatsachliche
Fahrweg ist je nach Verkehrsnachfrage variabel. Im Folgenden werden die Linienbedarfsverkehre
des Flexbus im Kreis Siegen-Wittgenstein beschrieben.
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Bedienungsgebiet Bad Berleburg — Flexbus F206

Bad Berleburg wird durch Linienbusverkehr insbesondere in Nord-Sid-Richtung und die Bahn er-
schlossen. Weite Teile des Stadtgebiets, besonders im Osten, werden durch Flexbusangebote be-
dient. Dies betrifft u. a. die Ortschaften Wemlighausen, Alertshausen, Arfeld und Schwarzenau. Die
Flexbusverkehre bieten sowohl Anschluss an die Bahnhdfe wie auch den ZOB und sollen hier die

gewunschten Umsteigeverbindungen ermaglichen.

Abbildung 33: Flexbus Bedienungsgebiet Bad Berleburg
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Bedienungsgebiet Bad Laasphe — Flexbus F205

Der nardliche Siedlungsbereich von Bad Laasphe wird durch Linienverkehre bedient. Ortsteile, die
abseits dieser Buslinien liegen, erhalten Gber Flexbusverkehre Anschluss an den Nahverkehr. Dies
betrifft u. a. die Orte Puderbach, Banfe, Hesselbach und Fischelbach sowie die Ortslagen Bernshau-
sen und Heiligenborn. Bei der betrieblichen Planung soll zudem eine zusatzliche Verkntpfung in
Breitenbach-Achenbach geprift werden. Der Flexbusverkehr dient als Zubringer ins Ortszentrum
sowie zu den Regionalbussen und Schienenverkehren.

Abbildung 34: Flexbus Bedienungsgebiet Bad Laasphe
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Bedienungsgebiet Burbach — Flexbus F209

Die in Burbach nicht vom Linienbusverkehr angedienten Siedlungsbereiche werden durch Flexbusse
bedient. Hierbei handelt es sich u. a. um Litzeln und Lippe. Die Bedarfsverkehre ermdglichen einen
Anschluss an den Bahnverkehr und die Regionalbusse u.a. in Richtung Siegen sowie den Anschluss
an den Bahnhalt in Haiger. Die Orte Oberdresseldorf, Niederdresseldorf, Gilsbach und Holzhausen
werden ebenfalls durch das flexible Angebot erschlossen. Auch Fahrten zwischen den einzelnen
Ortschaften sind maglich. Dariuber hinaus kann der Flughafen Siegerland mit dem Flexbus erreicht

werden.

Abbildung 35: Flexbus Bedienungsgebiet Burbach
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Bedienungsgebiet Erndtebriick — Flexbus F207

Die ErschlieRung des Stadtgebiets Erndtebrick erfolgt in Ost-West-Richtung durch Regionalbus-
verkehr. Um die Ortschaften auRerhalb dieser Achse zu erschlieRen, wird On-Demand-Verkehr in
Form von Flexbussen angeboten. Das flexible Angebot schafft eine Anbindung nach Deuz Uber die
Orte Walpersdorf, Nenkersdorf und Grissenbach zu der Verdichtung der bestehenden Schnellbuslinie
SBS. Dies betrifft die in der untenstehenden Karte dargestellten Bereiche.

Abbildung 36: Flexbus Bedienungsgebiet Erndtebrick
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Bedienungsgebiet Freudenberg — Flexbus F202

Die Stadt Freudenberg wird wesentlich durch Regional- und Schnellbusverkehr in Richtung Siegen,
Olpe und Betzdorf erschlossen. Insbesondere in Richtung Siegen wird ein gutes Angebot vorgehal-
ten. Dennoch gibt es ErschlieBungslicken, die durch Bedarfsverkehre geschlossen werden. Dies be-
trifft vornehmlich die westlichen Stadtbereiche auRerhalb des Stadtzentrums. Darunter fallen u. a.
die Ortschaften Mausbach, Alte Heide, Hohenhain und Plittershagen. DarGber hinaus wird der 6stlich
des Stadtzentrums liegende Ortsteil Bottenberg mit Flexbussen bedient.

Abbildung 37: Flexbus Bedienungsgebiet Freudenberg
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Bedienungsgebiet Hilchenbach — Flexbus F204

Das Stadtgebiet Hilchenbachs wird mit Regionalbussen Uber die B508 und die Kronprinzenstrale
bedient. Alle Orte zwischen diesen zentralen HauptstraRen kénnen mit Bedarfsverkehren erreicht
werden. Die in Netphen liegenden Ortsteile Afholderbach und Sohlbach werden ebenso durch den
Flexbus-Verkehr Hilchenbach an den OPNV angeschlossen. Es besteht dariiber hinaus in Liitzel An-
schluss an den Linienbusverkehr und die Schiene.

Abbildung 38: Flexbus Bedienungsgebiet Hilchenbach
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Bedienungsgebiet Kreuztal — Flexbus F201

Kreuztal zahlt zu den dicht besiedelten Stadten des Kreises. Daher ist bereits ein dichtes Linien-
busangebot vorhanden. Dieses wird durch Flexbusse in Bereichen, die keine optimale fuRRlaufige
Erreichbarkeit zu einer Linienbushaltestelle haben, erganzt. Zusatzlich wird eine Anbindung nach
Freudenberg Uber die Orte Oberholzklau und Buhl hergestellt.

Abbildung 39: Flexbus Bedienungsgebiet Kreuztal
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Bedienungsgebiet Netphen — Flexbus F203

Das Bedienungsgebiet des Flexbusses konzentriert sich im Stadtgebiet Netphen auf den nordwest-
lich gelegenen Kernstadtbereich sowie die dort angrenzenden Stadtteile Dreis-Tiefenbach, Eck-
mannshausen, Oelgershausen, Herzhausen, Frohnhausen, Brauersdorf und Deuz. Der Flexbus dient
hier als Verdichtung des regularen Linienverkehrs, der sich aus mehreren in alle Himmelsrichtungen
verkehrenden Regionalbuslinien zusammensetzt. Hohe Zugangszeiten zu Linienbushaltestellen, die
durch eine geringe Haltestellendichte entstehen, sollen durch die Erganzung des Flexbus verringert
werden. FUr den Stadtteil Beienbach Gbernimmt der Flexbus eine Zubringerfunktion zum Stadtge-
biet und zum Linienbusverkehr. Verknipfungen mit dem Linienbusverkehr ergeben sich an den Hal-
testellen Netphen Bricke, Netphen Rathaus und Deuz Ortsmitte.

Abbildung 40: Flexbus Bedienungsgebiet Netphen
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Bedienungsgebiet Neunkirchen-Wilnsdorf — Flexbus F208

Der Linienbusverkehr in Neunkirchen ist stark auf die GemeindehauptstralRen ausgerichtet, sodass
nicht alle Gemeindeteile Neunkirchens Gber einen Anschluss an den Bahnhof verfigen. Die Ge-
meinde Wilnsdorf wird hauptsachlich in Nord-Sid-Richtung durch den Linienverkehr erschlossen.
Eine direkte Ost-West-Verbindung mit kurzer Fahrzeit zum Ortskern in Neunkirchen kann mit dem
Flexbus erreicht werden. Der Flexbus soll Anbindungs- und Verbindungsdefizite ausgleichen und
den Ortsteilen Altenseelbach, Struthitten, Dermbach (Landkreis Altenkirchen), Salchendorf, Zep-
penfeld, Wilden und Wilnsdorf eine direkte Verbindung zum SPNV bieten.

Abbildung 41: Flexbus Bedienungsgebiet Neunkirchen-Wilnsdorf
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Bedienungsgebiet Siegen-Sid — Flexbus F200 | Zone 1

In den Stadtteilen Siegen-Eiserfeld und -Niederschelden dient der Flexbus als Erganzung zu den
bestehenden Stadt- und Regionalbuslinien. Das Bedarfsverkehrs-Angebot verbessert die Erreich-
barkeit der Bahnhafe Eiserfeld und Niederschelden Nord, indem es eine Anbindung von Gebieten
ohne fulRlaufige Erreichbarkeit einer Linienbushaltestelle bietet. DarGber hinaus wird die im Suden
von Siegen gelegene Siedlung Kaiserschacht um das ehemalige Zechengelande angebunden.

Abbildung 42: Flexbus Bedienungsgebiet Siegen-Eiserfeld
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Bedienungsgebiet Siegen-Nord — Flexbus F200 | Zonen 2 & 3

Im Bedienungsgebiet Siegen-Nord ersetzt das Flexbus-Angebot die bisher stindlich verkehrenden
Linien C133 und C135 nach Buchen sowie Niedersetzen und Obersetzen (Zone 2). Durch den Flexbus
ergeben sich direktere Verbindungen zu den Umsteigepunkten Buschhitten Achenbach in Kreuztal
und Geisweid ZO0B in Siegen mit Anschluss an den SPNV. Die Relation vom Gewerbegebiet Herren-
wiese und ,Im Tiergarten” in Richtung ZOB Siegen-Weidenau wird durch die Zone 3 des Flexbus
abgebildet.

Abblldung 43: Flexbus Bedlenungsgeblet Siegen-Nord
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Bedienungsgebiet Siegen-Ost — Flexbus F200 | Zone 5

Die Siegener Stadtteile Breitenbach und Volnsberg werden bisher mit der Linie C109 stindlich be-
dient. Dieses Angebot hat Defizite (u. a. Umweg von Volnsberg nach Siegen Z0B iber Breitenbach).
Um diese zu beheben und die Bedienungsqualitat zu verbessern, wird fir den Bereich rund um
Volnsberg, Breitenbachund Kaan-Marienborn ein Flexbus-Gebiet angeboten, das die bisherige Linie
C109 unter Ausnahme des Schilerfahrverkehrs ersetzt. Hierbei werden bedarfsgerecht Anschlisse
an den City- und Regionalbusverkehr in Kaan-Marienborn angeboten, die eine Weiterfahrt gewahr-
leisten. Die Orte Flammersbach in Wilnsdorf und Feuersbach in Siegen werden ebenfalls zur Ver-
dichtung bestehender Schnell- und Regionalbuslinien erschlossen. Der Flexbus bietet dariber hin-
aus Fahrtmaglichkeiten in Richtung Deuz.

Abbildung &44: Flexbus Bedienungsgebiet Siegen-0st
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Bedienungsgebiet Siegen-West/Mitte — Flexbus F200 | Zonen 4, 6 & 7

Die Stadtteile Seelbach und Trupbach wurden bisher von der Citybuslinie C117 erschlossen. Diese
verkehrte als regularer Linienverkehr stindlich von Siegen Z0B bis Trupbach und eine halbe Stunde
spater nach Bedarf als TaxiBus bis Seelbach. Die Linie C117 soll nun durch einen einheitlichen Flex-
bus-Verkehr (F200: Zone 4) ersetzt werden. Das Leimbachtal sowie der Siegener Heidenberg und
Achenbach werden ebenfalls durch ein flexibles Angebot zu den bestehenden Citybuslinien ergan-
zend im Bereich Mitte und mit Verknipfung an das Gbrige Netz Gber Siegen ZOB versorgt (F200:
Zonen 6 & 7).

Abbildung 45: Flexbus Bedienungsgebiet Siegen-Seelbach-Trupbach
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6.2.8 Vereinsgestitzter Verkehr (Biirgerbusse)

Ehrenamtliche Birgerbusvereine leisten einen wichtigen Beitrag fir die Mobilitat der Menschen im
Kreis Siegen-Wittgenstein. Dem burgerschaftlichen Engagement wird der folgende Rahmen gege-
ben:

Die im Kreis Siegen-Wittgenstein agierenden Birgerbusvereine sollen jeweils individuell entschei-
den konnen, ob deren Fahrbetrieb nach §42 oder §44 PBefG konzessioniert werden soll.

Im Einvernehmen mit dem jeweiligen Verein soll bei der betrieblichen Entwicklung der kommunalen
Linienbedarfsverkehre geprift werden, ob und wie die Vereine Teil des Systems werden konnen,
indem sie beispielsweise die entsprechende Software nutzen kénnen und/oder Leistungen des Li-
nienbedarfsverkehrs Ubernehmen und somit darin integriert werden. Dies gilt auch fir das Taxige-
werbe als wichtige Stitze des offentlichen Personenverkehrs.
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Bei einer Nicht-Integration ist dafir Sorge zu tragen, dass die flachendeckende Erreichbarkeit der
Kommunen durch die Linienbedarfsverkehre im angestrebten Standard umgesetzt werden kann.

Der Haustir-zu-Haustir-Service bleibt den Birgerbusvereinen vorbehalten, sofern dieser entspre-
chend den rechtlichen Rahmenbedingungen umsetzbar ist und von Seiten der Birgerbusvereine ein
Interesse an dieser Leistung besteht. Die Linienbedarfsverkehre werden hingegen mit einem System
aus festen und virtuellen Sammelpunkten umgesetzt.

Werden die Fahrleistungen eines Burgerbusvereins in einen Linienbedarfsverkehr integriert, sind
die Tickets des WestfalenTarifs anzuerkennen, analog zu den allgemeinen Linienbedarfsverkehr-
Leistungen zuschlagsfrei oder mit dem jeweils vereinbarten Komfortzuschlag. Dartber hinaus gel-
ten die Bestimmungen von Bund und Landern in Hinblick auf das Deutschlandticket. Mit dem jewei-
ligen Burgerbusverein sind Regelungen fir eine auskdmmliche Finanzierung zu treffen. Dies kann
beispielsweise durch die kostenfreie Bereitstellung von Software und nétige Hardware fur die In-
tegration in den On-Demand-Verkehr erfolgen.

Erganzen Blrgerbusvereine die Linien- und Linienbedarfsverkehre im Kreis Siegen-Wittgenstein
und sind entsprechend nicht in den Linienbedarfsverkehr integriert, verstandigen sich der ZWS und
der betroffene Verein individuell, ob und in welchem Umfang sie in bestehende Tarifstrukturen
(Westfalentarif) integriert werden. Die Bestimmungen von Bund und Landern im Rahmen des
Deutschlandtickets sind anzuwenden. Der jeweilige nicht integrierte Burgerbusverein kann fur eine
auskémmliche Finanzierung einen Komfortzuschlag erheben. Die maximale Hohe dieses Komfort-
zuschlags unterliegt der allgemeinen finanziellen Entwicklung (Inflation, Energie, etc.) und ist daher
jahrlich mit dem ZWS abzustimmen.

6.3 Nachtnetz

Auch in den Nachtstunden (nach 0 Uhr) gibt es Mobilitatsbedirfnisse, die zu befrieden sind. Die
Verkehrsnachfrage ist in den Nachtstunden jedoch deutlich niedriger. In den Nachten von Freitag
auf Samstag und Samstag auf Sonntag ist das Verkehrsaufkommen durch nachtlichen Freizeitver-
kehr starker ausgepragt als in den anderen Nachten der Woche. Dieser Tatsache wird mit dem
Nachtnetz entsprochen.

6.3.1 Schienenverkehr (nachrichtlich)

Wie beim Tagesnetz wird auch im Nachtnetz das Schienenverkehrsangebot durch den NWL festge-
legt. In Rahmen dieses Nahverkehrsplans werden die nachtlichen SPNV-Leistungen nachrichtlich
dargestellt (Stand 05/2024):
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Tabelle 19: Nachtliche Zugverkehre

Linienbezeichnung Linienverlauf

RE 9/RB 90 Siegen — Eiserfeld — Niederschelden — Au (Sieg) Einzelfahrten

RB 91 Siegen — Finnentrop — (Hagen) Einzelfahrt

6.3.2 Buslinien

Das Nachtnetz besteht aus den Nachtbuslinien N1 bis N6 und N9, die die nachfragestarksten Achsen
des Schnellbus- und Regionalbusverkehrs bedienen. Sie verkehren in den Nachten von Freitag auf
Samstag sowie von Samstag auf Sonntag. Die Nachtbusse werden stindlich angeboten. Es wird
empfohlen, das Nachtbusnetz deutlich intensiver und nachvollziehbarer zu vermarkten. Dazu ist
beispielsweise ein Netzplan der Nachtbuslinien zur Verfiigung zu stellen.

Tabelle 20: Nachtbusverkehre

Linienbezeichnung Linienverlauf Takt
N1 60

N2 Siegen — Heidenberg — Gosenbach — Eiserfeld — Siegen | 60

N3 Kreuztal — Dahlbruch — Hilchenbach 60

N& Siegen — Lindenberg — Freudenberg 60

NS Siegen — Weidenau — Netphen — Deuz 60

N6 Siegen — Niederdielfen — Wilnsdorf 60

N9 Siegen — Eiserfeld — Neunkirchen — Burbach 60/120
N71 (Landkreis Altenkir- Freudenberg — Kirchen — Betzdorf 60
chen)
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Abbildung 46: SPNV und Nachtbus im Nachtnetz Kreis Siegen-Wittgenstein
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6.4 Barrierefreiheit

Die notwendigen Informationen zum barrierefreien Ausbau der Haltestellen in den Kommunen liegt
noch nicht vollstandig vor. Eine Fortschreibung der Priorisierung und die Uberarbeitung der Aus-
nahmeregelungen erfolgt als erste Teilfortschreibung dieses Nahverkehrsplans ab 2025. Bis dahin
gelten die Anforderungen des Nahverkehrsplans 2016.
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7 Wirkungsanalyse und -bewertung

Aus dem Zielkonzept 2025+ ergeben sich fur den Kreis Siegen-Wittgenstein zahlreiche Aufgaben in
der OPNV-Entwicklung, die in konkrete MaRnahmen iberfiihrt werden miissen, um die Umsetzbar-
keit des Zielkonzepts zu gewahrleisten. Im folgenden Kapitel werden diese Anforderungen im Ein-
zelnen umrissen.

7.1 Prognose der Betriebsleistung

Entwicklung der Betriebsleistung (Fahrplankilometer)

Fir die Bestandsanalyse wurde das bestehende OPNV-Netz im Untersuchungsgebiet in einem Ver-
kehrsmodell aufbereitet. Damit wurde die Grundlage geschaffen, um die Betriebsleistung in Form
von Fahrzeugkilometern sowie den Fahrzeugbedarf fir den Bestand zu berechnen. Gleichzeitig be-
steht damit eine Vergleichsmaglichkeit mit dem Zielnetz. Die Linien des Zielnetzes wurden analog
verkehrsmodelltechnisch aufbereitet und mit Taktfahrplanen gemal? den Betriebszeiten und Takten
im Anforderungsprofil hinterlegt. Damit wurden zum einen fir jede einzelne Linie die Liniensteck-
briefe erstellt. Zum anderen wurde die Entwicklung der Betriebsleistung demgemaR mit dem Be-
standsnetz gegenUbergestellt. Damit kénnen Aussagen getroffen werden, ob und in welcher Form
ein Anstieg der Fahrplankilometer erfolgt und somit ein zusatzlicher Fahrzeugbedarf entsteht.
Gleichzeitig kénnen Rickschlisse auf wirtschaftliche Aspekte erfolgen.

In Tabelle 21 sind die Veranderungen der Fahrplankilometer im Vergleich zum Bestandsnetz im Kreis
Siegen-Wittgenstein nach einzelnen Produktkategorien aufgeschlisselt dargestellt.

Planersocietat | ioki



Kreis Siegen-Wittgenstein | Nahverkehrsplan 2025+ Seite 110 von 216

Tabelle 21: Entwicklung der Betriebsleistung (Fahrplankilometer prozentual)

Fahrplankilometer

Linientyp
A Zielnetz-Bestandsnetz [%]
Gesamt +35
Schnellbus +37
Regionalbus +1
Citybus -1
Lokalbus? -26
Univerkehr +40
Flexible Bedienung® +703
Ausbildungsverkehr +34
Nachtbus +/-0

Insgesamt wachst die Betriebsleistung im Kreis Siegen-Wittgenstein um 35 Prozent an. Deutliche
Zuwachse ergeben sich bei den Fahrplankilometern der flexiblen Bediensysteme, wahrend die Be-
triebsleistung bei den Lokalbussen innerhalb des Kreises Siegen-Wittgenstein mit -26% ricklaufig
ist.

Die Entwicklung der Betriebsleistung anhand der absoluten Werte in Tabelle 21 und Tabelle 22 er-
moglicht die Abschatzung der Kosten fur die Umsetzung einzelner neuer Linien des Zielnetzes inkl.
benachbarter Kreise. Hierbei wird angenommen, dass sich die Betriebskosten proportional zur der
Betriebsleistung in Form von Fahrplankilometern entwickeln.

22 Lokalbuskilometer beinhalten Umwandlung in A-Linien

2 Belriebsleitung des bestehenden TaxiBus-Angebots inkludiert
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Tabelle 22: Entwicklung der Betriebsleistung (Fahrplankilometer absolut)

Fahrplankilometer

Linientyp
A Zielnetz-Bestandsnetz [Tkm]
Gesamt +3.425
Schnellbus +173
Regionalbus +558
Citybus -31
Lokalbus? -170
Univerkehr +87
Flexible Bedienung® +2.620
Ausbildungsverkehr +189
Nachtbus +/-0

7.2 Kostenschatzung

Anhand der detailliert vorliegenden Werte zur Betriebsleistung des Zielnetzes kdnnen die Kosten
fUr die Betriebsleistung im Zielnetz beziffert werden. Fir den Betrieb des Zielnetzes im Zustandig-
keitsbereich des Kreises Siegen-Wittgenstein ist mit einem Anstieg der Betriebskosten um ca. 24 %
zu rechnen. Darin ist das in Kapitel 6.2.7 dargestellte flexible Bedienangebot mit Taxi- und Flexbus-
sen enthalten.

Kosten fir On-Demand-Verkehre gegeniber den derzeitigen Taxibusverkehren liegen aufgrund der
erwarteten Abrufquote wesentlich hoher. Erfahrungen am Beispiel bereits umgesetzter Modellpro-
jekte zeigen, dass wegen des besseren Angebotes und einer Nutzung durch mehr Fahrgasten mit
einer Abrufquote von 80 % gerechnet werden kann, wahrend im klassischen Taxibusverkehr mit
einer Abrufquote von lediglich 20 % gerechnet und letztlich auch abgerechnet wird.

2 Lokalbuskilometer beinhalten Umwandlung in A-Linien

2 Betriebsleitung des bestehenden TaxiBus-Angebots inkludiert
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Abbildung 47: Mehrkosten Zielkonzept

Mehrkosten Zielkonzept
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Wie Abbildung 47 zeigt, entsprechen die Mehrkosten 24%. Der Linienverkehr hat mit 86% nach wie
vor den Hauptanteil der Kosten am Gesamtverkehr im Kreis Siegen-Wittgenstein, der Flachenver-
kehr hat 14% Anteil an den Gesamtkosten Der prozentuale Anstieg von 24% bedeutet eine absolute
eine Kostensteigerung gegenuber dem Status Quo von ca. 8,8 Mio € fir den Gesamtverkehr. Dabei
entfallen 64% dieser Kosten (ca. 5,7 Mio €) auf den Flachenverkehr und 36% (ca. 3,2 Mio €) auf den
Linienverkehr des Netzkonzeptes.

FUr die Berechnung der Kosten wurden fir einen Betriebskilometer im Linienverkehr 3,82 € berGck-
sichtigt und fir die flexible Bedienung im Status Quo 1,90 € und im Zielkonzept 2,55 €. In der Kal-
kulation sind nur die nicht-forderfahigen Betriebskilometer der Linie SB1 eingeflossen. DarGber hin-
aus sind bei Linien, die die Kreisgrenzen Uberschreiten nur der tatsachlich im Kreis Siegen-Wittgen-
stein zurickgelegte Anteil der Betriebsleistung in der Kalkulation der Kosten beriicksichtigt. Die
Schnellbuslinien SB6 und SB7 stehen unter Finanzierungsvorbehalt und wurden daher nicht berick-
sichtigt.

7.21  Finanzierung

Die Finanzierung des OPNV in Nordrhein-Westfalen setzt sich aus mehreren Saulen zusammen.
Diese speisen sich aus Fahrgeldeinnahmen und offentlichen Zuschissen. Wesentliche &ffentliche
Zuschiisse stellen in NRW verschiedene Pauschalen dar. Fiir den OSPV sind dies die OPNV-Pauschale
gem. §11 (2) OPNVG NRW und die Pauschale zur Finanzierung des Ausbildungsverkehrs im N
gem. §11a OPNVG NRW. Fiir die Fahrgeldeinnahmen sind die Ticketverk&ufe in Form von Abotickets
und Einzel-, Mehrfach-, Tages-, Wochen- oder Gruppentickets relevant.

Mit der Einfiihrung des Deutschlandtickets hat sich die Ticketwahl der OPNV-Kunden stark veran-
dert. Dies ist auf die tarifgrenzeniberschreitende Gultigkeit und den geringen Preis zurlckzufthren.

Planersocietat | ioki



Kreis Siegen-Wittgenstein | Nahverkehrsplan 2025+ Seite 113 von 216

Seit Giltigkeitsbeginn des Deutschlandtickets werden daher die Mindereinnahmen aufgrund des
fahrpreisreduzierten Abo-Angebots durch einen zusatzlichen Zuschuss von Bund und Landern aus-
geglichen.

Mit der Festlegung zu Art und Umfang der Angebote des OPNV, ergibt sich eine finanzielle Ver-
pflichtung des Aufgabentragers. Konnen die angeforderten Verkehrsleistungen von Verkehrsunter-
nehmen nicht eigenwirtschaftlich erbracht werden, sind diese gemeinwirtschaftlich zu erbringen.
Ein Defizit muss dann ausgeglichen werden; letzteres gilt fir den Kreis Siegen-Wittgenstein.

Die Mdglichkeit der Ausgleichsfinanzierung ist abhangig von der Haushaltslage des Kreises. Sollte
der Ausgleich des Defizits, das bei Umsetzung des vollstandigen Leistungsangebots anfallt, nicht in
Ganze maglich sein, kann eine Reduktion des Fahrangebots erforderlich werden. In diesem Fall sind
jedoch die Mindestanforderungen an den Nahverkehrsplan einzuhalten. Da in dem vorliegenden
Netzkonzept fir den Nahverkehrsplan davon ausgegangen wird, dass ein Grofiteil des Angebots
ausschlielich Gber digitale und flexible Flachenverkehre erbracht wird, konnen diese nicht ersatzlos
gestrichen werden. Dies wirde den Anforderungen an die ErschlieRung des Raumes widersprechen.
Eine Aufhebung der Linienbedarfsverkehre bedeutet folglich keine vollstandige Einsparung dieser
Kosten. Zum Erhalt des Nahverkehrsangebotes in Hinblick auf die Daseinsvorsorge innerhalb des
Kreises ist bei Entfall der Linienbedarfsverkehre eine Uberfiihrung dieser Verkehre zu klassischen
Linienverkehren und klassischen Taxibussen gegenzurechnen.

7.3 Wirkungsanalyse

Die mikroskopische Mobilitatssimulation wurde fir das Zielnetz mit einer Bevolkerungsprognose fr
das Jahr 2025+ hinterlegt, so dass z. B. neue Baugebiete sowie die natirliche Bevdlkerungsent-
wicklung im Kreis bertcksichtigt werden konnten. Anhand der Bestandsanalyse besteht fir jedes
untersuchte Kriterium eine MessgroRe, mit der das Zielnetz verglichen werden kann. Die Ergebnisse
werden nachfolgend beschrieben.

OPNV-Nachfrage

Die Erhéhung der OPNV-Nachfrage im Kreis Siegen-Wittgenstein ist ein erklértes Ziel. Die Auswei-
tung der Betriebsleistung sowie die Verbesserung der ErschlieRungs- und Verbindungsqualitat im
Zielnetz sollen dazu beitragen, die OPNV-Nachfrage und damit den Anteil des OPNV am Modal Split
zu erhchen. Die Berechnung der Verkehrsmittelwahl mit Bezug auf das Zielnetz zeigt, dass das Ziel
im Gesamtverkehr erreicht werden konnte (vgl. Abbildung 48).
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Abbildung 48: Entwicklung des Modal Splits im Kreis Siegen-Wittgenstein

Gesamtverkehr Siegen-Wittgenstein
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Status Quo-Werte sind im inneren Ring dargestellt, Werte bei Umsetzung des OPNV-Entwicklungskonzepts auRen

Wie der Abbildung 48 zu entnehmen ist, bewirkt das Zielnetz eine Steigerung des OPNV-Anteils am
Modal Split um 1 Prozentpunkt im Gesamtverkehr und gewinnt damit insgesamt an Attraktivitat.
Aufgrund der prognostizierten Verlagerungseffekte vom MIV zum OPNV kénnen ca. 14.000.000
Fahrzeugkilometer pro Jahr eingespart werden. Das entspricht einer Emissionseinsparung von ca.
800 Tonnen CO,-Aquivalenten.

Bei Betrachtung der Einsteigerzahlen auf den einzelnen Linien im Zielnetz zeigen sich Unterschiede
in der zu erwartenden Nachfrage auf den Linien. Dabei zeigt sich, dass vor allem die zentralen
Regionalbuslinien eine erwartbar hohe Fahrgastnachfrage haben. Die Belastungskategorie der ein-
zelnen Buslinien im Zielnetz ist der nachfolgenden Abbildung 49 und Abbildung 50 zu entnehmen.
Dabei sind die Kategorien wie folgt aufgeteilt:

Tabelle 23: Belastungskategorien

Kategorie Einsteiger/Tag

Sehr gering Bis 500

Gering 501 bis 1.500
Mittel 1.501 bis 3.500
Hoch 3.501 bis 7.000
Sehr hoch Ab 7.001
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Abbildung 49: Prognosebelastung pro Tag und Linie Kreis Siegen-Wittgenstein
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ErschlieBungsqualitat

Die Ergebnisse der Berechnung der ErschlieRungsqualitat zeigen eine nahezu flachendeckende Ver-
besserung der Erschliefungsqualitat im Kreis Siegen-Wittgenstein. Insbesondere im Zentrum der
Stadt Siegen und den Kommunen Kreuztal, Bad Laasphe und Wilnsdorf stellt sich im Vergleich zum
Bestandsnetz zum Teil eine deutliche Verbesserung ein (vgl. Abbildung 57). Im Zentrum des Kreises
sind jedoch einzelne Bereiche mit geringfiigigen Verschlechterungen auszumachen.
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Abbildung 51: Entwicklung der Erschliefungsqualitat Stadt Siegen

Verbindungsqualitat - Reisezeiten und Reisezeitvergleiche
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Im Bestandsnetz wurden fur den Kreis Siegen-Wittgenstein Reisezeitverhaltnisse im Median von
2,68 im Binnenverkehr und 2,65 im Gesamtverkehr berechnet. Fir die Stadt Siegen wurden Reise-

zeitverhaltnisse im Median von 2,53 im Binnenverkehr und 2,48 im Gesamtverkehr berechnet. Es

wurde fir die Netzkonzeption das Ziel formuliert, den OPNV konkurrenzfahiger zu gestalten und das
allgemeine Reisezeitverhaltnis sowohl fir den Binnen- als auch den Gesamtverkehr zu verbessern.
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Wie Abbildung 53 und Abbildung 54 zeigen, konnte mit dem Zielnetzkonzept eine Verbesserung der
Reisezeitverhaltnisse erreicht werden. Mit vollstandiger Umsetzung des Zielnetzes verbessert sich
das allgemeine Reisezeitverhaltnis im Kreis Siegen-Wittgenstein im Binnenverkehr von 2,68 auf
2,45 (Stadt Siegen: 2,48) und im Gesamtverkehr von 2,65 auf 2,43 (Stadt Siegen: 2,38). Damit konnte
das Ziel einer Erhéhung der Konkurrenzfahigkeit des OPNV gegeniiber dem MIV erreicht werden.

Abbildung 53: Entwicklung des Reisezeitverhaltnisses im Binnenverkehr im Kreis Siegen-Wittgenstein
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Abbildung 54: Entwicklung des Reisezeitverhaltnisses im Gesamtverkehr im Kreis Siegen-Wittgenstein
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Abbildung 55: Entwicklung des Reisezeitverhaltnisses im Binnenverkehr in der Stadt Siegen
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Abbildung 56: Entwicklung des Reisezeitverhaltnisses im Gesamtverkehr in der Stadt Siegen
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Zusammenfassung Wirkungsanalyse

Die Wirkungsanalyse liefert auf quantitativer Ebene den Nachweis, dass sich wesentliche Kenngro-
Ren zur Bestimmung der Qualitat des OPNV im Vergleich zum Bestandsnetz im Kreis Siegen-Witt-
genstein verbessert haben. Die ErschlieBungsqualitat wird nahezu flachendeckend im gesamten

Kreis Siegen-Wittgenstein besser. Hinsichtlich der Reisezeitverhaltnisse verbessert sich der OPNV
im Kreis Siegen-Wittgenstein deutlich. Die Berechnung des Modal Splits zeigt, dass beim Anteil der

OPNV-Nutzung im Gesamtverkehr eine Steigerung entsteht. Damit wird nachgewiesen, dass das
Zielnetz neben der Abdeckung des Bedarfs innerhalb des Kreises Siegen-Wittgensteins zudem eine
deutlich bessere Vernetzung mit den umliegenden Kreisen darstellt. Hierbei ist zu bericksichtigen,

dass ein Aufgabentrager Gbergreifendes Angebot immer unter Berlicksichtigung der Aspekte Kosten

und Nutzen der beteiligten Aufgabentrager zu verantworten ist.
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8 Umsetzung

Das OPNV-Entwicklungskonzept ist von seiner Netzstruktur nur in Ganze zu realisieren, da der neue
Flexbus (Linienbedarfsverkehr) unmittelbar bestehende Lokalbuslinien ersetzt. Auch die Auswei-
tung der Bedienungszeiten im Nebennetz durch den TaxiBus oder die Integration in die kommuna-
len Flexbus-Zonen setzen die entsprechenden Fahrzeuge sowie die Software voraus.

Im Hinblick auf das vorliegende Verkehrskonzept wird davon ausgegangen, dass fur einen qualitativ
hochwertigen digitalen Bedarfsverkehr im Kreis Siegen-Wittgenstein etwa 15 — 25 Fahrzeuge ein-
gesetzt werden mussen. Diese Anzahl der Fahrzeuge ist stark abhangig von Einflussgrofien, wie der
eingesetzten Fahrzeugflotte, der Servicequalitat fir den Fahrgast oder ahnlichem. Daher ist auch
fir den Bedarfsverkehr noch eine konkrete betriebliche Ausgestaltung notwendig.

Damit bestehen tiefgehende Abhangigkeiten. Die vorgesehene Ausweitung der Bedienungszeiten
und der Verdichtung zu Stundentakten im Busnetz und im Bedarfsverkehr ist flexibler umsetzbar.
Hier kdnnen auch, in Abhangigkeit der finanziellen und personellen Mdglichkeiten, entsprechende
Optimierungen Uber einen Iangeren Zeitraum gestreckt umgesetzt werden.

Linienbindelung und Vergabe

Durch die Biindelung von Linien besteht fiir OPNV-Aufgabentréger die Méglichkeit, im Rahmen von
Ausschreibungsverfahren bzw. bei der Erteilung von Liniengenehmigungen den Betrieb von OPNV-
Angeboten, welche in einem raumlichen oder betrieblichen Zusammenhang zueinander stehen, ge-
bundelt an ein Verkehrsunternehmen zu vergeben. Dies dient der Erreichung verschiedener wett-
bewerblicher Zielsetzungen:

e Sicherstellung einer ausreichenden Verkehrsbedienung gemald §8 PBefG

e Schaffung eines méglichst kostendeckenden OPNV-Systems durch Risikoausgleich zwi-
schen wirtschaftlich ertragsstarken und ertragsschwachen Linien

e Vermeidung von wirtschaftlichen Konkurrenzsituationen, in denen Verkehrsunternehmen
ausschlieBlich ertragsstarke Linien betreiben

Bei der Umsetzung des Nahverkehrsplans ist die bestehende Linienbindelung sowie die damit ver-
bundenen Konzessionslaufzeiten zu bertcksichtigen. Im Kreis Siegen-Wittgenstein bestehen seit
2006 die folgenden Linienbundel:

e LB Mitte mit den Kommunen Siegen, Freudenberg, Kreuztal, Hilchenbach und Netphen
e LB Ost mit den Kommunen Bad Berleburg, Bad Laasphe und Erndtebrick

e | B Sud mit den Kommunen Burbach, Neunkirchen und Wilnsdorf
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Tabelle 24: Linienbindel und Konzessionslaufzeiten

Linienbindel Laufzeit Konzessionar
Linienbindel Mitte 31.12.2024* VWS
Linienbindel Ost 14.12.2028 VWS
Linienbindel Sud 14.12.2028 VWS

* Der Verkehr im LinienbUndel Mitte wird derzeit in Form einer einstweiligen Erlaubnis erbracht

Neben den durch die VWS betriebenen Linien verkehren ein- und ausbrechende Verkehre anderer
OPNV-Aufgabentrager im Kreis Siegen-Wittgenstein. Dabei handelt es sich um die folgenden Ver-
kehre:

e Linie 265 (Jung Bus GmbH, Laufzeit bis 14.12.2028)
e Linien 290, 295, 298 und N71 (Westerwaldbus GmbH, Laufzeit bis 13.12.2026)

Der Nahverkehrsplan hat die Aufgabe, als Grundlage fir zukunftige Ausschreibungsverfahren zu
dienen. Dabei sind bei der Neuausschreibung von Linienbindeln die in diesem Planwerk definierten
Qualitatsstandards einzuhalten. Diese umfassen sowohl Vorgaben zum Bedienungsangebot auf den
betroffenen Linienverkehren als auch Aussagen zur Ausstattungsqualitat von Fahrzeugen, die im
Regelbetrieb eingesetzt werden. Bei Vergabeverfahren ist daher sicherzustellen, dass die beauf-
tragten Verkehrsunternehmen die Einhaltung der Qualitatsstandards sicherstellen kdnnen.

Clean Vehicles Directive

Die europaische Clean Vehicles Directive sieht eine schrittweise Umstellung der Antriebsformen fur
offentliche Fahrzeuge im Sinne des Klima- und Umweltschutzes vor. Die Umsetzung der EU-Vorga-
ben erfolgt in Deutschland Uber das Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz. Dieses regelt bei
Neubeschaffung von Fahrzeugen den Mindestanteil von Fahrzeugen mit alternativen Antrieben.
Dieser wird in den nachsten Jahren weiter ansteigen und ist insbesondere fir landliche Raume
aufgrund langerer zurickzulegender Distanzen eine Herausforderung. Um die Busflotte im Kreis
Siegen-Wittgenstein entsprechend den gesetzlichen Vorgaben zu erneuern, sollen Betriebskon-
zepte geprift werden, die einen Einsatz alternativer Antriebe vorsehen.
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9 Schulverkehr

9.1.1 Allgemein

Der Schulverkehr ist ein wichtiger Bestandteil des gesamten &ffentlichen Personennahverkehrs im
Kreis Siegen-Wittgenstein. Relevant fiir den neuen Nahverkehrsplan sind die 6ffentlichen Schulver-
kehre. Diese dienen primar zur Befdrderung von Schilern und Auszubildenden, kdnnen aber von
allen Personen mit einer gultigen Fahrkarte des WestfalenTarifs bzw. mit dem Deutschlandticket
genutzt werden. Die 6ffentlichen Schulverkehre teilen sich in reine Ausbildungslinien (A-Linien) und
Alltagslinien mit ergdnzenden Schulfahrten (S-Fahrten) und sind in die jeweiligen Linienbindel in-
tegriert.

Davon unabhangig werden bilateral zwischen Schultragern und Verkehrsunternehmen weitere Bus-
verkehre fur Schuler organisiert. Diese Verkehre kénnen nur von den betroffenen Schilern genutzt
werden und werden nicht 6ffentlich kommuniziert (zum Beispiel Fahrplanauskunft). Diese bilateral
organisierten Verkehre sind freigestellte Schilerverkehre. Eine Relevanz fir den neuen Nahver-
kehrsplan des Kreises Siegen-Wittgenstein besteht nicht, dennoch kdnnten Einzelfahrten im zu-
kiunftigen Nahverkehrsplan abgebildet sein.
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Abbildung 57: Schulverkehr im ZWS
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Niederfischbach Gemeindebiiro 06:59 Siegen ZOB (Bstg D) M:32 0%32) D632 0632 0732 alle 1232 13
Niederfischbach Fischbacherh. 07:00 Siegen Koblenzer StraBe 04:35 05:35) 0635 0635 35 60 235 13
Niederfischbach BahnhofstraBe 07:01 Siegen Hammerstraie 0436 0536) D636 D636 0736 Min 1236 13
Niederfischbach Markt 07:03 Siegen P+R Siegerlandhalle 0437 05:37) 0637 0637 0737 1237 13
Niederfischbach Siegener Str. 07:04 Siegen Eintracht M4:37 037 06:37 0637 J07:37 1237 13
Niederfischbach Bodenstein 07:05 Siegen Rinsenau 04:38 D538 | 06:38 DG:38 1238 13
Niedemndorfer StraBe 07:06 Siegen Piitzhorn 04:39 05390 06:39 06:39 J07:39 1239 13t
Niederndorf Ort 07:08 Eisarfeld Hengsbach 04:40 0540 06:40 06:40 J07:40 1240 13
Niederndorf Abzw. Dirlenbach 07:09 Eiserfeld Siegboot 04:40 0540 ) 06:40 0640 JO7-40 1240 13
Oberfischbach Ort 07:10 Eiserfeld An der Siegtalbriicke 4:41 05410 D641 D641 41 14 13
Oberfischbach HeuslingstraBe 07:1 Eiserfeld Abzw. Bahnhof 04:42  05:42 ) D6:A2 D6:A2 0742 1242 13
In der Remschlade 07:12 Eiserfeld IHW-Park 04:42 0542 ) 06:42 0642 42 1242 13
Niederheuslingen 07:13 Eisarfeld Gilbargstrale 4:43 0543 ) DE:43 D643 J07:43 1243 13
Oberheuslingen Vereinshaus 07:14 Eiserfeld Ortsmitle 04:44  05:44 ) D644 0644 J07:44 1244 13
Oberheuslingen Backes 07:15 Eiserfeld Hundsbergstralie 4:46 0546 ) D646 0646 0746 1246 13
Lindenberg Weiher 07:32 Eiserfeld WiedthalstraBe 04:47 0547 | D647 0647 J07:47 1247 13
Oberheuslingen Zeitenbach 07:33 Eiserfeld Briiderbund 0443 0549 ) D649 D649 J07:49 1243 13
Oberheuslingen Im Grund 07:34 Eisern Schrinke 0454 D540 D654 D654 0754 1254 130
Bottenberg 07:17 0737 Salchendorf Pfannenberg 04:57 057 ) 06:57 0657 J07:57 1257 13
Bottenberger Hihe 07:18 07:38 Salchendorf Kolonie 0459 0559) 0659 D659 53 1258 13
Freudenberg Bottenberger Weg 07:19 Salchendorf Ort 05:01 0601 § 07:01 0701 Q080 1300 13
Freudenberg Wilhelmshihe 07:20 Salchendorf Oerter 0502 0602 07:02 07:02 1302 13
Biischergrund Biischen 07:23 Neunkirchen Brenner 0503 06:03§ 0703 07:03 §08:03 1303 131
Biischergrund BruchstraBe 07:24 Neunkirchen Rathaus 0504 06:04) 07:04 07:04 1304 13
Biischergrund Schulzentrum 07:25 Neunkirchen Nord 05:05 06:05 07:05 07:05 J08:05 1305 131
Oberheuslingen Backes 07:40 Neunk_n:hen Pnslnn_'rt 05:06 06:06) 07:06 0706 1306 13
Oberheuslingen Vereinshaus 07:41 Neunkirchen Katholische Kirche 07:08

Niederheuslingen 07:42 Zeppenfeld Abzw. Rassberg 07:08

In der Remschlade 07:43 Zeppenteld Rassherg Schule 07:11

Oberfischbach Heuslingstrae 07:44 F nusr in den Ferien (NRW]  $ nur an Schultagen (NRW)

Oberfischbach Ort nzas Weitere Fahrten zwischen Siegen und Eiserfeld bew. Niederschalden sishe Linke RB 90 oder RB 53

S nur an Schultagen (NRW) o
Giltig ab 29.04.2024 Gitig ab U5.01.2024
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Die A-Linien und S-Fahrten ergdnzen das Alltagsangebot des OPNV speziell auf biindelbare Nach-
frage im Schulverkehr im Kontext der Start-Ziel-Relation (Wohnort — Schule) und den Schulan-
fangs- und -endzeiten. Sowoh! die A-Linien als auch die S-Fahrten sind ein zusatzliches OPNV-
Angebot fir die Nachfragespitzen im Ausbildungsverkehr, fir den die Alltagslinien nicht immer eine
geeignete Alternative darstellen. Dies ergibt sich durch eine mangelnde Kompatibilitat der Schul-
stunden (zumeist 45 Minuten) zu den haufigsten Takten im Kreisgebiet (alle 30 oder 60 Minuten).
Auch die Lage von Schulen erfordert temporédre Anderungen am Linienweg, die nicht immer fir
Alltagslinien im Kontext der definierten Angebotsstandards (vgl. Verweis) geeignet sind.

Diese Ausgangslage bedingt, das Verkehrsunternehmen zusatzliche Fahrzeuge und weiteres Per-
sonal bereithalten missen, damit an Schultagen Fahrten morgens und (nach-) mittags zusatzlich
durchgefihrt werden kénnen. Dies wird durch den derzeitigen Personalmangel und absehbare Ent-
wicklungen (Durchschnittsalter des Personals und Ausweitung von offener Ganztagsschule) er-
schwert. Eine Optimierung des Ausbildungsverkehrs muss daher auch mit MaRnahmen verknipft
werden, die durch die Anpassung der Fahrzeiten von Buslinien sowie der Schulanfangs- und -end-
zeiten eine effizientere Betriebsdurchfuhrung ermdglichen.

Fur die Uberpriifung der bestehenden Schulzeitstaffelung und Entwicklung einer Schulzeitstaffe-
lung fir das gesamte Linienbindel Mitte des Kreises Siegen-Wittgenstein sind Vorgaben durch Vor-
schriften, Verordnungen und allgemeine Planungsansatze zu bericksichtigen.

e Bereinigte Amtliche Sammlung der Schulvorschriften NRW (Stand 05/2024)

e Unterrichtsbeginn, Verteilung der Wochenstunden (Fiinf-Tage-Woche) an allgemeinbilden-
den Schulen

e Beginn des Unterrichts zwischen 07:30 Uhr und 08:30 Uhr

e Regelungen zur Offenen Ganztagsschule gemaR § 9 Abs. 3 Schulgesetz sowie entsprechen-
den Landeserlassen

e Schultrager entwickelt insbesondere in Zusammenarbeit mit Verkehrsunternehmen abge-
stimmte Regelungen mit Vorschlag zum Unterrichtsbeginns

e Schulleitung folgt Festsetzung des Unterrichtsbeginns

e Verordnung zur Ausfihrung des § 97 Abs. & Schulgesetz (Schilerfahrkostenverordnung -
SchfkV0)

e Festlegung, unter welchen Bedingungen eine Nutzung des OPNV, ggf. des Schiilerspezial-
verkehrs, erfolgen kann

e Oberhalb rechtlichen Minimums variabel erweiterbar
Allgemeiner Planungsansatz

e Eine Hinfahrt morgens

e Zwei Rickfahrten (nach-) mittags

Mit der Uberpriifung der Schulzeitstaffelungen besteht nicht nur das Ziel, die Vorgaben und Vor-
schriften im Kontext einer méglichst hohen monetaren Einsparung durchzusetzen. Damit verbunden
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ergaben sich vor allem auRerhalb der dichteren Siedlungsstrukturen zu viele Hartefalle in der Be-
forderung von Auszubildenden fir die Dauer der Verbindung (Wohnort — Schule) und der Abfahrt
morgens am Wohnort.

Es soll immer ein Ausgleich zwischen den theoretisch mdglichen Schulverkehren und den praktisch
durchfhrbaren Schulverkehren erfolgen. Dazu bidndeln die A-Linien und S-Fahrten auch fur den
Schulverkehr die bestehenden bzw. absehbaren Nachfragen. Gleichwohl kann nicht jeder individu-
elle Einzelfall wirtschaftlich noch vertretbar abgebildet werden.

Formen von individuellen Einzelfallen
e (Grundsatzlich: Lage des Wohnorts
e Partiell: nach Stundenplan pro Schultag

Werden mit Anderungen in der Schulzeitstaffelung und der Entwicklung einer Schulzeitstaffelung
fUr das gesamte Linienbindel Mitte des Kreises Siegen-Wittgenstein monetare Einsparungen er-
zielt, sollten diese im System OPNV an anderer Stelle wieder eingesetzt werden.

Schwerpunkte zur Nutzung monetarer Einsparungen
e Taktverkehr des Alltagsnetzes
e  Zusatzliche Rickfahrten von Schulen (nach-) mittags

Die Anforderungen an die Beforderung von Auszubildenden werden sich ab dem Jahr 2026 erkenn-
bar verandern. Ab diesem Jahr wird der Rechtsanspruch auf eine Ganztagsbetreuung fur Kinder im
Grundschulalter schrittweise eingefihrt. Hierdurch kann sich der Bedarf von Rickfahrten nach
Schulende auf ein wie bereits morgens bestehendes kleines Zeitfenster verengen. Die Nutzung ei-
nes Busses inklusive Personal fur mehrere zeitlich verteilte Ruckfahrten nach mehreren Schulend-
zeiten wird dann eingeschrankt.

9.1.2 Schulen und Fahrtberechtigungen

Die Aktualisierung der Schulverkehrskarten (vgl. Anhang) erfolgte mit den Daten der (teil-) fahrtbe-
rechtigten Schiler des Schuljahres 2022/2023, den Anfangs- und -endzeiten der relevanten Schu-
len (Stand 2023) und dem aktuellen OPNV-Fahrpldnen (Stand 2024). Eine detaillierte Priifung nach
einzelnen Schilern erfolgte nicht, da dieser Detailgrad auf Grund des Datenschutzes nicht zur Ver-
figung stand.

Relevante Schulen fur den offentlichen Schulverkehr umfassen im Kreis Siegen-Wittgenstein 45
Grundschulen, 32 weiterfithrende Schulen (Hauptschule, Gesamtschule, Realschule, Gymnasium,
Waldorfschule), drei Forderschulen und vier Berufskollegs. Von allen Schilern mit einer Form von
Fahrtberechtigung im Kreis Siegen-Wittgenstein haben die Teilfahrtberechtigten einen geringen
Anteil (rund 10 %). Den groRten Anteil von Schiilern mit einer Fahrtberechtigung besuchen eine
Grundschule oder ein Gymnasium (beide je rund 25 %). Mit Abstand, aber noch im zweistelligen
Prozentbereich folgen die Realschulen und Gesamtschulen.
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Abbildung 58: Ubersicht der Schulformen und Anteil fahrtberechtigter2s Schiiler

Anzahl Freifahrtberechtigt | Teilfreifahrtberechtigt
Grundschule 46 0,1%
Hauptschule 2 2,2% 0,0%
Gesamtschule ) 10,8% 1,0%
Realschule 9 13,4% 1,9%
Gymnasium 13 _ 6,2%
Sekundarschule 4 4,4% 0,2%
Waldorfschule 1 0,4% 0,3%
Forderschule 4 0,9% 0,0%
Berufskolleg 4 7,1% 0,0%

Der Schulverkehr ist in drei Linienbindel strukturiert: Mitte (Freudenberg, Hilchenbach, Kreuztal,
Netphen, Siegen), Ost (Bad Berleburg, Bad Laasphe, Erndtebriick) und Siid (Burbach, Neunkirchen
und Wilnsdorf). Fir die Linienbindel Ost und Std besteht bereits eine Schulzeitstaffelung, die mit
den zu Grunde gelegten Daten Gberprift wurde. Fir das Linienbindel Mitte erfolgte eine Entwick-
lung einer Schulzeitstaffelung unter Bericksichtigung aller Schulstandorte unter der Zielsetzung
des effizienten Einsatzes von Fahrzeugen im Ausbildungsverkehr. Rund die Halfte aller Fahrtbe-
rechtigten im Kreis Siegen-Wittgenstein besuchen eine Schule im Linienbiindel Mitte (rund 55 %).

Zusatzlich besuchen auch Schiler aus den benachbarten Kreisen verschiedene Schulen im Kreis
Siegen-Wittgenstein. Von den 20 relevanten Standorten liegen die meisten in der Stadt Siegen mit
12 Standorte. Dies waren im Schuljahr 2022/2023 insgesamt 724 Schiler mit einer (Teil-) Fahrtbe-
rechtigung. Hierdurch sind auch die Kreisgrenze (iberschreitenden OPNV-Verbindungen fiir die Be-
forderung von Schilern relevant. Die grofiten Anteile dieser Schiler verteilen sich auf den SPNV und
wenige weitere Buslinien. Relevant ist hier vor allem die Linie R23 zwischen Neunkirchen und Daa-
den.

% Freifahrtberechtigte Schiler: Schiler, die jene Schule besuchen, welche Ihnen zugeordnet wurde; Teilfreifahrtberechtigte Schiler:
Schiler, die eine Schule besuchen, welche auf eigenen Wunsch eine andere Schule besuchen, als ihnen zugeordnet wurde
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Abbildung 59: Relevante OPNV-Angebote (iber ZWS-Grenze fiir Schulverkehr Kreis Siegen-Wittgenstein

= SPNV
724 Schiiler = R23

= Weitere Linien

9.1.3 Linienbundel Mitte, Ost und Sid

Der Beginn des Unterrichts ist bei knapp 90 % aller relevanten Schulen einheitlich mit nur einer
Anfangszeit. Starker variiert die Anzahl der Zeiten zum Unterrichtsende. Den deutlich grofiten Anteil
haben dabei Schulen mit drei verschiedenen Zeiten zum Unterrichtsende.

Abbildung 60: Ubersicht der Zeiten zu Schulanfang und -ende der Linienbiindel Mitte, Ost und Siid

1Zeit
2 Zeiten
3 Zeiten
4 Zeiten

Unabhangig der Anzahl der Zeiten zum Schulanfang und -ende besteht eine zeitliche Verteilung je
nach Schule morgens bzw. (nach-) mittags. Der Schwerpunkt fir den Unterrichtsbeginn zur ersten
Stunde liegt unabhangig der Schulformen zwischen 07:30 Uhr und 08:15 Uhr. Bei einem Unter-
richtsbeginn zur zweiten Stunde liegt der Schwerpunkt zwischen 08:30 Uhr und 08:45 Uhr.

Die Verteilung der Zeiten zum Unterrichtsende variiert Gber einen deutlich Iangeren Zeitraum als
morgens. Hier ergeben sich auch Unterschiede zwischen den Grundschulen und den weiteren Schu-
len im Kreis Siegen-Wittgenstein fur die beiden Linienbundel Ost und Sud. Fur die Schulendzeiten
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bestehen vier Schwerpunkte. Wahrend der erste Schwerpunkt (11:15 Uhr bis 11:45 Uhr) fast aus-
schlieRlich Grundschulen umfasst, sind im zweiten Schwerpunkt (12:00 Uhr bis 12:45 Uhr) sowie im
dritten Schwerpunkt (12.45 Uhr bis 13:30 Uhr) auch verschiedene weiterfiihrende Schulen enthalten.
Der vierte Schwerpunkt (14:15 Uhr bis 15:45 Uhr) umfasst vor allem die weiterfiihrenden Schulen.

Abbildung 61: Ubersicht der Anfangs- und Endzeiten der relevanten Schulen der Linienbiindel Mitte, Ost
und Sad
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B Grundschule ™ weiterfiihrende Schule

Hieraus ergeben sich grundlegende Anforderungen an den coffentlichen Schulverkehr. Durch eine
kurze und stark ausgepragte Spitze der Schulanfangszeiten werden viele Fahrzeuge und zusatzli-
ches Personal (A-Linien und S-Fahrten) benctigt. Fahrzeuge kénnen Gberwiegend nicht fir mehrere
Fahrten zu unterschiedlichen Schulen eingesetzt werden. Aufgrund der starkeren zeitlichen Vertei-
lung (nach-) mittags ist diese Herausforderung dann weniger stark ausgepragt.

FUr die LinienbUndel Stid und Ost des Kreises Siegen-Wittgenstein besteht bereits eine Schul-
zeitstaffelung. Damit verbunden wurden Schulverkehrskarten fir alle Standorte mit (teil-) fahrtbe-
rechtigten Schiilern zuletzt fiir das Jahr 2006 erstellt. Die Uberarbeitung kann dem Anhang ent-
nommen werden. Fur das Linienbidndel Mitte des Kreises Siegen-Wittgenstein besteht bisher keine
Schulzeitstaffelung wie dies bereits fur alle weiteren Linienbindel im ZWS der Fall ist. Diese wird
mit dem neuen Nahverkehrsplan des Kreises Siegen-Wittgenstein entwickelt. Das Ergebnis wird
ebenfalls in Schulverkehrskarten dargestellt (vgl. Anhang).

Allgemeine MaBRnahmen

Die EinfGhrung bzw. Optimierung einer Schulzeitstaffelung enthalt auch allgemeine und perspekti-
vische MaRRnahmen. Diese gelten unabhangig fur eines der drei Linienbidndel im Kreis Siegen-Witt-
genstein. Fur den Schulverkehr ist charakteristisch, dass die Besetzung zur Schule morgens konti-
nuierlich zunimmt und auf dem Rickweg entsprechend wieder ab. Damit kann es besonders zwi-
schen den Schulstandorten und dem naheren Umfeld zu einer hohen Besetzung in den Fahrzeugen
kommen. Fir den Nahbereich muss der Schulverkehr aber nicht das primare Verkehrsmittel sein.
Hier kommen weitere Mobilitdtsformen auch auRerhalb der Nutzung privater Autos (Eltern-Taxis)
in Frage. Trotz der Topografie im Kreis Siegen-Wittgenstein kann das Fahrrad als Pedelec bzw. ein
Elektroroller hier eine weitere Option sein. Diese hochwertigen Fahrrader stellen jedoch zusatzliche
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Anforderungen an die Infrastruktur, damit sie tatsachlich genutzt werden (z.B. sichere Abstell- und
Lademdglichkeiten).

Starkung der Mobilitat im Nahbereich bis etwa 10 Minuten

e Allgemein
Erstellung von Schulwegkarten, regelmaRige Kontrolle auf Einhaltung der StVO (zulassige
Hochstgeschwindigkeit und ruhender Verkehr), Kommunikation der Alternativen zu FuRR
und mit dem Fahrrad

e Nahbereich zu Ful}
Barrierefreie FulRwege, sichere StraRenquerungen, ausreichende Gehwegbreiten

e Nahbereich mit dem Fahrrad/Roller
eindeutige Zuordnung von Fahrbahnen, gesicherte Abstellméglichkeiten (inklusive Uber-
dachung und Beleuchtung)

Auch eine Optimierung in der Organisation der OPNV-Angebote ist mdglich. Hier bestehen ebenfalls
allgemeine bzw. perspektivische Malinahmen, damit ein flexiblerer Einsatz von Fahrzeugen und
Personal maglich wird. Speziell bei der zukinftigen Entwicklung von neuen oder verlagerten Schul-
standorten entscheidet die Standortwahl mafigeblich, welcher Bedarf an zusatzlich Fahrten zum
Alltagsangebot des OPNV noch erforderlich ist.

Verbesserung der Rahmenbedingungen fiir den Schulverkehr
e Vermeidung von Schulstandorten abseits der OPNV-Linien des Alltagsnetzes
e Sicherstellung einer Anfahrbarkeit fur alle gangigen FahrzeuggroRen

e Abwagung der gemeinsamen Befdrderung von Grundschilern, Forderschilern und/oder
Schilern der weiteren Schulformen bei umsteigefreien Verbindungen

Standortbezogene MaRRnahmen in den Linienbiindeln Ost und Sid

Fur den Kreis Siegen-Wittgenstein ist zwischen der Ankunft morgens und dem Schulbeginn sowie
dem Schulende und der Abfahrt (nach-) mittags als Richtwert eine Differenz von unter 20 Minuten
anzustreben. Dieser Grenzwert ergibt sich aus der maximal zuldssigen Wartezeit (15 Minuten) und
einem Puffer von finf Minuten. Dabei sind gegebenenfalls zusatzliche Fulwege zu berlcksichtigen.
FUr einen GroRteil der untersuchten Verbindungen kann das angelegte Kriterium erfGllt werden. Ein
konkreter Handlungsbedarf ergibt sich besonders dort, wo das betreffende Zeitfenster fir die Schi-
ler Gber 30 Minuten liegt.

Da im Kreis Siegen-Wittgenstein Uber die Linienbindel Ost und Std bereits eine Schulzeitstaffelung
umgesetzt wurde, ergeben sich nur einzelne Situationen, die Uber dem Grenzwert von 30 Minuten
liegen. Insgesamt sind sechs Schulen im Linienbindel Ost und vier Schulen im Linienbidndel Sud
betroffen.
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Tabelle 25: Konflikttrachtige Schilerankinfte und -abfahrten

Schule

Berufskolleg
Wittgenstein

Schulzeit

Schulbeginn: 7:45 Uhr
Schulende: 12:45 Uhr
Schulende: 14:20 Uhr

Betroffene Haltestelle/Linie mit Abfahrt
Z0B Bad Berleburg: L193 - an 6:39 Uhr
Berufsschule: L190 = ab 13:49 Uhr
Berufsschule: L195 = ab 15:39 Uhr

Grundschule
Niederlaasphe

Schulende: 11:30 Uhr

Niederlaasphe Mitte: R35 = ab 12:03 Uhr

Gymnasium
Bad Laasphe

Schulende: 13:05 Uhr

Wilhelmsplatz: R30 - ab 13:37 Uhr

Gymnasium
Schloss Wittgenstein

Schulbeginn: 7:40 Uhr

Schloss Wittgenstein: R31 = an 7:03 Uhr
Schloss Wittgenstein: R32 = an 7:05 Uhr

Joh.-Althusius-
Gymnasium Berleburg

Schulende: 15:15 Uhr

Emil-Wolff-StraRe: L196 = ab 16:02 Uhr

Realschule
Schloss Wittgenstein

Schulbeginn: 7:40 Uhr

Schloss Wittgenstein: R31 = an 7:03 Uhr
Schloss Wittgenstein: R32 = an 7:05 Uhr

Gymnasium Wilnsdorf

Schulbeginn: 8:00 Uhr

Gymnasium: R12 & an 7:25 Uhr
Gymnasium: A322 = an 7:26 Uhr

Hauptschule Wilnsdorf

Schulbeginn: 8:10 Uhr

Rudersdorf Scholfeld: R13 = an 7:34 Uhr

Kopernikusgrundschule
Neunkirchen Raliberg

Schulende: 13:15 Uhr

Zeppenfeld Rassberg Schule
L230 - ab 13:46 Uhr

Realschule Wilnsdorf

Schulbeginn: 7:45 Uhr

Zum Muihlenweiher: A321 = an 7:11 Uhr

Grundsatzlich kommen fur diese Falle drei Prifungsergebnisse in Betracht:

e Der Konflikt 13sst sich durch eine Anpassung der Schulanfangs- bzw. -endzeiten I6sen. Da-

beiist zu bertcksichtigen, dass ggf. beide Zeiten gleichermalien angepasst werden mussen.

e Der Konflikt Idsst sich nicht durch eine Anpassung der Schulanfangs- und -endzeiten Isen,

ohne dass es zu einem Konflikt mit einer oder mehreren anderen Linien kommt. In diesem

Fall wird Uberprift, wie durch eine linienbezogene Malinahme eine Einhaltung der Anfor-

derungen an den Schilerverkehr gewahrleistet werden kann.

e Der Konflikt ist aufgrund spezifischer, orts- oder schilerbezogener Eigenschaften nicht als

kritisch zu betrachten, z. B. aufgrund einer alternativen FuRwegeverbindung oder einer al-

ternativen Einstiegshaltestelle.

Fur jeden der ermittelten Falle, in denen die Zeit zwischen Ankunftszeit des Schulbusses und dem
Schulbeginn sowie zwischen dem Schulschluss und der Abfahrtszeit des Schulbusses 30 Minuten

Ubersteigt, wurde die Notwendigkeit und Umsetzbarkeit entsprechender MaRnahmen geprift. Es
ergeben sich insgesamt fur zwei Schulen im Linienbundel Ost und eine Schule im LinienbUndel Sud
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Anpassungsbedarfe, die in der folgenden Tabelle dargestellt werden. Es sind fur vier Schulen be-
stehende Konflikte ausschlief3lich durch eine Anpassung des Schulbusverkehrs losbar.

Tabelle 26: Vorgeschlagene Malinahmen im Schilerverkehr

Schule Linienbindel | Vorgeschlagene MaRnahme
Berufskolleg  Wittgen- LB Ost Anpassung Taktlage R30/R27 (ZOB Bad Berleburg an
stein 7:31)
Joh.-Althusius-
. LB Ost Anpassung Taktlage L196 (ab 16:02)

Gymnasium Berleburg
Lachsbachschule  Bad LB Ost Zusatzliche Fahrt Bad Berleburg — Bad Laasphe (mor-
Laasphe gens + nachmittags)
Kopernikusgrundschule -

, LB Sud Anpassung Taktlage R24 (ab 13:11)
Neunkirchen Raliberg

Standortbezogene MaRnahmen im Linienbindel Mitte

FUr den Kreis Siegen-Wittgenstein ist zwischen der Ankunft morgens und dem Schulbeginn sowie
dem Schulende und der Abfahrt (nach-) mittags als Richtwert eine Differenz von unter 20 Minuten
anzustreben. Dieser Grenzwert ergibt sich aus der maximal zulassigen Wartezeit (15 Minuten) und
einem Puffer von finf Minuten. Dabei sind gegebenenfalls zusatzliche Fullwege zu bericksichtigen.
Fur einen GroRteil der untersuchten Verbindungen kann das angelegte Kriterium erfillt werden. Ein
konkreter Handlungsbedarf ergibt sich besonders dort, wo das betreffende Zeitfenster fur die Schi-
ler Uber 30 Minuten liegt.

Im Rahmen des Nahverkehrsplans wurden unterschiedliche Szenarien im Hinblick auf die Intensitat
der Schulzeitstaffelung untersucht. Die Optimierung der Schulzeitstaffelung basiert dabei auf der
Anpassung von Zeiten und Linienverlaufen der Ausbildungslinien. Die neuen Linienverlaufe wurden
dabei rein nachfragezentriert gestaltet. Es wird davon ausgegangen, dass im Bestandsnetz die
groRtmaogliche Anzahl Schiler bedient wird. Insgesamt wurden 3 Szenarien abgestimmt und im
Folgenden anhand von betrieblichen Parametern untersucht. Diese Parameter sind dann die Grund-
lage fur die Kostenkalkulation, um eine Einordnung vorzunehmen, welchen Effekt die Verwirklichung
hat. Als Grundlage der Vergleichsszenarien wurde ein Basisfall definiert. Dafir wurden zunachst die
Daten des Status Quo aufbereitet. Fir den Basisfall wurde auf Grundlage der Daten ein Fahrzeug-
aufwand von 48 Fahrzeugen im morgendlichen Verkehr und 38 im nachmittaglichen Verkehr be-
rechnet. Diese Fahrzeuge leisten eine Tageskilometerleistung fir die Schilerbeférderung von ins-
gesamt 5.844 km. Dieser Basisfall stellt mit Festsetzung und Erhalt der bisherigen Schulzeiten
(Schuljahr 2023/2024) eine Basisschulzeitstaffelung dar. Die Einfihrung einer neuen Schulzeitstaf-
felung soll neben der Kostenreduktion in Form von weniger eingesetzten Fahrzeugen und Be-
triebskilometern, die Verbesserung der Beforderungsqualitat der Schuler zum Ziel haben.

Die vorliegenden Ergebnisse zur Schulzeitstaffelung missen in Bezug auf die betriebliche Umsetz-
barkeit im Detail geprift werden (z.B. Abbiege-/ Wendemdglichkeiten von Bussen, Kapazitat an
Haltestellen, etc.).
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Basisschulzeitstaffelung

Alle Schulen sind nach den bestehenden Anfangs- und Endzeiten aus dem Schuljahr 2023/2024 in
Schulverkehrskarten (vgl. Anhang) abgebildet worden. Die Untersuchung kommt zu dem Ergebnis,
dass die vorhandenen Schulzeiten mit ca. 10-12 % hoheren Aufwand ggl. der Szenarien mit Ein-
sparpotenzial einen qualitativ hochwertigen Schilerverkehr zulassen. Bertcksichtigt wurden alle
Schiiler, die mit dem OPNV zur Schule beférdert wurden. Die Basisschulzeitstaffelung verursacht
keine Mehrkosten oder Ersparnisse.

Szenario ,Punktuell — gemaRigt”

Einzelne Schulzentren werden auf die Trennung der Schularten und die Nutzung von Synergien mit
nahegelegenen Schulen untersucht. Folglich werden die Schulzeiten angepasst. Das fihrt zur Ver-
schiebung der Schulzeiten von neun Schulen im Mittel um + 13 min.

Schulzentren werden zeitlich gestaffelt, um Schulen der gleichen Kategorie gleich und Grund- sowie
Forderschulen getrennt beginnen und enden zu lassen. Gleichzeitig wird bei der Anpassung auf
besondere Abhangigkeiten zum SPNV-Fahrplan geachtet.

Abbildung 62: Vorschlag fir neue Schulzeitstaffelung Szenario ,Punktuell - gemaligt”
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Das punktuell angepasste Szenario fihrt zu einer Reduktion des Fahrzeugbedarfs am Morgen um
ein Fahrzeug. Fur den Mittagsverkehr werden jedoch drei zusatzliche Fahrzeuge bendétigt. Insge-
samt wird eine Betriebsleistung von 6.017 Kilometern bendtigt.

Im Hinblick auf Kosten verursacht dieses Szenario folglich eine Kostensteigerung um ca. 51.500 €
pro Jahr.

Szenario ,Netzweit — abgestimmt”

Weiterfihrende Schulen streben in diesem Szenario einen friheren, Grund- sowie Forderschulen
einen spateren Schulbeginn an. Fahrzeiten zwischen den Schulen bestimmen die zeitlichen Ab-
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stande. Dabei wird darauf geachtet, dass nach den Schulzeiten in aufRenliegenden Gebieten ausrei-
chend Zeit zur Verfigung steht, um Schiler einzusammeln und zu zentral liegenden Gebieten zu
bringen. Genauso in der entgegengesetzten Richtung. Dies fuhrt zu einer Verschiebung der An-
fangszeiten von 41 Schulen im Mittel um + 10 min.

Diese Staffelung strukturiert die Anordnung der Schulanfangs- und Endzeiten so, dass Schulen im
Kern des Gebiets vorrangig vor aulRerhalb liegenden Schulen beginnen. Grund- und Férderschulen
sollen dabei stets als letztes beginnen.

Abbildung 63: Vorschlag fir neue Schulzeitstaffelung Szenario ,Netzweit - abgestimmt”
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Das so angepasste Szenario reduziert den Fahrzeugbedarf morgens um finf Fahrzeuge und beno-
tigt Mittags genauso viele Fahrzeuge wie im Ausgangszustand. Insgesamt muss eine Betriebsleis-
tung von 5.745 Kilometern erbracht werden.

Durch diese Umschichtung des Fahrzeugbedarfs und der Kilometer kann somit eine Summe von bis
zu ca. 250.000 € pro Jahr eingespart werden.

Szenario ,Konsequent”

Insgesamt wird bei dem gewahlten Szenario die Anfangszeit von 28 Schulen im Mittel um +/- 8
Minuten angepasst. Fir jede Schule wird individuell ermittelt, wann im Status Quo die beste Befor-
derung vorliegt. Diese Schulanfangs und -endzeit wird dann jeder Schule als neue Schulzeit vorge-
geben. Besonders Schulen mit vielen alternativen Linien werden so unabhangiger von Ausbildungs-
linien.
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Abbildung 64: Vorschlag fir neue Schulzeitstaffelung Szenario ,Konsequent”
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Insgesamt lassen sich zu Schulbeginn durch die neue Schulzeitstaffelung bis zu sieben Fahrzeugen
und ca. 200 km Betriebsleistung einsparen und zu Schulende drei Fahrzeuge (ca. 40 km Betriebs-
leistung mehr). Damit konnte durch eine Anpassung der Schulzeitstaffelung bis zu 350.000 € / Jahr
eingespart werden.

Grundsatzlich ist die Zielsetzung, alle Schiler mit Anspruch auf Beférderung mit dem Linienverkehr
zu beférdern. Jedoch kann die Anpassung der Befdrderungsart der zu versorgenden Schilern wei-
tere Betriebskosten einsparen. Eine Versorgung bestimmter Schiler durch flexible Bediensysteme,
wie z.B. On-Demand kann im Gesamtsystem Schulverkehre zu einer hoheren Effizienz fihren. Das
Ergebnis dieser Analyse Iasst lediglich eine Gberschlagige Bewertung der Maglichkeit von Einspar-
potentialen zu. Eine detaillierte Bewertung ist bei der konkreten Fahrplanerstellung vorzunehmen.
Einerseits ist es moglich Schilern, welche aufgrund der oben genannten Kriterien nicht direkt be-
rUcksichtigt werden kénnen und welche nicht durch Mitnahmeeffekte versorgt werden kdnnen, ein
Angebot zu ermdglichen. Gleichzeitigt konnen einzelne Relationen ermittelt werden, welche im Li-
nienverkehr einen besonders groRen Anteil der Betriebskilometer verursachen. Auf diesen Relatio-
nen ist dann ein Ersatzverkehr mit flexiblen Bedienformen zu prifen.
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10 Evaluation

Das OPNV-Angebot im Kreis Siegen-Wittgenstein ist fortlaufend zu evaluieren.

Dabei ist in Abgangigkeit von der Nachfrage eine Umwandlung von festen und flexiblen Bedienfor-
men moglich. Feste Bedienformen sollen im Mittel je Verkehrstag mind. 4 Fahrgaste pro Fahrt auf-
weisen. Wird dieser Wert Uber einen Zeitraum von drei Monaten unterschritten, ist eine Umstellung
mit Zustimmung des ZWS auf flexible Bedienformen mdglich. Dies gilt auch fir einzelne Fahrten
innerhalb der Schwachverkehrszeit. Die entsprechenden Verkehrserhebungen durch die Verkehrs-
unternehmen sind dem ZWS vorzulegen (vgl. hierzu auch die Anforderungen an automatische Fahr-
gastzahlsysteme in Kap. 5.5.2). Der ZWS behilt sich hierbei eine stichprobenhafte Uberpriifung der
Daten vor.

Die fortlaufende Evaluation gilt insbesondere fir das neue Flexbussystem, dessen Einfiihrung einer
kontinuierlichen Anpassung an das Fahrgastverhalten bedarf. Aufgrund der Digitalisierung des Sys-
tems ist die zu erwartende Datengrundlage dafir gut geeignet. Es empfiehlt sich fir die Einfih-
rungs- und Etablierungsphase eine wissenschaftliche Begleitung Uber drei Jahre, bei der das Sys-
tem quantitativ und qualitativ untersucht und Weiterentwicklungsmaglichkeiten geprift werden
sollte.
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12 Anhang

12.1 Linienbindel und Linien im Kreis Siegen-Wittgenstein

Linienbindel mit zugeordneten Linien

Einzelkonzession | Mitte Sud Ost Nachbar-Aufgabentrager
31.12.2024 14.12.2028 14.12.2028
SB1 SB5 SB4 SB7 (Option) 265
SB6 (Option) R10 R22 R27 290
R11 R23 R28 295
R12 R24 R29 298
R13 R25 R30 N71
R15 A320 A381
R16 A321 A382
R17 A322 A383
R18 A420 A384
R37 AL21 A385
R38 AL22 A390
R39 A423 A391
R40 A430 A392
c100 A393
C101 A394
C102 A395
c103 A396
C104 A397
C105 A4Q0
C106 ALQ1
c107 ALQ2
c108
C109
c1m
C112
c113
C114
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Linienbindel mit zugeordneten Linien

Einzelkonzession | Mitte Sud Ost Nachbar-Aufgabentrager
31.12.2024 14.12.2028 14.12.2028
C116
C130
C131
C132
C134
C140
Ux1

UX2

A330
A340
A341
A350
A351
A352
A353
A360
A362
A363
A364
A365
A367
A371
A607
Ab14
A620
AB41
AB4LS
AbL6
Ab48
A649
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12.2 Liniensteckbriefe

Linie SB1
Starthaltestelle Siegen Z0B
Zielhaltestelle Olpe ZOB

Verlauf uber

B54 — Buschhitten — Kreuztal — A4 — SalBmicke — L512 — Friedrichsthal

Aufgabentrager Kreise Olpe und Siegen-Wittgenstein
Kreis Olpe
Konzessionar 2024 DB Westfalenbus

Linienblindel Einzelkonzession
Produkt Schnellbus
Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Stadtregion Regiopole — GroRstadt / Stadtregion Umland

Netzkategorie

Nebennetz

Verbindungskategorie

Oberzentrum <> Mittelzentrum

. . Montag bis Freitag ca. 5:00-20:30 Uhr
Betriebszeit
Samstag ca. 8:30-19:00 Uhr
Nebennetz
Sonn- und Feiertag /
Normalverkehrszeit 60
Taktung
Schwachverkehrszeit /
Verknipfung Olpe Bahnhof/ Z0OB (RB92, 301)

Planungsgrundlage

e ZWS-Schnellbuskonzept 2020 mit OPNV-Schnellbus-RL NWL

e Schliefung von raumlicher Licke im Netz des SPNV zwischen den
beiden Kreisstadten Olpe und Siegen Uber Kreuztal.

e Bessere Vernetzung im OPNV anhand ergdnzendem Expressangebot
zu den Linien R51, R53 und R54.

Linienkarte
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Linie

Starthaltestelle

SB4

Haigerseelbach Kalteiche-Ring

Zielhaltestelle

Siegen Z0B

Verlauf tber

Burbach — Gilsbach — Wilnsdorf — Obersdorf-Rddgen

Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein

Kreis Siegen-Wittgenstein

Konzessionar 2024 VWS

Linienbindel Sud

Produkt Schnellpus ('gesamter Linienweg) / zur SVZ al§ Bedarf;verkehr (Taxibl'J.s).im
Abschnitt Wilnsdorf — Burbach — (montags-freitags Haigerseelbach) méglich

Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Stadtregion Regiopole — Grof3stadt / Landliche Region: dorflicher Raum

Netzkategorie

Nebennetz, Erganzungsnetz Burbach — Haigerseelbach

Verbindungskatego-
rie

Oberzentrum <> Grundzentrum <> Grundzentrum

Betriebszeit

ca. 4:30-23:30 Uhr;

Montag bis Freit
Ontag bis Freitag Ergdnzungsnetz ca. 5:30-22:30 Uhr

Nebennetz Samstag ca. 6:00-23:30 Uhr

Sonn- und Feiertag ca. 8:00-22:30 Uhr

Normalverkehrszeit ~ 60
Taktung

Schwachverkehrszeit 120

Siegen Hbf.: Anschluss auf RE 9 von/nach Kéln und Anschluss auf RE 34
Verknipfung von/nach Dortmund

Wahlbach Ort: Anschluss auf R24 von/nach Neunkirchen

Planungsgrundlage

e Fortschreibung des Fahrplans der Linie SB4 mit Taktverdichtung in der
Normalverkehrszeit

e Neufuhrung der Linie ab Burbach bis Haigerseelbach Kalteiche
e FErganzendes Expressangebot zu den Linien R12, R15, R24 und RB 96
e Vertaktung mit R25 zwischen Siegen und Wilnsdorf

Linienkarte

Planersocietat | ioki



Kreis Siegen-Wittgenstein | Nahverkehrsplan 2025+

Seite 140 von 216

Linie

Starthaltestelle

SBS
Siegen Z0B

Zielhaltestelle

Bad Laasphe Z0OB

Verlauf tber

Kaan Marienborn — Feuersbach — Deuz - Grissenbach — Nenkersdorf —
Walpersdorf — Volkholz — Weide — Rickershausen — Oberndorf — RUppers-
hausen — Feudingen — Bermershausen — SaRmannshausen — Kunst

Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein
Kreis Siegen-Wittgenstein
Konzessionar 2024 VWS
Linienbindel Mitte
Schnellbus (gesamter Linienweg) / zur SVZ als Bedarfsverkehr (TB) im Ab-
Produkt . 2
schnitt Deuz — Bad Laasphe mdglich
Fahrzeugtyp Solobus / Kleinbus

Raumkategorie

Stadtregion Regiopole — Grofdstadt / Landliche Region: stadtischer & dorfli-
cher Raum

Netzkategorie

Nebennetz

Verbindungskategorie

Oberzentrum <> Grundzentrum <> Mittelzentrum

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. 4:30-23:30 Uhr

Samstag ca. 6:00-23:30 Uhr
Nebennetz
Sonn- und Feiertag ca. 8:00-22:30 Uhr
Normalverkehrszeit 120
Taktung
Schwachverkehrszeit 120
. Bad Laasphe BF.:
Verknipfung

e Anschluss auf RB 94 von/nach Marburg

Planungsgrundlage

e Fortschreibung des Fahrplans der Linie SB5 mit Ausweitung der Be-
dienzeiten

e FErganzendes Expressangebot zu den Linien RB 93 und RB 94

e Der Flexbus erganzt fehlende Fahrten im Stundentakt fir die Ab-
schnitte Kaan-Marienborn — Deuz und Deuz - Volkholz

e ZurSVZ als Bedarfsverkehr (TaX|Bus) zwischen Deuz — Bad Laasphe

Linienkarte
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Linie SB6 (optional)

Starthaltestelle

Freudenberg Bethesda Krankenhaus

Zielhaltestelle

Hilchenbach Siedlung

Verlauf tber

Freudenberg Mérer Platz (Hst) —Bischergrund (Olper StraRe) — Lindenberg
— 562 — Siegen Z0B — B54 — Dreis-Tiefenbach — Netphen — Frohnhausen
— Herzhausen — Allenbach

Aufgabentrager

Kreis Siegen-Wittgenstein

Kreis

Siegen-Wittgenstein

Konzessionar 2024

Neue Linie

Linienblndel Einzelkonzession
Produkt Schnellbus
Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Stadtregion Regiopole — GroRstadt / Landliche Region: stadtischer & dorfli-
cher Raum

Netzkategorie

Nebennetz

Verbindungskategorie

Grundzentrum <> Oberzentrum <> Grundzentrum <> Grundzentrum

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. 5:00-20:30 Uhr

Samstag ca. 8:30-19:00 Uhr
Nebennetz
Sonn- und Feiertag -
Taktung Normalverkehrszeit 60
Schwachverkehrszeit -
. Hilchenbach Stadtmitte:
Verknipfung

e Anschluss auf R11 von/nach Kreuztal

Planungsgrundlage

e Erganzendes Expressangebot zu den Linien R16, R38 und RB 93

e Vertaktung mit R38 zwischen Siegen und Freudenberg, R16 zwischen
Siegen und Netphen und RB 93 zwischen Siegen und Hilchenbach

e Falls keine Umsetzung der Linie erfolgt, ist eine Anbindung des Be-
thesda-Krankenhaus Freudenberg durch eine Regionalbuslinie (R35,

Linienkarte

R37, R38) zu prifen.
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Linie SB7 (optional)

Starthaltestelle Bad Laasphe Z0B
Zielhaltestelle Bad Berleburg ZOB
Verlauf Gber Sassenhausen — Dotzlar
Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein
Kreis Siegen-Wittgenstein
Konzessionar 2024 Neue Linie

Linienbindel Einzelkonzession

Produkt Schnellbus

Fahrzeugtyp Kleinbus

Raumkategorie Landliche Region: stadtischer & dorflicher Raum
Netzkategorie Nebennetz

Verbindungskategorie | Mittelzentrum <> Mittelzentrum

Montag bis Freitag ca. 5:00-20:30 Uhr
Betriebszeit Samstag ca. 8:30-19:00 Uhr
Nebennetz

Sonn- und Feiertag -

Normalverkehrszeit 60
Taktung

Schwachverkehrszeit -

Bad Berleburg ZOB/BF.:

Verknipfung e Anschluss auf R28 von/nach Winterberg
e Anschluss auf RB 93 von/nach Siegen

e Erganzung von direkten Taktfahrten Umsteige-SPNV-Verbindung
Planungsgrundlage zwischen RB 93/RB 94 zwischen Bad Berleburg ZOB und Bad Laas-

T/ =
b
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Linie R10

Starthaltestelle

Siegen Z0B

Zielhaltestelle

Kreuztal-Burgholdinghausen (Kreuztal Ernsdorf Busbahnhof)

Verlauf tber

Weidenau — Geisweid — Dillnhitten — Buschhitten — Kreuztal — Eichen —
Krombach — Littfeld

Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein
Kreis Siegen-Wittgenstein
Konzessionar 2024 VWS
Linienbindel Mitte
Produkt Regionalbus
Hauptverkehrszeit 1+ 2: Gelenkbus
Fahrzeugtyp Normalverkehrszeit: Solobus

Schwachverkehrszeit: Solobus

Raumkategorie

Stadtregion Regiopole — Grof3stadt / Stadtregion Umland / Verdichtungs-
raum

Netzkategorie

Hauptnetz

Verbindungskategorie

Oberzentrum <> Mittelzentrum; Ortsverkehr Siegen & Kreuztal

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. 4:30-0:30 Uhr

Samstag ca. 4:30-0:30 Uhr

Hauptnetz
Sonn- und Feiertag ca. 6:00-0:30 Uhr
Hauptverkehrszeit 1 15

Taktung Normalverkehrszeit 30 | 15 zw. Siegen Z0B und Kreuztal Mitte
Schwachverkehrszeit 30

. Geisweid ZO0B:
Verknipfung

e Anschluss auf C131, C132 und C134

Planungsgrundlage

Linienkarte

e Fortschreibung des Fahrplans der Linie R10 als Regelbus (kein TB)

L
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Linie

Starthaltestelle

R11
Kreuztal P+R Bahnhof

Zielhaltestelle

Hilchenbach Freibad (Hilchenbach-Helberhausen)

Verlauf tber

Ferndorf — Kredenbach — Dahlbruch — Allenbach — Hilchenbach — Hadem

Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein

Kreis Siegen-Wittgenstein

Konzessionar 2024 VWS

Linienbindel Mitte

Produkt Regionalbus / Bedarfsverkehr (TaxiBus) (Schwachverkehrszeit Nebennetz)
Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Stadtregion Umland / Verdichtungsraum / Landliche Region: stadtischer
Raum

Netzkategorie

Hauptnetz, Nebennetz Hilchenbach — Helberhausen

Verbindungskategorie

Mittelzentrum <> Grundzentrum; Ortsverkehr Kreuztal & Hilchenbach

Betriebszeit
Hauptnetz
Nebennetz

*abhangig von der Nachfrage als
Bedarfsverkehr méglich

ca. (4:30*) 5:00-0:30 Uhr | ca. 4:30-23:30 Uhr
ca. (4:30*) 7:00-0:30 Uhr | ca. 6:00-23:30 Uhr

Montag bis Freitag

Samstag

Sonn- und Feiertag ca. (6:00*) 8:00-0:30 Uhr | ca. 8:00-22:30 Uhr

Hauptverkehrszeit 1 30
Taktung Normalverkehrszeit 60
Schwachverkehrszeit 60
Kreuztal BF.:
Verkniipfung e Anschluss auf RE 34 von/nach Siegen

e Anschluss oder Durchbindung auf R10 von/nach Siegen

Planungsgrundlage

e Fortschreibung des Fahrplans der Linie R11 als Regelbus zwischen
Kreuztal und Hilchenbach (kein TB)

e Vertaktung mit RB 93 zwischen Kreuztal und Hilchenbach
e Zur SVZ-Nebennetzabschnitt als Bedarfsverkehr (TaxiBus) mdglich

Linienkarte

==

Welschen Ennest
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Linie

Starthaltestelle

R12
Siegen Z0B

Zielhaltestelle

Wilnsdorf Buswende

Verlauf tber

Kaan-Marienborn — Niederdielfen — Oberdielfen

Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein
Kreis Siegen-Wittgenstein
Konzessionar 2024 VWS

Linienbindel Mitte

Produkt Regionalbus
Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Stadtregion Regiopole — GroRstadt / Verdichtungsraum / Landliche Region:
dorflicher Raum

Netzkategorie

Hauptnetz

Verbindungskategorie

Oberzentrum <> Grundzentrum; Ortsverkehr Siegen & Wilnsdorf

Betriebszeit
Hauptnetz

*abhangig von der Nachfrage als
Bedarfsverkehr méglich

ca. (4:30*) 5:00-0:30 Uhr
ca. (4:30*) 7:00-0:30 Uhr
ca. (6:00*) 8:00-0:30 Uhr

Montag bis Freitag
Samstag

Sonn- und Feiertag

Hauptverkehrszeit 1 30

Taktung Normalverkehrszeit 60
Schwachverkehrszeit 60
Siegen Hbf.:

Verknipfung e Anschluss auf RE 9 von/nach Kéln

e Anschluss auf RE 34 von/nach Dortmund

Planungsgrundlage

e Fortschreibung des Fahrplans der Linie R12 als Regelbus um eine
halbe Stunde versetzt (kein TB)

e Neufihrung der Linie ab Niederdielfen bis Wilnsdorf (Schilerverkehr
auf alten Strecken abbildbar)

e Vertaktung mit R13 zwischen Siegen und Niederdielfen und mit C103
zwischen Z0B und Schleifmuhichen

Linienkarte

.
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Linie

Starthaltestelle

R13
Siegen Z0B

Zielhaltestelle

Netphen-Werthenbach Wende

Verlauf tber

Kaan-Marienborn — Niederdielfen — Anzhausen — Rudersdorf P+R Bahnhof
(Hst.) — Gernsdorf — Irmgarteichen — Hainchen — Werthenbach

Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein
Kreis Siegen-Wittgenstein
Konzessiondr 2024 VWS

Linienbindel Mitte

Produkt Regionalbus
Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Stadtregion Regiopole — Grof3stadt / Verdichtungsraum / Landliche Region:
stadtischer & dorflicher Raum

Netzkategorie

Hauptnetz, Nebennetz Gernsdorf — Werthenbach

Verbindungskategorie

Oberzentrum <> Grundzentrum; Ortsverkehr Wilnsdorf & Netphen

Betriebszeit
Hauptnetz
Nebennetz

*abhdngig von der Nachfrage als
Bedarfsverkehr méglich

ca. (4:30*) 5:00-0:30 Uhr | ca. 4:30-23:30 Uhr
ca. (4:30*) 7:00-0:30 Uhr | ca. 6:00-23:30 Uhr

Montag bis Freitag

Samstag

Sonn- und Feiertag ca. (6:00*) 8:00-0:30 Uhr | ca. 8:00-22:30 Uhr

Taktung

Hauptverkehrszeit 1 30
Normalverkehrszeit 60

Schwachverkehrszeit 60

Verknipfung

e Siegen Hbf. > Anschluss auf RB 91 von/nach Hagen

e  Wilnsdorf-Rudersdorf Bf. = Anschluss auf RB 95 mit 1. Prioritat Sie-
gen und 2. Prioritat Dillenburg
o Werthenbach Bahnhof = Anschluss auf R16 von/nach Netphen

e Vertaktung mit R12 und C103 zwischen Siegen und Niederdielfen

Planungsgrundlage

e Fortschreibung des Fahrplans der Linie R13 um halbe Stunde versetzt
als Regelbus zwischen Siegen und Gernsdorf (kein TB) und SVZ-Takt-
verdichtung

e NeufUhrung der Linie ab Gernsdorf bis Werthenbach

o Vertaktung mit R13 zwischen Siegen und Niederdielfen und mit C103
zwischen Z0B und Schleifmihlchen

e Zur SVZ-N

Linienkarte
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Linie

Starthaltestelle

R15
Siegen Z0B

Zielhaltestelle

Wilnsdorf-Rudersdorf Scholfeld

Verlauf tber

Eiserfeld — Eisern — Rinsdorf — Lehnscheid — Wilnsdorf — Wilgersdorf —
Rudersdorf P+R Bahnhof (Hst.)

Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein
Kreis Siegen-Wittgenstein
Konzessionar 2024 Neue Linie
Linienbindel Mitte
Regionalbus (gesamter Linienweg) / zur SVZ als Bedarfsverkehr (TB) im Ab-
Produkt I .
schnitt Eisern — Rudersdorf maglich
Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Stadtregion Regiopole — Grof3stadt / Verdichtungsraum / Landliche Region:
dorflicher Raum

Netzkategorie

Nebennetz

Verbindungskategorie

Oberzentrum <> Grundzentrum; Ortsverkehr Siegen & Wilnsdorf

Montag bis Freitag ca. 4:30-23:30 Uhr
Betriebszeit Samstag ca. 6:00-23:30 Uhr
Nebennetz
Sonn- und Feiertag ca. 8:00-22:30 Uhr
Normalverkehrszeit 60
Taktung
Schwachverkehrszeit 60
Eisern Obersdorfer Stralie:
Verknipfung e Anschluss auf R25 (in Erganzung zur C100)

e Anschluss auf C100 in SVZ

Planungsgrundlage

e Neue Linie zur beschleunigten ErschlieRung zwischen Siegen, Eiser-
feld, Wilnsdorf und Wilgersdorf

e Vertaktung mit R22/C100 zwischen Siegen und Eiserfeld/Eisern

Linienkarte

e Zur SVZ als Bedarfsverkehr (TaxiBus) maglich
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Linie

Starthaltestelle

R16
Siegen Z0B

Zielhaltestelle

Hainchen SidstraRe

Verlauf tber

Weidenau (SiegstraRe) — Dreis-Tiefenbach (Untere Industriestrake) -
Netphen — Deuz — Salchendorf — Helgersdorf — Werthenbach — Irmgartei-
chen

Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein
Kreis Siegen-Wittgenstein
Konzessiondr 2024 VWS

Linienbindel Mitte

Produkt Regionalbus
Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Stadtregion Regiopole — Grof3stadt / Verdichtungsraum / Landliche Region:
stadtischer Raum

Netzkategorie

Hauptnetz, Nebennetz Deuz — Hainchen

Verbindungskategorie

Oberzentrum <> Grundzentrum; Ortsverkehr Siegen & Netphen

Betriebszeit Montag bis Freitag ca. 4:30-0:30 Uhr | ca. 4:30-23:30 Uhr
Hauptnetz Samstag ca. 4.30-0:30 Uhr | ca. 6:00-23:30 Uhr
*abhdngig von d_gr_Nachfrage als
pederisverkenrmealen Sonn- und Feiertag ca. 6:00-0:30 Uhr | ca. 8:00-22:30 Uhr
Hauptverkehrszeit 1+ 2 30
Taktung Normalverkehrszeit 60 | 30 zw. Siegen ZOB und Deuz
Schwachverkehrszeit 60
e Dreis-Tiefenbach Stillingplatz = Anschluss auf R17 von/nach Misen
. e Deuz Ortsmitte = Anschluss auf SB5 von/nach Siegen
Verknipfung

e Werthenbach Bahnhof = Anschluss auf R13 von/nach Werthenbach
Wende

Planungsgrundlage

e Fortschreibung des Fahrplans der Linie R16 als Regelbus zwischen
Siegen und Deuz (kein TB), im Abschnitt Deuz — Hainchen Fortschrei-
bung als Nebennetz

e Entschlackung der Linie durch Entfall von ,“Weidenau Hélderlin-
strake”, ,Werthenbach Wende” und ,Rudersdorf P+R Bahnhof” (Hst.)
im Taktverkehr (Schilerverkehr abbildbar); die Linien R13 und R18 er-
ganzen fehlende Fahrten im Taktverkehr

° Zur SVZ Nebennetzabschnltt als Bedarfsverkehr (TaX|Bus) moghch

Linienkarte
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Linie

Starthaltestelle

R17
Weidenau Z0B

Zielhaltestelle

Hilchenbach-Misen Wende

Verlauf tber

Engsbachstrake — Am Kornberg — K5 — Weidenauer StraRRe (Stichfahrt) —
Dreis-Tiefenbach — Eckmannshausen — Unglinghausen — Kredenbach -
Dahlbruch

Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein
Kreis Siegen-Wittgenstein
Konzessionar 2024 VWS

Linienbundel Mitte

Produkt Regionalbus
Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Stadtregion Regiopole — Grof3stadt / Verdichtungsraum / Landliche Region:
stadtischer Raum

Netzkategorie

Nebennetz

Verbindungskategorie

Oberzentrum <> Grundzentrum; Ortsverkehr Siegen & Netphen

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. 4:30-23:30 Uhr

Nebennetz Samstag ca. 6:00-23:30 Uhr
Sonn- und Feiertag ca. 8:00-22:30 Uhr
Normalverkehrszeit 60

Taktung
Schwachverkehrszeit 60
Dahlbruch Wagenhalle:

. e Anschluss auf R11 von/nach Kreuztal
Verknipfung

Kredenbach Bf.:
e Anschluss auf RB 93 von/nach Hilchenbach

Planungsgrundlage

e Fortschreibung des Fahrplans der Linie R17 und SVZ-Taktverdichtung

Linienkarte

e Zur SVZ als Bedarfsverkehr (TaxiBus) mdglich
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Linie

Starthaltestelle

R18
Weidenau Z0B

Zielhaltestelle

Netphen-Brauersdorf Buswende

Verlauf tber

Weidenau (Glickauf StraRe — B62) — Dreis-Tiefenbach (Untere Industrie-

straRe) — Netphen
Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein
Kreis Siegen-Wittgenstein
Konzessionar 2024 VWS (L162)
Linienbindel Mitte
Produkt Regionalbus
Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Stadtregion Regiopole — Grof3stadt / Verdichtungsraum / Landliche Region:
stadtischer & dérflicher Raum

Netzkategorie

Nebennetz

Verbindungskategorie

Oberzentrum <> Grundzentrum; Ortsverkehr Siegen & Netphen

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. 4:30-23:30 Uhr

Samstag ca. 6:00-23:30 Uhr
Nebennetz
Sonn- und Feiertag ca. 8:00-22:30 Uhr
Normalverkehrszeit 60
Taktung
Schwachverkehrszeit 60
Siegen-Weidenau Bf.:
Verknipfung e Anschluss auf RE 34 von/nach Dortmund

e Anschluss auf RB 91 von/nach Siegen

Planungsgrundlage

e Verlangerung der L162 zur Taktverdichtung zwischen Weidenau und
Netphen mit Verknipfung auf den Bahnhof Siegen-Weidenau und
betriebliche VerknGpfung mit R17

e Prifung der Fihrung in Weidenau alternativ zu B62 iber Hochschul-
straRe — Adolf-Reichwein-StraRe (Stichfahrt) — Haardter-Berg-
StraRe — Kreuztaler Stralse nach Dreis-Tiefenbach

Linienkarte

e Zur SVZ als Bedarfsverkehr (TaxiBus) mdglich

s. PN
+ 1/ =
*\ = L

!

g

f Siegen - Hbf/Zentrum b\ 2

o | ‘ Deuz
: ‘/
/ A f o

Planersocietat | ioki



Kreis Siegen-Wittgenstein | Nahverkehrsplan 2025+

Seite 151 von 216

Linie

Starthaltestelle

R22
Siegen Z0B

Zielhaltestelle

Neunkirchen Rathaus / Neunkirchen Postamt

Verlauf tber

Eiserfeld — Salchendorf

Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein
Kreis Siegen-Wittgenstein
Konzessionar 2024 VWS

Linienbindel Sud

Produkt Regionalbus
Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Stadtregion Regiopole — GroRstadt / Verdichtungsraum / Landliche Region:
stadtischer Raum

Netzkategorie

Hauptnetz

Verbindungskategorie

Oberzentrum <> Mittelzentrum; Ortsverkehr Siegen & Neunkirchen

Betriebszeit
Hauptnetz

*abhdngig von der Nachfrage als
Bedarfsverkehr méglich

ca. (4:30*) 5:00-0:30 Uhr
ca. (4:30*) 7:00-0:30 Uhr
ca. (6:00*) 8:00-0:30 Uhr

Montag bis Freitag
Samstag

Sonn- und Feiertag

Normalverkehrszeit 30
Taktung
Schwachverkehrszeit 60
e Siegen Hbf. > Anschluss auf RB 91 von/nach Hagen
Verknipfung e Neunkirchen Rathaus = Anschluss oder Durchbindung auf R23

e Neunkirchen Postamt = Anschluss oder Durchbindung auf R24

Planungsgrundlage

e Fortschreibung des Fahrplans der Linie R22 als Regelbus (kein TB)
mit Taktverdichtung und stindliche Aufteilung in Neunkirchen nach
Herdorf und Burbach

e Vertaktung mit R15/C100 zwischen Siegen und Eiserfeld

Linienkarte
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Linie

Starthaltestelle

R23

Neunkirchen Postamt (Neunkirchen Rathaus)

Zielhaltestelle

Herdorf Friedrich-Wilhelm (Daaden Hermann-Gmeiner-Schule)

Verlauf tber

Struthitten

Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein

Kreis Siegen-Wittgenstein / Landkreis Altenkirchen
Konzessiondr 2024 VWS

Linienbindel Sud

Produkt Regionalbus

Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Landliche Region: stadtischer Raum

Netzkategorie

Nebennetz

Verbindungskategorie

Mittelzentrum <> Grundzentrum; Ortsverkehr Neunkirchen & Herdorf

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. 4:30-23:30 Uhr

Samstag ca. 6:00-23:30 Uhr
Nebennelz
Sonn- und Feiertag ca. 8:00-22:30 Uhr
Normalverkehrszeit 60
Taktung
Schwachverkehrszeit 60
. Neunkirchen Rathaus:
Verknipfung

e Anschluss oder Durchbindung auf R22

Planungsgrundlage

e Fortschreibung des Fahrplans der Linie R23 ohne Dermbach im Takt-
verkehr (Schilerverkehr abbildbar) und SVZ-Taktverdichtung

e Der Flexbus von/nach Neunkirchen sowie die Linie 295 von/nach
Herdorf erganzen fehlende Fahrten im Stundentakt bis Dermbach

e |m NRW-Schilerverkehr zusatzlich bis Daaden

Linienkarte

e Zur SVZ als Bedarfsverkehr (TaxiBus) maglich
e R ¢ oA =

Planersocietat | ioki



Kreis Siegen-Wittgenstein | Nahverkehrsplan 2025+

Seite 153 von 216

Linie

Starthaltestelle

R24

Neunkirchen Postamt

Zielhaltestelle

Burbach Neuwiese / Burbach Steinhardt

Verlauf tber

Zeppenfeld — Wiederstein — Wahlbach

Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein
Kreis Siegen-Wittgenstein
Konzessionar 2024 VWS

Linienbindel Sud

Produkt Regionalbus
Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Landliche Region: stadtischer & dorflicher Raum

Netzkategorie

Nebennetz

Verbindungskategorie

Mittelzentrum <> Grundzentrum; Ortsverkehr Neunkirchen & Burbach

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. 4:30-23:30 Uhr

Samstag ca. 6:00-23:30 Uhr
Nebennetz
Sonn- und Feiertag ca. 8:00-22:30 Uhr
Normalverkehrszeit 30
Taktung
Schwachverkehrszeit 60
Neunkirchen Postamt:
. e Anschluss oder Durchbindung auf R22
Verknipfung

Wahlbach Ort:
e Anschluss auf SB4 von/nach Siegen

Planungsgrundlage

e Fortschreibung des Fahrplans der Linie R24 im Taktverkehr und Takt-
verdichtung (alternierend mit ,Burbach Steinhardt” (Hst.))

e Der Flexbus erganzt fehlende Fahrten im Stundentakt bis ,Burbach
Steinhardt” (Hst.)

Linienkarte

e Zur SVZ als Bedarfsverkehr (TaxiBus) maglich
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Linie

Starthaltestelle

R25
Siegen Z0B

Zielhaltestelle

Oberdresselndorf

Verlauf tber

Leimbachtal — Eisern Obersdorfer StraRe (Hst.) — Obersdorf — Wilnsdorf —
Wilgersdorf — Haigerseelbach-Kalteiche — Holzhausen — Niederdresselndorf

Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein

Kreis Siegen-Wittgenstein

Konzessionar 2024 VWS

Linienbindel Sud

Produkt Regiqnalpus (gesamter Linienweg) / zur S\/Z als Bedarfsverkehr (TB) im Ab-
schnitt Wilnsdorf — Oberdresselndorf mdglich

Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Stadtregion Regiopole — GroRstadt / Verdichtungsraum / Landliche Region:
dorflicher Raum

Netzkategorie

Nebennetz

Verbindungskategorie

Oberzentrum <> Grundzentrum <> Grundzentrum

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. 4:30-23:30 Uhr

Samstag ca. 6:00-23:30 Uhr
Nebennetz
Sonn- und Feiertag ca. 8:00-22:30 Uhr
Normalverkehrszeit 60
Taktung
Schwachverkehrszeit 60
e Sjegen Hbf.--> Anschluss auf RB 91 von/nach Hagen
Verknipfung e Eisern Obersdorfer StraRe = Anschluss auf R15/C100 von/nach Ei-

serfeld — Siegen

Planungsgrundlage

e Fortschreibung des Fahrplans der Linie R25 mit Taktverdichtung und
Ausweitung der Bedienzeiten um halbe Stunde versetzt und SVZ-
Taktverdichtung

e NeufUhrung der Linie ab Eisern bis Oberdresselndorf
e Vertaktung mit SB4 zwischen Siegen und Wilnsdorf

e Ubernahme der NVZ-/SVZ-Verkehrsleistung aus ehemaliger R14 fiir
den Korridor Siegen-Wilnsdorf

e Zur SVZ als Bedarfsverkehr (TaxiBus) zwischen Wilnsdorf — Ober-
dresselndorf maglich

Linienkarte
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Linie

Starthaltestelle

R27
Siegen Z0B

Zielhaltestelle

Bad Berleburg ZOB

Verlauf tber

Dreis Tiefenbach — Bittenbach — Netphen — Eschenbach — Afholderbach —
Litzel — Altenteich — Erndtebrick — Schameder — Womelsdorf — Birkelbach
— Birkefehl — Leimstruth — Balde — Weidenhausen — Hemschlar — Raum-
land

Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein

Kreis Siegen-Wittgenstein

Konzessionar 2024 VWS

Linienbindel Ost

Produkt Regignalbus (gesamter Linienweg) / 2ur SVZ als Bedarfsverkehr (TB) im Ab-
schnitt Netphen — Bad Berleburg mdglich

Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Stadtregion Regiopole — GroRstadt / Verdichtungsraum / Landliche Region:
dorflicher Raum

Netzkategorie

Nebennetz

Verbindungskategorie

Oberzentrum <> Grundzentrum <> Mittelzentrum; Ortsverkehr Siegen, Ernd-
tebriick & Bad Berleburg

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. 4:30-23:30 Uhr

Samstag ca. 6:00-23:30 Uhr
Nebennetz
Sonn- und Feiertag ca. 8:00-22:30 Uhr
Normalverkehrszeit 60
Taktung
Schwachverkehrszeit 60
Verknipfung e Keine Vorgaben, da erganzendes Angebot

Planungsgrundlage

e Fortschreibung des Fahrplans der Linie R27 mit Taktverdichtung und
Ausweitung der Bedienzeiten

e FErganzendes Expressangebot zu der Linie RB 93 zwischen Siegen
und Erndtebriick (Auslassen von Halten zulassig), zwischen Lit-
zel/Erndtebrick nach Bad Berleburg zeitversetzte Fihrung zur Bahn
im Ortsverkehr

e Zur SVZ als Bedarfsverkehr (TaxiBus) zwischen Netphen — Bad Ber-
leburg maéglich

Linienkarte
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Linie

Starthaltestelle

R28
Bad Berleburg Z0OB

Zielhaltestelle

Winterberg BF.

Verlauf tber

Schillar — Wemlighausen — Girkhausen — Hoheleye — Neuastenberg

Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein und Hochsauerlandkreis
Kreis Siegen-Wittgenstein

Konzessionar 2024 VWS

Linienbindel Ost

Produkt Regionalbus

Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Landliche Region: stadtischer & dorflicher Raum

Netzkategorie

Nebennetz

Verbindungskategorie

Mittelzentrum <> Mittelzentrum

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. 4:30-23:30 Uhr

Samstag ca. 6:00-23:30 Uhr
Nebennelz
Sonn- und Feiertag ca. 8:00-22:30 Uhr
Normalverkehrszeit 120 + Verstarker
Taktung .
Schwachverkehrszeit 120 + Verstarker
. e Winterberg Bf. = Anschluss auf RE 57 von/nach Hagen
Verknipfung

e Bad Berleburg Bf. > Anschluss auf RB 93 von/nach Siegen

Planungsgrundlage

e Fortschreibung des Fahrplans der Linie R28 und Ausweitung der Be-
dienzeiten in der SVZ als Bedarfsverkehr (TaxiBus)

e Der Flexbus erganzt fehlende Fahrten im Stundentakt bis Girkhausen
e Zur SVZ als Bedarfsverkehr (TaxiBus) mdglich

Linienkarte
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Linie

Starthaltestelle

R29
Erndtebrick ZOB

Zielhaltestelle

Bad Berleburg ZOB

Verlauf tber

Schameder — Birkefehl — Birkelbach — Womelsdorf — Rospe — Misse — Aue
— Wingeshausen — Berghausen — Markhausen — Raumland

Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein
Kreis Siegen-Wittgenstein
Konzessionar 2024 VWS

Linienbindel Ost

Produkt Regionalbus
Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Landliche Region: stadtischer & dorflicher Raum

Netzkategorie

Erganzungsnetz

Verbindungskategorie

Grundzentrum <> Mittelzentrum

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. 4:30-6:30 Uhr

Erganzungsnetz

Taktung Schwachverkehrszeit Einzelfahrten
. Erndtebrick BFf.:

Verknipfung

e Anschluss auf RB 93 von/nach Siegen

Planungsgrundlage

e Fortschreibung des Fahrplans der Linie R29

e FEine Fahrt pro Richtung in Erganzung zur SPNV-Linie RB 93 in der
morgendlichen SVZ

Linienkarte
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Linie

Starthaltestelle

R30
Erndtebrick ZOB

Zielhaltestelle

Bad Laasphe Z0OB

Verlauf tber

Womelsdorf — Birkelbach — Birkefehl — Schameder — Amtshausen — Ruppers-
hausen — Oberndorf — Ruckershausen — Weide — Feudingen — Bermershausen
— Salkmannshausen — Kunst

Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein
Kreis Siegen-Wittgenstein
Konzessionar 2024 | VWS

Linienbindel Ost

Produkt Regionalbus
Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Landliche Region: stadtischer & dorflicher Raum

Netzkategorie

Nebennetz

Verbindungskate-
gorie

Mittelzentrum <> Grundzentrum; Ortsverkehr Erndtebrick & Bad Laasphe

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. 4:30-23:30 Uhr

Samstag ca. 6:00-23:30 Uhr
Nebennetz
Sonn- und Feiertag ca. 8:00-22:30 Uhr
Normalverkehrszeit 120
Taktung
Schwachverkehrszeit 120
. Erndtebriick BF.:
Verknipfung

e Anschluss auf RB 93 von/nach Siegen und Bad Berleburg

Planungsgrundlage

e Fortschreibung des Fahrplans der Linie R30 mit Ausweitung der Bedi-
enzeiten

e SPNV und der Flexbus erganzen fehlende Fahrten im Stundentakt

e Zur SVZ als Bedarfsverkehr (TaxiBus) maglich

Linienkarte
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Linie R35
Starthaltestelle Freudenberg Mérer Platz
Zielhaltestelle Olpe Z0OB

Verlauf tber

Bockseifen — L512 — HGnsborn — L905 — Wenden — L714 — Gerlingen

Aufgabentrager | Kreise Olpe und Siegen-Wittgenstein
Kreis Kreis Olpe

gggzessionér VWS (R42)

Linienbindel Nordwest

Produkt Regionalbus

Fahrzeugtyp Solobus / Kleinbus

Raumkategorie

Stadtregion Umland / Landliche Region: stadtischer und dorflicher Raum

Netzkategorie

Nebennetz

Verbindungska-
tegorie

Mittelzentrum <> Grundzentrum <> Grundzentrum; Ortsverkehr Olpe, Wenden,
Freudenberg

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. 4:30-23:30 Uhr

Samstag ca. 6:00-23:30 Uhr
Nebennetz
Sonn- und Feiertag ca. 8:00-22:30 Uhr
Normalverkehrszeit 60
Taktung
Schwachverkehrszeit 60
e Freudenberg Marer Platz (290)
e Schaffung einer Nord-Sid-Achse Olpe — Freudenberg
Planungsgrund- e Schliefung der Bedienungslicke Hinsborn — Bockseifen — Freudenberg
lage e Zur SVZ als Bedarfsverkehr (TaxiBus)
e Bei Nichtumsetzung der Linie SB6 Prifung Verlangerung nach Bethesda
Krankenhaus Freudenberg

Linienkarte

N

Planersocietat | ioki



Kreis Siegen-Wittgenstein | Nahverkehrsplan 2025+ Seite 160 von 216

Linie

Starthaltestelle

R37
Siegen Z0B

Zielhaltestelle

Freudenberg Mérer Platz

Verlauf tber

Seelbach — Alchen — BUhl — Bischergrund (L512 — BruchstraRe — Hammer-
weg — Am Eicher Hang — Zur Gambachshohe — FlieRenhardtstrake — L512)

Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein
Kreis Siegen-Wittgenstein
Konzessionar 2024 VWS

Linienbindel Mitte

Produkt Regionalbus
Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Stadtregion Regiopole — GrofR3stadt / Verdichtungsraum / Landliche Region:
dérflicher Raum

Netzkategorie

Nebennetz

Verbindungskategorie

Oberzentrum <> Grundzentrum; Ortsverkehr Siegen & Freudenberg

Montag bis Freitag ca. 4:30-23:30 Uhr

Betriebszeit
ca. 6:00-23:30 Uhr

Nebennetz >amstag

Sonn- und Feiertag ca. 8:00-22:30 Uhr

Normalverkehrszeit 60
Taktung

Schwachverkehrszeit 60

Siegen Hbf.:
Verknipfung e Anschluss auf RB 91von/nach Hagen, alternativ auf RE 34 von/nach

Dortmund

Planungsgrundlage

e Fortschreibung des Fahrplans der Linie R37
e Vertaktung mit R39 zwischen Siegen und Seelbach
e Zur SVZ als Bedarfsverkehr (TaxiBus) mdglich

e Fortschreibung des Fahrplans der Linie R37 (zwischen 22 und 6 Uhr
aus Larmschutzgrinden keine Bedienung der Wohnsiedlung Bu-
schergrund-Eichen)

e Bei Nichtumsetzung der Linie SB6 Prifung Verlangerung nach Be-
thesda Krankenhaus Freudenberg

Linienkarte
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Linie

Starthaltestelle

R38
Siegen Z0B

Zielhaltestelle

Freudenberg Mérer Platz

Verlauf tber

L562 — Lindenberg — Bischergrund (Siegener Stralke)

Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein
Kreis Siegen-Wittgenstein
Konzessionar 2024 VWS (R38)

Linienbindel Mitte

Produkt Regionalbus
Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Stadtregion Regiopole — GrofR3stadt / Verdichtungsraum / Landliche Region:
dérflicher Raum

Netzkategorie

Hauptnetz

Verbindungskategorie

Oberzentrum <> Grundzentrum; Ortsverkehr Siegen & Freudenberg

Betriebszeit
Hauptnetz

*abhangig von der Nachfrage als
Bedarfsverkehr méglich

ca. (4:30*) 5:00-0:30 Uhr
ca. (4:30*) 7:00-0:30 Uhr
ca. (6:00*) 8:00-0:30 Uhr

Montag bis Freitag
Samstag

Sonn- und Feiertag

Hauptverkehrszeit 1 30
Taktung Normalverkehrszeit 60
Schwachverkehrszeit 60
Verkniipfung e Anschluss auf RB 91 von/nach Hagen, alternativ auf RE 34 von/nach

Dortmund an Siegen Hbf.

Planungsgrundlage

e Fortschreibung des Fahrplans der Linie R38 als Regelbus (kein TB)
e Vertaktung mit SB6 zwischen Siegen und Freudenberg

e Bei Nichtumsetzung der Linie SB6 Prifung Verlangerung nach Be-
thesda Krankenhaus Freudenberg

Linienkarte
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Linie

Starthaltestelle

R39
Siegen Z0B

Zielhaltestelle

Niederfischbach BahnhofstralRe (Niederfischbach Gemeindebiiro)

Verlauf tber

Seelbach — Heisberg — Oberfischbach — Niederndorf

Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein

Kreis Siegen-Wittgenstein / Landkreis Altenkirchen
Konzessionar 2024 VWS

Linienbindel Mitte

Produkt Regionalbus

Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Stadtregion Regiopole — GrofR3stadt / Verdichtungsraum / Landliche Region:
dérflicher Raum

Netzkategorie

Hauptnetz

Verbindungskategorie

Oberzentrum <> Grundzentrum <> Grundzentrum; Ortsverkehr Siegen &
Freudenberg

Betriebszeit Montag bis Freitag ca. (4:30*) 5:00-0:30 Uhr

Hauptnetz Samstag ca. (4:30%) 7:00-0:30 Uhr

*abhangig von der Nachfrage als

Bedarfsverkehr méglich Sonn- und Feiertag ca. (600*) 8:00-0:30 Uhr
Hauptverkehrszeit 1+ 2 30

Taktung Normalverkehrszeit 60
Schwachverkehrszeit 60

Verknipfung o Niederfischbach Markt = Anschluss auf 290 von/nach Betzdorf

Planungsgrundlage

e Fortschreibung des Fahrplans der Linie R39 als Regelbus (kein TB)
e Berlcksichtigung einer neuen Anschlusssituation in Niederfischbach

e |m NRW-Schulerverkehr zusatzlich bis Niederfischbach Gemeinde-
biro (Hst.)

Linienkarte
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S P ¥y . 575 % o : "‘Niederdlelfen.

.. g Vst Sl \ Tl i > b 3] .

T i Tt ~Spches =T O VR, ﬁersdorf o
R L Ty (o, ORI P T = ,-'%. ¢ N\

Planersocietat | ioki



Kreis Siegen-Wittgenstein | Nahverkehrsplan 2025+

Seite 163 von 216

Linie

Starthaltestelle

R40
Siegen Z0B

Zielhaltestelle

Freudenberg Mérer Platz

Verlauf tber

Seelbach — Lindenberg — Oberheuslingen — Niederheuslingen — Oberfisch-
bach — Niederndorf — Dirlenbach

Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein
Kreis Siegen-Wittgenstein
Konzessionar 2024 VWS

Linienbindel Mitte

Produkt Regionalbus
Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Stadtregion Regiopole — GrofR3stadt / Verdichtungsraum / Landliche Region:
dorflicher Raum; Ortsverkehr Siegen & Freudenberg

Netzkategorie

Nebennetz

Verbindungskategorie

Oberzentrum <> Grundzentrum

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. 4:30-23:30 Uhr

Samstag ca. 6:00-23:30 Uhr
Nebennelz
Sonn- und Feiertag ca. 8:00-22:30 Uhr
Normalverkehrszeit 60
Taktung
Schwachverkehrszeit 120
Siegen Hbf.:
Verknipfung e Anschluss auf RB 91 von/nach Hagen, alternativ auf RE 34 von/nach
Dortmund

Planungsgrundlage

e Fortschreibung des Fahrplans der Linie R40
e Vertaktung mit R39 zwischen Siegen und Seelbach

o Zur SVZ als Bedarfsverkehr (TaX|Bus) rnogllch

Linienkarte
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Linie
Starthaltestelle

R50
Kreuztal P+R Bahnhof

Zielhaltestelle

Wenden Mihlenstralie

Verlauf tber

Fellinghausen — Junkernhees — Osthelden — L714 — Girkhausen — Altenhof
- L714

Aufgabentrager Kreis Olpe

Kreis Siegen-Wittgenstein / Olpe
Konzessiondr 2024 VWS

Linienbindel Nordwest

Produkt Regionalbus

Fahrzeugtyp Solobus / Kleinbus

Raumkategorie

Stadtregion Umland / Verdichtungsraum / Landliche Region: stadtischer
Raum

Netzkategorie

Nebennetz

Verbindungskategorie

Oberzentrum <> Grundzentrum

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. 4:30-23:30 Uhr

Samstag ca. 6:00-23:30 Uhr
Nebennetz
Sonn- und Feiertag ca. 8:00-22:30 Uhr
Normalverkehrszeit 60
Taktung
Schwachverkehrszeit 60
Verknipfung Kreuztal P+R Bahnhof (RE 34, RB 91)

Planungsgrundlage

e Erhalt des Status Quo mit Ausdehnung des Bedienungszeitraums
und Angebot attraktiverer Anschlussmaglichkeiten.

e Zur SVZ als Bedarfsverkehr (TaxiBus)

Linienkarte
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Linie R51
Starthaltestelle Olpe ZOB
Zielhaltestelle Siegen Z0B

Verlauf tber

L5172 — Friedrichsthal — Salimicke — Gerlingen — Gerlingerhitte — Maélimicke
— Wenden - K1 - Ottfingen — L512 — Hinsborn — L564 — Oberholzklau -
K8 — Meiswinkel — Langenholdinghausen — L564 — Birlenbach — Geisweid
— Weidenau

Aufgabentrager Kreis Olpe

Kreis Olpe / Siegen-Wittgenstein
Konzessionar 2024 VWS

Linienbindel Nordwest

Produkt Regionalbus

Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Stadtregion Regiopole — Grofdstadt / Stadtregion Umland / Verdichtungs-
raum / Landliche Region: stadtischer Raum

Netzkategorie

Hauptnetz

Verbindungskategorie

Oberzentrum <> Grundzentrum <> Mittelzentrum

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. 4:30-0:30 Uhr

Samstag ca. 4:30-0:30 Uhr
Hauptnetz
Sonn- und Feiertag ca. 6:00-0:30 Uhr
Normalverkehrszeit 60
Taktung
Schwachverkehrszeit 60
Verknipfung Olpe Bahnhof (RB 92)

Planungsgrundlage

e Die Linien R53 und R51 (Hauptnetz, kein TB) bilden Montag - Freitag
im Abschnitt Siegen — Olpe zusammen einen 1/2-Std.-Takt.

Linienkarte
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Linie RS3
Starthaltestelle Olpe ZOB
Zielhaltestelle Siegen Z0B

Verlauf tber

L5172 — Friedrichsthal — Salimicke — Gerlingen — Gerlingerhitte — Maélimicke
— Wenden - K1 - Ottfingen — L512 — Hinsborn — L564 — Oberholzklau -
Niederholzklau — K22 — Alchen — L562 — Seelbach

Aufgabentrager Kreis Olpe

Kreis Olpe / Siegen-Wittgenstein
Konzessionar 2024 VWS

Linienbindel Nordwest

Produkt Regionalbus

Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Stadtregion Regiopole — GroRstadt / Stadtregion Umland / Verdichtungs-
raum / Landliche Region: stadtischer Raum

Netzkategorie

Nebennetz

Verbindungskategorie

Oberzentrum <> Grundzentrum <> Mittelzentrum

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. 4:30-23:30 Uhr

Samstag ca. 6:00-23:30 Uhr
Nebennetz
Sonn- und Feiertag ca. 6:00-22:30 Uhr
Normalverkehrszeit 60
Taktung
Schwachverkehrszeit 60
Verknipfung Olpe Bahnhof (RB 92)

Planungsgrundlage

e Die Linien R53 und R57 bilden Montag - Freitag im Abschnitt Siegen
— Olpe zusammen einen 1/2-Std.-Takt.

e  Optionaler 15-Min.-Takt auf dem Abschnitt Olpe — Wenden.

e Zur SVZ als Bedarfsverkehr (TaxiBus) zwischen Olpe und Hinsborn
maglich

Linienkarte
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Linie
Starthaltestelle

RS54
Olpe ZOB

Zielhaltestelle

Kreuztal P+R Bahnhof

Verlauf tber

Rhonard — Altenkleusheim — Krombach

Aufgabentrager Kreis Olpe

Kreis Olpe / Siegen-Wittgenstein
Konzessionadr 2024 VWS (L545)

Linienbindel Nordwest

Produkt Regionalbus

Fahrzeugtyp Solobus / Kleinbus

Raumkategorie

Stadtregion Umland / Verdichtungsraum

Netzkategorie

Nebennetz

Verbindungskategorie

Mittelzentrum <> Mittelzentrum

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. 4:30-23:30 Uhr

Samstag ca. 6:00-23:30 Uhr
Nebennetz
Sonn- und Feiertag ca. 6:00-22:30 Uhr
Normalverkehrszeit 60
Taktung
Schwachverkehrszeit 60
Verknipfung Olpe Bahnhof (RB 92)

Planungsgrundlage

e Neufuhrung der Linie ab Altenkleusheim bis Kreuztal

e Zur SVZ als Bedarfsverkehr (TaX|Bus)

Linienkarte
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Starthaltestelle

Siegen Z0B

Zielhaltestelle

Siegen-Eisern Oberdorfer StraRRe

Verlauf tber

Eiserfeld

Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein
Kreis Siegen-Wittgenstein
Konzessionar 2024 VWS

Linienbindel Mitte

Produkt Citybus

Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Stadtregion Regiopole — GroRstadt / Verdichtungsraum

Netzkategorie

Hauptnetz

Verbindungskategorie

Ortsverkehr Siegen

Betriebszeit
Hauptnetz

*abhdngig von der Nachfrage als
Bedarfsverkehr méglich

ca. (4:30*) 5:00-0:30 Uhr
ca. (4:30*) 7:00-0:30 Uhr

Montag bis Freitag

Samstag

Sonn- und Feiertag ca. (6:00*) 8:00-0:30 Uhr

Taktung

**doppelte Fahrzeugfolge mit R15
zwischen Siegen und Eisern

Normalverkehrszeit 60**

Schwachverkehrszeit 60

Verknipfung

Siegen Z0B:

e Anschluss oder Durchbindung auf C109 in NVZ
Eisern Obersdorfer Stralie:

e Anschluss auf R25 (in Ergdnzung zur R15)

Planungsgrundlage

e **Taktverdnderung des Fahrplans der Linie C100 als Regelbus (kein
TB) auf einen Stundentakt zugunsten einer neuen Regionalbuslinie
R15 Siegen — Eiserfeld — Eisern — Wilnsdorf — Rudersdorf und ohne
den Streckenabschnitt ,In der Hubach” (Hst.) im Taktverkehr (Schi-
lerverkehr abbildbar)

e Der Flexbus erganzt fehlende Fahrten im Stundentakt bis ,Eiserfeld
In der Hubach” (Hst.)

Linienkarte

e Vertaktung mit R15/R22/C101 zwischen Siegen und Eisern/Eiserfeld
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Starthaltestelle Siegen Z0B

Zielhaltestelle Siegen-Oberschelden Dorfwiese (Gosenbach Auf dem Alm)
Verlauf uber Eiserfeld — Niederschelden — Gosenbach
Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein

Kreis Siegen-Wittgenstein

Konzessionar 2024 VWS

Linienbindel Mitte

Produkt Citybus

Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie Stadtregion Regiopole — GroRstadt / Verdichtungsraum
Netzkategorie Nebennetz

Verbindungskategorie | Ortsverkehr Siegen

Montag bis Freitag ca. 4:30-23:30 Uhr
Betriebszeit Samstag ca. 6:00-23:30 Uhr
Nebennelz
Sonn- und Feiertag ca. 8:00-0:30 Uhr
Normalverkehrszeit 60 | 30 zw. Siegen ZOB und Gosenbach
Taktung Buswende
Schwachverkehrszeit 60
. Siegen Z0B:
Verknipfung ,
e Anschluss oder Durchbindung auf C111
e Fortschreibung des Fahrplans der Linie C101 inkl. stdl. TaxiBus
Gosenbach Ortsmitte - Auf der Alm
Planungsgrundlage o Vertaktung mit R15/C100/R22 zwischen Siegen und Eiserfeld
e Zur SVZ als Bedarfsverkehr (TaxiBus) mdglich
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Starthaltestelle

Siegen Z0B

Zielhaltestelle

Siegen Jung-Stilling-Krankenhaus

Verlauf tber

K14, alternierend L562

Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein
Kreis Siegen-Wittgenstein
Konzessiondr 2024 VWS

Linienbindel Mitte

Produkt Citybus

Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Stadtregion Regiopole — Grof3stadt / Verdichtungsraum

Netzkategorie

Hauptnetz

Verbindungskategorie

Ortsverkehr Siegen

Betriebszeit
Hauptnetz

*abhdngig von der Nachfrage als
Bedarfsverkehr maglich

ca. (4:30*) 5:00-0:30 Uhr
ca. (4:30*) 7:00-0:30 Uhr

Montag bis Freitag

Samstag

Sonn- und Feiertag ca. (6:00*) 8:00-0:30 Uhr

Hauptverkehrszeit 1 15

Taktung Normalverkehrszeit 30
Schwachverkehrszeit 60
Siegen Hbf.:

Verknipfung e Anschluss oder Durchbindung auf C108

e Anschluss auf RE 99 von/nach GieRen

Planungsgrundlage

e Fortschreibung des Fahrplans der Linie C102 als Regelbus (kein TB)

e FErganzung der Linie mit einem Flexbus zwischen Siegen Z0B und
Siegen Obere Leimbach

Linienkarte
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Starthaltestelle

Siegen Z0B

Zielhaltestelle

Siegen Sellereiweg

Verlauf tber

B54 — Wetzlarer StralRe

Aufgabentrager

Kreis Siegen-Wittgenstein

Kreis

Siegen-Wittgenstein

Konzessionar 2024

VWS

Linienbundel Mitte
Produkt Citybus
Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Stadtregion Regiopole — Grof3stadt / Verdichtungsraum

Netzkategorie

Hauptnetz

Verbindungskategorie

Ortsverkehr Siegen

Betriebszeit
Hauptnetz

*abhdngig von der Nachfrage als
Bedarfsverkehr méglich

Montag bis Freitag
Samstag

Sonn- und Feiertag

ca. (4:30*) 5:00-0:30 Uhr
ca. (4:30*) 7:00-0:30 Uhr
ca. (6:00*) 8:00-0:30 Uhr

Normalverkehrszeit 30
Taktung
Schwachverkehrszeit 60
Siegen Z0B:
e Anschluss oder Durchbindung auf C105
Verknipfung Siegen Hbf.:

e Anschluss auf RE 99 von/nach GieRen

e Anschluss auf RE 34 von/nach Dortmund

Planungsgrundlage

e Fortschreibung des Fahrplans der Linie C103 mit Taktverdichtung als
Regelbus (kein TB)

e Vertaktung mit R12 und R13 zwischen Z0OB und Schleifmuhichen
e |In SVZ Durchbindung mit C104 anzustreben

Linienkarte
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Starthaltestelle

Siegen Z0B

Zielhaltestelle

Siegen Schleifmihichen

Verlauf tber

L562 — In der Winchenbach — Friedrich-Wilhelm-Stralte — Fludersbach

Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein
Kreis Siegen-Wittgenstein
Konzessiondr 2024 VWS

Linienbindel Mitte

Produkt Citybus

Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Stadtregion Regiopole — Grof3stadt / Verdichtungsraum

Netzkategorie

Nebennetz

Verbindungskategorie

Ortsverkehr Siegen

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. 4:30-23:30 Uhr

Samstag ca. 6:00-23:30 Uhr
Nebennetz
Sonn- und Feiertag ca. 8:00-0:30 Uhr
Normalverkehrszeit 60
Taktung
Schwachverkehrszeit 60
Siegen Z0B:
. e Anschluss oder Durchbindung auf C116
Verknipfung )
Siegen Hbf.:

e Anschluss auf RB 91 von/nach Hagen

Planungsgrundlage

Fortschreibung des Fahrplans der Linie C104
e Neufuhrung der Linie ab Peipers Halde bis Schleifmihichen

Linienkarte

e Zur SVZ als Bedarfsverkehr (TaxiBus) maglich
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Starthaltestelle

Siegen Z0B

Zielhaltestelle

Siegen-Weidenau Z0OB

Verlauf tber

Giersberg (K5) — Am Kornberg — EngsbachstraRe — Hainbuchenweg -
Stockweg

Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein
Kreis Siegen-Wittgenstein
Konzessionar 2024 VWS

Linienbindel Mitte

Produkt Citybus

Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Stadtregion Regiopole — Grof3stadt / Verdichtungsraum

Netzkategorie

Hauptnetz

Verbindungskategorie

Ortsverkehr Siegen

Betriebszeit
Hauptnetz

*abhdngig von der Nachfrage als
Bedarfsverkehr méglich

ca. (4:30*) 5:00-0:30 Uhr
ca. (4:30*) 7:00-0:30 Uhr
ca. (6:00*) 8:00-0:30 Uhr

Montag bis Freitag
Samstag

Sonn- und Feiertag

Normalverkehrszeit 30
Taktung
Schwachverkehrszeit 60
Siegen Z0B:
. e Anschluss oder Durchbindung auf C103
Verknipfung )
Siegen Hbf.:

e Anschluss auf RE 99 von/nach GieRen

Planungsgrundlage

e Fortschreibung des Fahrplans der Linie C105 als Regelbus (kein TB)
e Vertaktung mit C106, C107 und C108 zwischen Siegen und Oberstadt

Linienkarte
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Starthaltestelle

Siegen Z0B

Zielhaltestelle

Siegen-Weidenau Z0OB (Weidenau Robert-Schumann-StraRe)

Verlauf tber

Giersberg (K5) — Biirbach — Stockweg — Hagedornweg — Engsbachstraie

Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein
Kreis Siegen-Wittgenstein
Konzessionar 2024 VWS

Linienbindel Mitte

Produkt Citybus

Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Stadtregion Regiopole — GroRstadt / Verdichtungsraum

Netzkategorie

Hauptnetz

Verbindungskategorie

Ortsverkehr Siegen

Betriebszeit
Hauptnetz

*abhdngig von der Nachfrage als
Bedarfsverkehr maglich

ca. (4:30*) 5:00-0:30 Uhr
ca. (4:30*) 7:00-0:30 Uhr
ca. (6:00*) 8:00-0:30 Uhr

Montag bis Freitag
Samstag

Sonn- und Feiertag

Normalverkehrszeit 30
Taktung
Schwachverkehrszeit 60
Siegen Hbf.:
Verkniipfung e Anschluss auf RE 9 von/nach Kadln

e Anschluss auf RE 34 von/nach Dortmund
e Anschluss auf RB 91 von/nach Hagen

Planungsgrundlage

e Fortschreibung des Fahrplans der Linie C106 als Regelbus (kein TB)

e NeufUhrung der Linie bis Weidenau Z0B und als Taktverdichtung bis
Weidenau Robert-Schumann-StralRe zu den Vorlesungswechselzei-
ten

e Anbindung von ,Birbach HainbornstraRe” (Hst.) im Stundentakt

Linienkarte

e Vertaktung mit C105, C107 und C108 zwischen Siegen und Oberstadt
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Starthaltestelle

Siegen Z0B

Zielhaltestelle

Netphen-Reichspfad Wende

Verlauf tber

Giersberg (Wittgensteiner Strake) — SchultestraRe — Tiefenbacher Strake

Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein
Kreis Siegen-Wittgenstein
Konzessionar 2024 VWS

Linienbiindel Mitte

Produkt Citybus

Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Stadtregion Regiopole — Grof3stadt / Verdichtungsraum

Netzkategorie

Nebennetz

Verbindungskategorie

Ortsverkehr Siegen

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. 4:30-23:30 Uhr

Samstag ca. 6:00-23:30 Uhr
Nebennelz
Sonn- und Feiertag ca. 8:00-22:30 Uhr
Normalverkehrszeit 60
Taktung .
Schwachverkehrszeit 60
. Siegen Z0B:
Verknipfung

e Anschluss oder Durchbindung auf C112

Planungsgrundlage

e Fortschreibung des Fahrplans der Linie C107
e Neufuhrung der Linie ab Stockweg bis Reichspfad
e Vertaktung mit C105, C107 und C108 zwischen Siegen und Oberstadt
e Vertaktung mit C108 zwischen Siegen und Weidenau Giersberg
e Zur SVZ als Bedarfsverkehr (TaxiBus) maglich

Linienkarte
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Starthaltestelle

Siegen Z0B

Zielhaltestelle

Siegen-Weidenau Z0OB

Verlauf tber

KampenstraRe— Giersberg (K5) — Batterieweg — ForsterstraRe — Samuel-
Frank-StraRe, alternierend Kanerbergstralle

Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein
Kreis Siegen-Wittgenstein
Konzessionar 2024 Neue Linie

Linienbindel Mitte

Produkt Citybus

Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Stadtregion Regiopole — Grof3stadt / Verdichtungsraum

Netzkategorie

Nebennetz

Verbindungskategorie

Ortsverkehr Siegen

Montag bis Freitag ca. 4:30-23:30 Uhr
Betriebszeit Samstag ca. 6:00-23:30 Uhr
Nebennelz
Sonn- und Feiertag ca. 8:00-22:30 Uhr
Normalverkehrszeit 30
Taktung
Schwachverkehrszeit 60
. Siegen Z0B:
Verknipfung

e Anschluss oder Durchbindung auf C102

Planungsgrundlage

e Neue Linie zur beschleunigten ErschlieRung zwischen Marienkran-
kenhaus, Oberstadt, Siegener Giersberg und Weidenau Z0B

e Vertaktung mit C105, C106 und C107 zwischen Siegen und Oberstadt
e Vertaktung mit C107 zwischen Siegen und Weidenau Giersberg

Linienkarte

e Zur SVZ als Bedarfsverkehr (TaxiBus) mdglich
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Starthaltestelle

Siegen Z0B

Zielhaltestelle

Siegen-Kaan-Marienborn Ortsmitte

Verlauf tber

Hohler Weg — Hainer Hutte — Hessische StralRe — Marienborner StralRe —
Kichtaler Weg — EisenhUttenstral3e, zurlck Gber HauptstralRe

Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein
Kreis Siegen-Wittgenstein
Konzessionar 2024 VWS

Linienbindel Mitte

Produkt Citybus

Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Stadtregion Regiopole — Grof3stadt / Verdichtungsraum

Netzkategorie

Nebennetz

Verbindungskategorie

Ortsverkehr Siegen

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. 4:30-23:30 Uhr

Samstag ca. 6:00-23:30 Uhr
Nebennetz
Sonn- und Feiertag ca. 8:00-22:30 Uhr
Normalverkehrszeit 60
Taktung
Schwachverkehrszeit 60
. Siegen Z0OB:
Verknipfung

e Anschluss oder Durchbindung auf C100 in NVZ

Planungsgrundlage

e Fortschreibung des Fahrplans der Linie C109 ohne Volnsberg — Brei-
tenbach im Taktverkehr (Schilerverkehr abbildbar)

e Der Flexbus erganzt fehlende Fahrten im Stundentakt bis Breiten-
bach

e Vertaktung mit R12 und R13 zwischen Siegen und Kaan-Marienborn
e Zur SVZ als Bedarfsverkehr (TaxiBus) mdglich

Linienkarte
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Starthaltestelle

Siegen Z0B

Zielhaltestelle

Siegen-Weidenau Robert-Schumann-Stralle

Verlauf tber

Weidenau Z0B (Hst.) — Auf den Hitten — Am Eichenhang

Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein
Kreis Siegen-Wittgenstein
Konzessionar 2024 VWS

Linienbindel Mitte

Produkt Citybus

Fahrzeugtyp Solobus /Gelenkbus

Raumkategorie

Stadtregion Regiopole — GroRstadt / Verdichtungsraum

Netzkategorie

Hauptnetz

Verbindungskategorie

Ortsverkehr Siegen

Betriebszeit
Hauptnetz

*abhdngig von der Nachfrage als
Bedarfsverkehr maglich

ca. (4:30*) 5:00-0:30 Uhr
ca. (4:30*) 7:00-0:30 Uhr
ca. (6:00*) 8:00-0:30 Uhr

Montag bis Freitag
Samstag

Sonn- und Feiertag

Normalverkehrszeit 30
Taktung
Schwachverkehrszeit 60
Siegen Z0B:
. e Anschluss oder Durchbindung auf C101
Verknipfung

Siegen-Weidenau Bf.:
e Anschluss auf RE 34 oder RB 91 von/nach Dortmund/Hagen

Planungsgrundlage

e Fortschreibung des Fahrplans der Linie C111 als Regelbus (kein TB)
e ggf. Taktverstarker zur Vorlesungszeit im Univerkehr zwischen Wei-

Linienkarte

denau Z0B und Weidenau Robert-Schumann-Stralke
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Starthaltestelle

Siegen Z0B

Zielhaltestelle

Siegen Heidenberg

Verlauf tber

Eiserfelder Strake — Alte-Dreisbach-StraRe — Am Rothenberg (Stichfahrt in
Fahrtrichtung Heidenberg) — Im Samelsfeld

Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein
Kreis Siegen-Wittgenstein
Konzessionar 2024 VWS

Linienbindel Mitte

Produkt Citybus

Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Stadtregion Regiopole — Grof3stadt / Verdichtungsraum

Netzkategorie

Nebennetz

Verbindungskategorie

Ortsverkehr Siegen

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. 4:30-23:30 Uhr

Samstag ca. 6:00-23:30 Uhr
Nebennelz
Sonn- und Feiertag ca. 8:00-22:30 Uhr
Normalverkehrszeit 60
Taktung
Schwachverkehrszeit 60
Siegen Z0B:
. e Anschluss oder Durchbindung auf C107
Verknipfung

Eiserfeld Hengsbach:
e Anschluss auf R22 von/nach Neunkirchen

Planungsgrundlage

e Fortschreibung des Fahrplans der Linie C112 ohne Hubenfeld im
Taktverkehr (Schilerverkehr abbildbar)

e Der Flexbus erganzt fehlende Fahrten im Stundentakt bis Hubenfeld
e Zur SVZ als Bedarfsverkehr (

Linienkarte
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Starthaltestelle

Siegen Z0B

Zielhaltestelle

Siegen-0Oberschelden Dorfwiese

Verlauf tber

L533 — Wallhausenstralte — Gosenbach

Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein
Kreis Siegen-Wittgenstein
Konzessionar 2024 VWS

Linienbindel Mitte

Produkt Citybus

Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Stadtregion Regiopole — GroRstadt / Verdichtungsraum

Netzkategorie

Hauptnetz, Nebennetz Gosenbach — Oberschelden

Verbindungskategorie

Ortsverkehr Siegen

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. (4:30%) 5:00-0:30 Uhr | ca. 4:30-23:30 Uhr

Hauptnetz Samstag ca. (4:30%) 7:00-0:30 Uhr | ca. 6:00-23:30 Uhr
Nebennetz Sonn- und Feiertag ca. (6:00*) 8:00-0:30 Uhr | ca. 8:00-22:30 Uhr
, 60 | 30 zw. Siegen ZOB und Gosenbach Bus-
Normalverkehrszeit wende
Taktung
Schwachverkehrszeit 60
Siegen Z0B:
e Anschluss oder Durchbindung auf C106
Verkniipfung Siegen Hbf.:

e Anschluss auf RE 9 von/nach Kadln
e Anschluss auf RE 34 von/nach Dortmund
e Anschluss auf RB 91 von/nach Hagen

Planungsgrundlage

e Fortschreibung des Fahrplans der Linie C113 ohne ,Siegen Fortuna-
straRe” (Hst.) im Taktverkehr (Schilerverkehr abbildbar)

e Der Flexbus erganzt fehlende Fahrten im Stundentakt bis ,Siegen
FortunastraRe” (Hst.)

Linienkarte

e Zur SVZ-Nebennetzabschnitt als Bedarfsverkehr (TaxiBus) mdglich
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Starthaltestelle

Siegen Z0B

Zielhaltestelle

Siegen Fischbacherberg Wende

Verlauf tber

K2 — L533 - YpernstraRe — Sorauer StraRe (Stichfahrt in Fahrtrichtung
Fischbacherberg Wende, wahrend HVZ alternierend Siegen Am Witschert
(Hst.)) — YpernstraRe

Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein
Kreis Siegen-Wittgenstein
Konzessiondr 2024 VWS

Linienbindel Mitte

Produkt Citybus

Fahrzeugtyp Solobus /Gelenkbus

Raumkategorie

Stadtregion Regiopole — Grof3stadt / Verdichtungsraum

Netzkategorie

Hauptnetz

Verbindungskategorie

Ortsverkehr Siegen

Betriebszeit
Hauptnetz

*abhdngig von der Nachfrage als

Bedarfsverkehr méglich

ca. (4:30*) 5:00-0:30 Uhr
ca. (4:30*) 7:00-0:30 Uhr
ca. (6:00*) 8:00-0:30 Uhr

Montag bis Freitag
Samstag

Sonn- und Feiertag

Hauptverkehrszeit 1+ 2 15

Taktung Normalverkehrszeit 30
Schwachverkehrszeit 60
Siegen Z0B:
e Anschluss oder Durchbindung auf C130
Verkniipfung Siegen Hbf.:

e Anschluss auf RE 9 von/nach Kadln
e Anschluss auf RE 34 von/nach Dortmund

Planungsgrundlage

e Fortschreibung des Fahrplans der Linie C114 mit Taktverdichtung

e Fihrung der erganzenden HVZ-Fahrten Gber ,Siegen Am Witschert”
(Hst.)

e Im Schulerverkehr Durchbindung zwischen C114 und C116

Linienkarte
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Starthaltestelle

Siegen Z0B

Zielhaltestelle

Siegen-Weidenau Auf dem Grimmel

Verlauf tber

WellersbergstraRe — Siegen DRK-Kinderklinik (Hst.) — Haardtchenstrake —
TiergartenstraRe — HofgutstraRe — BismarckstraRe — Weidenau Z0B (Hst.)
— TalstralRe — LeineweberstralRe

Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein
Kreis Siegen-Wittgenstein
Konzessiondr 2024 VWS

Linienbindel Mitte

Produkt Citybus

Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Stadtregion Regiopole — Grof3stadt / Verdichtungsraum

Netzkategorie

Nebennetz

Verbindungskategorie

Ortsverkehr Siegen

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. 4:30-23:30 Uhr

Samstag ca. 6:00-23:30 Uhr
Nebennetz
Sonn- und Feiertag ca. 8:00-22:30 Uhr
Normalverkehrszeit 60
Taktung
Schwachverkehrszeit 60
Siegen Z0B:
. e Anschluss oder Durchbindung auf C104
Verknipfung )
Siegen Hbf.:

e Anschluss auf RB 91 von/nach Hagen

Planungsgrundlage

e Fortschreibung des Fahrplans der Linie C116

e Neufthrung der Linie ab Charlottental Gber Bismarckstralle, Tal-
stral3e bis Leineweberstralie

e Verlegung der Haltestelle Weidenau Henry-Dunant-Haus an den Ab-
zweig BismarckstralRe / Herrenwiese mit dem Namen Weidenau Bis-
marckstralle.

e Zur SVZ als Bedarfsverkehr (TaxiBus) mdglich

Linienkarte
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Starthaltestelle

Siegen Z0B

Zielhaltestelle

Siegen-Geisweid Freibad

Verlauf tber

Weidenau — Geisweider StraRe — Bahnstralle — MarktstraRe — Wenscht-
stralle — Eichenallee, alternierend Sohlbacher Strafe und zurlck Uber Ei-
chenallee — ZiegeleistraRe

Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein
Kreis Siegen-Wittgenstein
Konzessiondr 2024 VWS

Linienbindel Mitte

Produkt Citybus

Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Stadtregion Regiopole — GroRstadt / Stadtregion Umland / Verdichtungs-
raum

Netzkategorie

Hauptnetz, Nebennetz Geisweid ZOB — Freibad

Verbindungskategorie

Ortsverkehr Siegen

Betriebszeit
Hauptnetz
Nebennetz

*abhdngig von der Nachfrage als

Bedarfsverkehr méglich

ca. (4:30*) 5:00-0:30 Uhr | ca. 4:30-23:30 Uhr
ca. (4:30*) 7:00-0:30 Uhr | ca. 6:00-23:30 Uhr

Montag bis Freitag

Samstag

Sonn- und Feiertag ca. (6:00*) 8:00-0:30 Uhr | ca. 8:00-22:30 Uhr

Normalverkehrszeit 30
Taktung
Schwachverkehrszeit 60
. Siegen Z0B:
Verknipfung

e Anschluss oder Durchbindung auf C114

Planungsgrundlage

e Fortschreibung des Fahrplans der Linie C130 auf Gesamtstrecke

e Vertaktung mit C131 zwischen Geisweid ZOB und Geisweid Kiefern-
weg und in SVZ mit R10 und R51 zwischen Siegen ZOB und Geisweid
Z0B

e Zur SVZ als Bedarfsverkehr (TaxiBus) im Nebennetz méglich

Linienkarte
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Starthaltestelle Siegen-Geisweid Z0OB

Zielhaltestelle Siegen-Geisweid ZOB

MarktstralRe — WenschtstraRe — Albichweg — Ginsterweg - Kiefernweg —

Verlauf Gber Wenschtstrake — MarktstraRke

Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein

Kreis Siegen-Wittgenstein

Konzessionar 2024 Neue Linie

Linienbindel Mitte

Produkt Citybus

Fahrzeugtyp Kleinbus

Raumkategorie Stadtregion Umland / Verdichtungsraum
Netzkategorie Nebennetz

Verbindungskategorie | Ortsverkehr Siegen

Montag bis Freitag ca. 4:30-23:30 Uhr
Betriebszeit Samstag ca. 6:00-23:30 Uhr
Nebennetz
Sonn- und Feiertag ca. 8:00-22:30 Uhr
Normalverkehrszeit 60
Taktung
Schwachverkehrszeit 60
. Geisweid ZO0B:
Verknipfung ,
e Anschluss auf R10 von/nach Siegen
e FEinfUhrung einer neuen Linie mit dem Ziel der Vertaktung mit C130
zwischen Geisweid ZOB und Geisweid Kiefernweg
Planungsgrundlage e Umsetzung der Linie nur mit Kleinbussen, da StralRenverlaufe keine
andere Option lassen.
e Zur SVZ als Bedarfsverkehr (TaxiBus) mdglich
™ W\,
D >
SR B
Linienkarte .
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Starthaltestelle

Geisweid Z0B

Zielhaltestelle

Geiswald Z0B

Verlauf tber

MarktstralRe — SchieRbergstralle — Hofbachstrale — Wildrosenallee — Olper
StraRe (- Holdinghausener Strake — Meiswinkeler StraRe) — Niederholzklauer
StralRe — Olper StraRe - Birlenbacher StralRe — Olper StraRe — Wildrosenallee
— Hofbachstralle — SchieRbergstralRe — Marktstralie

Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein
Kreis Siegen-Wittgenstein
Konzessiondr 2024 | VWS

Linienbindel Mitte

Produkt Citybus

Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Stadtregion Umland / Verdichtungsraum

Netzkategorie

Nebennetz

Verbindungskate-
gorie

Ortsverkehr Siegen

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. 4:30-23:30 Uhr

Samstag ca. 6:00-23:30 Uhr
Nebennetz
Sonn- und Feiertag ca. 8:00-22:30 Uhr
Normalverkehrszeit 60
Taktung
Schwachverkehrszeit 60
Geisweid ZOB:
Verknipfung e Anschluss auf R10 von/nach Siegen

e Anschluss oder Durchbindung auf UX2

Planungsgrundlage

e Fortschreibung des Fahrplans der Linie C132

e Neufihrung der Linie ab Wildrosenallee bis Niederholzklau (in Abhan-
gigkeit einer Buswendemdglichkeit ist eine Rundfahrt der Linie Uber
Meiswinkel mdglich) maglich)

e Zur SVZ als Bedarfsverkehr (TaxiBus) maglich

Linienkarte
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Starthaltestelle

Siegen-Geisweid Z0OB

Zielhaltestelle

Siegen-Geisweid ZOB

Verlauf tber

MarktstralRe — Sohlbacher StraRe — Ruhrststrafie — Stormstralie — Bergstralie

Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein
Kreis Siegen-Wittgenstein
Konzessiondr 2024 | VWS

Linienbindel Mitte

Produkt Citybus

Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Stadtregion Umland / Verdichtungsraum

Netzkategorie

Nebennetz

Verbindungskate-
gorie

Ortsverkehr Siegen

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. 4:30-23:30 Uhr

Samstag ca. 6:00-23:30 Uhr
Nebennetz
Sonn- und Feiertag ca. 8:00-22:30 Uhr
Normalverkehrszeit 60
Taktung
Schwachverkehrszeit 60
. Geisweid Z0OB:
Verknipfung

e Anschluss auf R10 von/nach Siegen

Planungsgrundlage

e Fortschreibung des Fahrplans der Linie C134

e Zur SVZ als Bedarfsverkehr (TaxiBus) mdglich

Linienkarte
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Starthaltestelle

Kreuztal P+R Bahnhof

Zielhaltestelle

Kreuztal P+R Bahnhof

Verlauf tber

Hagener StralRe — WaldstraRe — Breslauer Stralle — Eggersten Ring — Zum
Hammerseifen — ErnsdorfstraRe — Marburger StralRe — Hagener Stral3e

Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein
Kreis Siegen-Wittgenstein
Konzessionar 2024 VWS (L140)

Linienbindel Mitte

Produkt Citybus

Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Stadtregion Umland / Verdichtungsraum

Netzkategorie

Nebennetz

Verbindungskategorie

Ortsverkehr Kreuztal

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. 4:30-23:30 Uhr

Nebennetz Samstag ca. 6:00-23:30 Uhr
Sonn- und Feiertag ca. 8:00-22:30 Uhr
Normalverkehrszeit 30
Taktung
Schwachverkehrszeit 60
. Kreuztal Bf.:
Verknipfung

e Anschluss auf RE 34 oder RB 91 von/nach Siegen

Planungsgrundlage

e Fortschreibung des Fahrplans der Linie L140
e Zur SVZ als Bedarfsverkehr (TaxiBus) mdglich

Linienkarte
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Starthaltestelle

Siegen Z0B

Zielhaltestelle

Siegen-Weidenau Adolf-Reichwein-StraRe

Verlauf tber

B54 — HochschulstraRkRe

Aufgabentrager

Kreis Siegen-Wittgenstein

Kreis

Siegen-Wittgenstein

Konzessionar 2024

VWS (UX1 & UX4/6)

Linienbindel Mitte
Produkt UniExpress
Fahrzeugtyp Solobus / Gelenkbus

Raumkategorie

Stadtregion Regiopole — GroRstadt

Netzkategorie

Hauptnetz

Verbindungskategorie

Expressverkehr Universitat

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. 6:30-0:30 Uhr

Taktung

' 6:30-7:30 Uhr 60 | 60
Vorlesungszeit (+ 1 Wo- 7:30-20:30 Uhr 15 30
che davor und danach)
Vorlesungsfreie Zeit 20:30-0:30 Uhr 60160
Verknipfung e Keine Vorgaben, da erganzendes Angebot

Planungsgrundlage

e Fortschreibung und Vertaktung des Fahrplans der Linie UX1 und In-

Linienkarte

tegration der Linie UX4/6 in Abstimmung mit der Universitat Siegen
5 SN N AR 3‘ ; r”—l;’l'{ E i N |
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Starthaltestelle

Siegen-Geisweid Z0OB

Zielhaltestelle

Siegen-Weidenau Z0OB

Verlauf tber

Hochschulstralle

Aufgabentrager

Kreis Siegen-Wittgenstein

Kreis

Siegen-Wittgenstein

Konzessionar 2024

VWS (UX2 & UX5)

Linienbindel Mitte
Produkt UniExpress
Fahrzeugtyp Solobus /Gelenkbus

Raumkategorie

Stadtregion Regiopole — GroRstadt

Netzkategorie

Nebennetz

Verbindungskategorie

Expressverkehr Universitat

Betriebszeit
Vorlesungszeit

Montag bis Freitag 7:30-20:30 Uhr

Taktung Normalverkehrszeit Einzelfahrten zu den Vorlesungszeiten
Geisweid ZOB:
. e Anschluss oder Durchbindung auf C132
Verknipfung

Weidenau Z0B:
e Anschluss oder Durchbindung auf C106

Planungsgrundlage

e Fortschreibung des Fahrplans der Linie UX5 in neuer Uniexpresslinie
UX2 von Geisweid ZOB nach Weidenau Z0B zu den Vorlesungswech-
selzeitenin b

Linienkarte
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Linie

Starthaltestelle

290
Betzdorf Busbahnhof

Zielhaltestelle

Freudenberg-Biischergrund Hommeswiese

Verlauf tber

Kirchen — Wehbach — Niederfischbach — Oberasdorf — Freudenberg

Aufgabentrager

Landkreis Altenkirchen

Kreis

Siegen-Wittgenstein / Landkreis Altenkirchen

Konzessionar 2024

WEBU

Linienbindel Nachbar-Aufgabentrager
Produkt Regionalbus
Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Landliche Region: dorflicher Raum

Netzkategorie

Nebennetz

Verbindungskategorie

Grundzentrum <> Mittelzentrum; Ortsverkehr Freudenberg

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. 4:30-23:30 Uhr

Samstag ca. 6:00-23:30 Uhr

Nebennetz
Sonn- und Feiertag ca. 8:00-23:30 Uhr
Normalverkehrszeit 60
montags-freitags

Taktung Normalverkehrszeit samstags 120
Schwachverkehrszeit 120

. Niederfischbach Markt:
Verknipfung

e Anschluss auf R39 von/nach Siegen

Planungsgrundlage

e Fortschreibung des Fahrplans der Linie 290
e Neufuhrung der Linie ab BuchenstraRe bis Hommeswiese

e Flhrung nachfragestarker Fahrten montags-freitags tber ,Bischer-
grund Schulzentrum” (Hst.):

o Ri. Hommeswiese 6:00-9:00 Uhr & 14-17:00 Uhr
o Ri. Morer Platz 7-9:00 Uhr & 12:00-17:00 Uhr
e Prifung Haltestellenkonzept Gewerbegebiet Hommeswiese gemaR

Linienkarte

Anlage (siehe Kartenband)

n- Hbf/Zentru ;
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Linie 265 / 298

Starthaltestelle

Friesenhagen Festplatz

Zielhaltestelle

Freudenberg Mérer Platz

Verlauf tber

Hohenhain

Aufgabentrager

Landkreis Altenkirchen

Kreis

Siegen-Wittgenstein / Landkreis Altenkirchen

Konzessionar 2024

Jung Bus / WEBU

Linienbindel Nachbar-Aufgabentrager
Produkt Regionalbus
Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Landliche Region: dorflicher Raum

Netzkategorie

Nebennetz

Verbindungskategorie

Grundzentrum <> Grundzentrum; Ortsverkehr Freudenberg

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. 5:30-20:30 Uhr

Samstag ca. 8:30-19:30 Uhr

Nebennetz
Sonn- und Feiertag ca. 10:30-19:30 Uhr
Normalverkehrszeit Einzelfahrten / 60
montags-freitags

Taktung Normalverkehrszeit samstags -/120
Schwachverkehrszeit -/ 120

.. Freudenberg Morer Platz:
Verknipfung

e Anschluss auf Buslinien von/nach Siegen

Planungsgrundlage

e Fortschreibung des Fahrplans der Linien 265 (Einzelfahrten) und 298
e  Zur SVZ als Bedarfsverkehr moglich

Linienkarte
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Name Siegen

e Zone1:,S0d"” Eiserfeld, Niederschelden

e Zone 2: ,Nord A" Geisweid, Sohlbach, Buchen, Niedersetzen, Ober-
setzen, Kdlsbachsiedlung, Hittental

e Zone 3: ,Nord B” stdlicher Haardter Berg, Herrenwiese, Im Tiergar-
ten

e Zone 4: ,West” Seelbach, Trupbach

e Zone 5:,0st” Kaan-Marienborn, Volnsberg, Breitenbach, Feuers-
bach, Niederdielfen, Flammersbach

e Zone 6: ,Mitte A” Siegen (Heidenberg, Achenbach)
e Zone 7: ,Mitte B” Siegen (Obere Leimbach)

Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein

Zonen/Ortsteile

Kreis Siegen-Wittgenstein

Konzessionar 2024 Neuer Verkehr nach § 44

Linienbiindel Flex-Mitte

Produkt Flexbus (Linienbedarfsverkehr)

Fahrzeugtyp Kleinbus

Netzkategorie Erganzungsnetz
Montag bis Freitag ca. 5:30-21:30 Uhr

Belriebszeit Samstag ca. 6:30-21:30 Uhr

Ergénzungsnetz
Sonn- und Feiertag ca. 8:30-21:30 Uhr
Normalverkehrszeit Stdndliche Verfugbarkeit

Taktung . ) ,
Schwachverkehrszeit Stundliche Verfugbarkeit
Zone 1: Eiserfeld Ortsmitte, Eiserfeld Bahnhofsvorplatz, Niederschelden Orts-
mitte
Zone 2: Geisweid Z0B, Buschhitten Achenbach

. Zone 3: Weidenau Z0B
Verknipfungspunkte

Zone 4: Trupbach Kreuzung, Siegen Schitzenstrale, Siegen Z0B

Zone 5: Kaan-Marienborn Ortsmitte, Niederdielfen Bricke, Deuz Ortsmitte
Zone 6: Siegen Heidenberg, Siegen Z0B

Zone 7: Siegen Z0B, Siegen Koblenzer Stral3e

e EinfUhrung eines On-Demand-Verkehrs auf Streckenabschnitten der

Planungsgrundlage Linien C113, C117, C133, C135, 1120, L124, L131 und L136

Zonenkarten Kartendarstellung siehe folgende Seite
Flexbus F200
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Zone 1

®
Mudersbach

Zonenkarten
Flexbus F200 N
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Name

Kreuztal

Zonen/Ortsteile

Kreuztal, Fellinghausen, Junkernhees, Mittelhees, Oberhees, Osthelden, Fern-
dorf, Eichen

Aufgabentrager

Kreis Siegen-Wittgenstein

Kreis

Siegen-Wittgenstein

Konzessionar 2024

Neuer Verkehr nach § 44

Linienbindel Flex-Mitte
Produkt Flexbus (Linienbedarfsverkehr)
Fahrzeugtyp Kleinbus
Netzkategorie Ergadnzungsnetz
Montag bis Freitag ca. 5:30-21:30 Uhr
Belriebszeit Samstag ca. 6:30-21:30 Uhr
Erganzungsnetz
Sonn- und Feiertag ca. 8:30-21:30 Uhr
Normalverkehrszeit Stindliche Verfigbarkeit
Taktung o ) )
Schwachverkehrszeit Stindliche Verfigbarkeit
Verknipfungspunkte e Kreuztal P+R Bahnhof, Kreuztal Mitte, Kreuztal Ernsdorf Busbahnhof

Planungsgrundlage

e FEinfUhrung eines On-Demand-Verkehrs auf Streckenabschnitten der
Linien R50 und L141

e Erganzung im Stadtverkehr Kreuztal, Ferndorf und Eichen

Zonenkarten

L~/\,2.

&

. Elben
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Freudenberg

Name

Zonen/Ortsteile

Freudenberg, Hohenhain, Plittershagen, Alte Heide, Hihnerkamp, Botten-
berg, Mausbach

Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein
Kreis Siegen-Wittgenstein
Konzessionar 2024 Neuer Verkehr nach § 44
Linienbundel Flex-Mitte

Produkt Flexbus (Linienbedarfsverkehr)
Fahrzeugtyp Kleinbus

Netzkategorie Erganzungsnetz

Betriebszeit

Montag bis Freitag

ca. 5:30-21:30 Uhr

Samstag ca. 6:30-21:30 Uhr
Ergdnzungsnetz
Sonn- und Feiertag ca. 8:30-21:30 Uhr
Normalverkehrszeit Stindliche Verflgbarkeit
Taktung Y . .
Schwachverkehrszeit Stundliche Verfugbarkeit
Verkniipfungspunkte e Freudenberg Morer Platz, Freudenberg Kreuzseifen, Freudenberg

Bottenberger Weg, Oberheuslingen Vereinshaus

Planungsgrundlage

Einfihrung eines On-Demand-Verkehrs auf Streckenabschnitten der
Linien L150, L1517 und L152

Zonenkarten

Erganzung im Stadtverkehr Freudenberg

A\
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i

Obersolbach

Legende
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o Umstiegspunkt i
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Bediengebiet Bedarfsverkehr
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[ andere Gebiete
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frersthaus

Planersocietat | ioki



Kreis Siegen-Wittgenstein | Nahverkehrsplan 2025+ Seite 196 von 216

Name

Netphen

Zonen/Ortsteile

Netphen, Dreis-Tiefenbach, Eckmannshausen, Oelgershausen, Herzhausen,
Frohnhausen, Brauersdorf, Deuz, Beienbach

Aufgabentrager

Kreis Siegen-Wittgenstein

Kreis

Siegen-Wittgenstein

Konzessionar 2024

Neuer Verkehr nach § 44

Linienbundel Flex-Mitte
Produkt Flexbus (Linienbedarfsverkehr)
Fahrzeugtyp Kleinbus
Netzkategorie Erganzungsnetz
Montag bis Freitag ca. 5:30-21:30 Uhr
Betriebszeit Samstag ca. 6:30-21:30 Uhr
Ergdnzungsnetz
Sonn- und Feiertag ca. 8:30-21:30 Uhr
Normalverkehrszeit Stindliche Verflgbarkeit
Taktung Y . .
Schwachverkehrszeit Stundliche Verfugbarkeit
Verknipfungspunkte e Netphen Bricke, Netphen Rathaus, Deuz Ortsmitte

Planungsgrundlage

e Einflhrung eines On-Demand-Verkehrs auf Streckenabschnitten der
Linien L162, L163 und L165

Zonenkarten

e Erganzung im Stadtverkehr Netphen

redenbach Nl >
&7 Ruckersfel \
Siedlung Lutzel'
ausen
er ¥

Legende

—— Zielkonzept Linienverkehr
8 Bahnhof
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Name

Hilchenbach

Zonen/Ortsteile

Hilchenbach, Vormwald, Helberhausen, Hadem, Oberndorf, Ruckersfeld,
Grund, Oechelhausen, Sohlbach, Afholderbach, Litzel, Siedlung Litzel, Forst-

haus Hohenroth

Aufgabentrager

Kreis Siegen-Wittgenstein

Kreis

Siegen-Wittgenstein

Konzessionar 2024

Neuer Verkehr nach § 44

Linienbindel Flex-Mitte

Produkt Flexbus (Linienbedarfsverkehr)
Fahrzeugtyp Kleinbus

Netzkategorie Erganzungsnetz

Betriebszeit

Montag bis Freitag

ca. 5:30-21:30 Uhr

Samstag ca. 6:30-21:30 Uhr
Ergdnzungsnetz

Sonn- und Feiertag ca. 8:30-21:30 Uhr

Normalverkehrszeit Stindliche Verfigbarkeit
Taktung _— . .

Schwachverkehrszeit Stindliche Verfigbarkeit

e Hilchenbach Bahnhof B 508, Hilchenbach Stadtmitte, Litzel Ober-

Verknipfungspunkte dorf, Lutzel Bahnhofsvorplatz, Oechelhausen Abzw., Afholderbach

Kramer

Planungsgrundlage

e FEinflhrung eines On-Demand-Verkehrs auf Streckenabschnitten der
Linien R11, R27, L164 und L171

e Ergdnzung im Stadtverkehr Hilchenbach

Zonenkarten
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Name Bad Laasphe

Bad Laasphe, Puderbach, Kunst, Laaspherhitte, Herbertshausen, Banfe,
Zonen/Ortsteile Bernshausen, Hesselbach, Fischelbach, Sohl, Dietzholztal-Rittershausen, Hei-
ligenborn, Ditzrod

Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein

Kreis Siegen-Wittgenstein

Konzessionar 2024 Neuer Verkehr nach § 44

Linienbindel Flex-0st
Produkt Flexbus (Linienbedarfsverkehr)
Fahrzeugtyp Kleinbus
Netzkategorie Ergadnzungsnetz
Montag bis Freitag ca. 5:30-21:30 Uhr
Belriebszeit Samstag ca. 6:30-21:30 Uhr
Ergdnzungsnetz
Sonn- und Feiertag ca. 8:30-21:30 Uhr
Normalverkehrszeit Stindliche Verfigbarkeit
Taktung o ) .
Schwachverkehrszeit Stindliche Verfigbarkeit
. e Bad Laasphe ZOB, Ewersbach Birgermeisteramt, Ewersbach Bahn-
Verknipfungspunkte

hof

e FEinfUhrung eines On-Demand-Verkehrs auf Streckenabschnitten der
Linien R32 und L182

e Ergdnzung im Stadtverkehr Bad Laasphe

Planungsgrundlage

e Prifung einer zusatzlichen Verknipfung in Breitenbach-Achenbach

...........

flerbertshausen Lassoharhitte

Banfe.

aaaaaaa

Zonenkarten

Fischelbach

Legende
—— Zielkonzept Linienverkehr
& Bahnhof

®  Umstiegspunkt
Korridorverkehr

Bediengebiet Bedarfsverkehr
[ Bad Laasphe
[ andere Gebiete

Planersocietat | ioki



Kreis Siegen-Wittgenstein | Nahverkehrsplan 2025+ Seite 199 von 216

Name Bad Berleburg

Bad Berleburg, Berghausen, Trufte, Pulvermhle, Aue, Wingeshausen, Jagd-
haus (HSK) Kraftsholz, Christianseck, Dotzlar, Arfeld, Schwarzenau, Beddel-
hausen, Elsoff, Richstein, Hemschlar, Sassenhausen, Diedenshausen, Wun-
derthausen, Alertshausen

Zonen/Ortsteile

Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein

Kreis Siegen-Wittgenstein

Konzessionar 2024 Neuer Verkehr nach § 44

Linienbindel Flex-0st
Produkt Flexbus (Linienbedarfsverkehr)
Fahrzeugtyp Kleinbus
Netzkategorie Ergadnzungsnetz
Montag bis Freitag ca. 5:30-21:30 Uhr
Betriebszeit Samstag ca. 6:30-21:30 Uhr
Erganzungsnetz
Sonn- und Feiertag ca. 8:30-21:30 Uhr
Normalverkehrszeit Stundliche Verfugbarkeit
Taktung o ) .
Schwachverkehrszeit Stindliche Verfigbarkeit
.. e Bad Berleburg Z0B, Raumland Abzw. Bahnhof, Aue Bahnhof L 553,
Verknipfungspunkte

Hatzfeld Mitte, Weidenhausen Ortsmitte

e FEinflhrung eines On-Demand-Verkehrs auf Streckenabschnitten der
Planungsgrundlage Linien R33, L194, L195 und L196

e FErganzung im Stadtverkehr Bad Berleburg

Zonenkarten

Legende
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Name Erndtebrick

Erndtebrick, Zinse, Benfe, Womelsdorf, Rospe, Riuspe, Oberndorf, Holzhau-
Zonen/Ortsteile sen, Balde, Rinthe, Stinzel, Leimstruth, GroRenbach, Volkholz, Glashitte,
Welschengeheu, Grissenbach, Nenkersdorf, Walpersdorf

Aufgabentrager Kreis Siegen-Wittgenstein

Kreis Siegen-Wittgenstein

Konzessionar 2024 Neuer Verkehr nach § 44

Linienbindel Flex-0st
Produkt Flexbus (Linienbedarfsverkehr)
Fahrzeugtyp Kleinbus
Netzkategorie Ergadnzungsnetz
Montag bis Freitag ca. 5:30-21:30 Uhr
Belriebszeit Samstag ca. 6:30-21:30 Uhr
Ergdnzungsnetz
Sonn- und Feiertag ca. 8:30-21:30 Uhr
Normalverkehrszeit Stindliche Verfigbarkeit
Taktung o ) )
Schwachverkehrszeit Stindliche Verfigbarkeit
. e Erndtebrick ZOB, Birkelbach Bahnhof L 720, Leimstruth Luisenburg,
Verknipfungspunkte

Leimstruth Treude, Weidenhausen Ortsmitte, Deuz Ortsmitte

e FEinfUhrung eines On-Demand-Verkehrs auf Streckenabschnitten der
Planungsgrundlage Linien R31, L200 und L201

e Ergdnzung im Stadtverkehr Erndtebrick

Zonenkarten

Legende

—— Zielkonzept Linienverkehr

Bediengebiet Bedarfsverkehr
[ Erndtebriick
[ andere Gebiete
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Name

Neunkirchen-Wilnsdorf

Zonen/Ortsteile

Neunkirchen, Altenseelbach, Struthitten, Dermbach, Salchendorf, Zeppen-
feld, Wilden, Wilnsdorf

Aufgabentrager

Kreis Siegen-Wittgenstein

Kreis

Siegen-Wittgenstein

Konzessionar 2024

Neuer Verkehr nach § 44

Linienbundel Flex-Sud

Produkt Flexbus (Linienbedarfsverkehr)
Fahrzeugtyp Kleinbus

Netzkategorie Erganzungsnetz

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. 5:30-21:30 Uhr

Samstag ca. 6:30-21:30 Uhr
Ergdnzungsnetz

Sonn- und Feiertag ca. 8:30-21:30 Uhr

Normalverkehrszeit Stindliche Verflgbarkeit
Taktung Y . .

Schwachverkehrszeit Stundliche Verfugbarkeit

e Neunkirchen Rathaus, Neunkirchen Postamt, Wilnsdorf Zentrum,

Verknipfungspunkte Neunkirchen Bahnhofsvorplatz, Altenseelbach Bahnhofsvorplatz,

Struthtten Ort

Planungsgrundlage

e FEinfUhrung eines On-Demand-Verkehrs auf Streckenabschnitten der
Linien R12 und R23

e Ergdnzung im Stadtverkehr Neunkirchen und Wilnsdorf

Zonenkarten

L]
oz Mudersbach
8

Brachbach

Planersocietat | ioki



Kreis Siegen-Wittgenstein | Nahverkehrsplan 2025+ Seite 202 von 216

Name

Burbach

Zonen/Ortsteile

Burbach, Wahlbach, Lippe, Lutzeln, Niederdresselndorf, Oberdresselndorf,
Holzhausen, Gilsbach

Aufgabentrager

Kreis Siegen-Wittgenstein

Kreis

Siegen-Wittgenstein

Konzessionar 2024

Neuer Verkehr nach § 44

Linienbindel Flex-Sud
Produkt Flexbus (Linienbedarfsverkehr)
Fahrzeugtyp Kleinbus
Netzkategorie Erganzungsnetz
Montag bis Freitag ca. 5:30-21:30 Uhr
Betriebszeit Samstag ca. 6:30-21:30 Uhr
Ergdnzungsnetz
Sonn- und Feiertag ca. 8:30-21:30 Uhr
Normalverkehrszeit Stindliche Verflgbarkeit
Taktung L . ,
Schwachverkehrszeit Stundliche Verfugbarkeit
e Burbach Post/Bahnhof, Wahlbach Ort, Wasserscheide, Niederdres-
Verknipfungspunkte selndorf Bahnhof EKZ, Haiger Paradeplatz, Haiger Abzw. Bahnhof,

Emmerzhausen HauptstraRe

Planungsgrundlage

e FEinfUhrung eines On-Demand-Verkehrs auf Streckenabschnitten der
Linien L220, L2217 und L222

e Ergdnzung im Stadtverkehr Burbach

Zonenkarten

e Erweiterung des Liniennetzes bis Haiger

Fellerdilln Oberrofibac

Niederroflbach

Donsbach

Legende

= Zielkonzept Linienverkehr
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12.3Linienbelastung

Die untenstehende Tabelle stellt die prognostizierte Linienbelastung entsprechend der in Tabelle
23 beschriebenen Belastungskategorien dar.

Linie Belastungskategorie

SB1 Geringe Nachfrage

SB4 Geringe Nachfrage

SB5 Sehr geringe Nachfrage
SB6 Mittlere Nachfrage

SB7 Sehr geringe Nachfrage
R10 Sehr hohe Nachfrage
R11 Mittlere Nachfrage

R12 Mittlere Nachfrage

R13 Mittlere Nachfrage

R15 Mittlere Nachfrage

R16 Mittlere Nachfrage

R17 Geringe Nachfrage

R18 Geringe Nachfrage

R22 Mittlere Nachfrage

R23 Sehr geringe Nachfrage
R24 Geringe Nachfrage

R25 Geringe Nachfrage

R27 Geringe Nachfrage

R28 Sehr geringe Nachfrage
R29 Sehr geringe Nachfrage
R30 Sehr geringe Nachfrage
R35 Geringe Nachfrage

R37 Geringe Nachfrage

R38 Geringe Nachfrage

R39 Geringe Nachfrage

R40 Geringe Nachfrage
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Linie Belastungskategorie

R50 Geringe Nachfrage

R51 Mittlere Nachfrage

R53 Geringe Nachfrage

R54 Geringe Nachfrage
C100 Geringe Nachfrage
C101 Mittlere Nachfrage
€102 Mittlere Nachfrage
103 Geringe Nachfrage
C104 Geringe Nachfrage
€105 Mittlere Nachfrage
C106 Mittlere Nachfrage
107 Geringe Nachfrage
108 Mittlere Nachfrage
C109 Geringe Nachfrage

C1m Hohe Nachfrage

gz Mittlere Nachfrage
3 Geringe Nachfrage
CNa Mittlere Nachfrage
C1e Mittlere Nachfrage
C130 Hohe Nachfrage

C131 Sehr geringe Nachfrage
€132 Sehr geringe Nachfrage
C134 Sehr geringe Nachfrage
C140 Geringe Nachfrage

uxi Mittlere Nachfrage

290 Geringe Nachfrage

265 Sehr geringe Nachfrage
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12.4 Nachtbuslinien

Verlauf Siegen — Weidenau — Geisweid — Kreuztal

Verlauf Siegen — Heidenberg — Gosenbach — Eiserfeld — Siegen

Verlauf Kreuztal — Dahlbruch — Hilchenbach

Verlauf Siegen — Lindenberg — Freudenberg

Verlauf Siegen — Weidenau — Netphen — Deuz

Verlauf Siegen — Niederdielfen — Wilnsdorf

Verlauf Siegen - Eiserfeld — Neunkirchen — Burbach
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12.5 Veranderung bestehender Linien uber
des ZWS

Liniennummer

alle Linienbindel

Neue

Linien-

Linien-

2024 Planung der Linie nummer biindel
LBM/

R14 Neues Linienangebot im C- und R-Netz C103/R25 LBS
Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfiihrung der

R31 schulrelevanten Fahrten* in A-Linie A384 LBO
Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfiihrung der

R32 schulrelevanten Fahrten* in A-Linie A385 LBO
Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfiihrung der

R33 schulrelevanten Fahrten* in A-Linie A397 LBO

R35 Neues Linienangebot mit Flexbus - -
Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfiihrung der LBNO
schulrelevanten Fahrten* in A-Linie (NVP

Kreis

R92 A572 Olpe)
Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfiihrung der

cnz schulrelevanten Fahrten* in A-Linie Ae07 LBM
Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfiihrung der

133 schulrelevanten Fahrten* in A-Linie A330 LBM
Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfiihrung der

C135 schulrelevanten Fahrten* in A-Linie A330 LBM

uxs Integration in UX2 - -

UX4 Integration in UX1 - -

UX5 Integration in UX2 - -

Ux6 Integration in UX1 - -

L110 Neues Linienangebot mit Flexbus - LBM

L115 Neues Linienangebot mit Flexbus - LBM
Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfiihrung der

L120 schulrelevanten Fahrten* in A-Linie A620 LBM

L124 Neues Linienangebot mit Flexbus - LBM

L131 Neues Linienangebot mit Flexbus - LBM

L136 Neues Linienangebot mit Flexbus - LBM

Planersocietat | ioki



Kreis Siegen-Wittgenstein | Nahverkehrsplan 2025+ Seite 207 von 216

Liniennummer Neue Linien- | Linien-

2024 Planung der Linie nummer biindel

L1417 Neues Linienangebot mit Flexbus - LBM

L150 Neues Linienangebot mit Flexbus - LBM
Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfiihrung der

L1571 schulrelevanten Fahrten* in A-Linie A351 LBM

L152 Uberfiihrung in das Flexbus-/SB-Netz SB6 -

Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfiihrung der
L162 schulrelevanten Fahrten* in A-Linie A362 LBM

Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfiihrung der

L163 schulrelevanten Fahrten* in A-Linie A363 LBM
Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfiihrung der

L164 schulrelevanten Fahrten* in A-Linie A364 LBM
Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfiihrung der

L165 schulrelevanten Fahrten* in A-Linie A365 LBM
Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfiihrung der

L167 schulrelevanten Fahrten* in A-Linie A367 LBM

L171 Neues Linienangebot mit Flexbus - LBM

Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfiihrung der
L182 schulrelevanten Fahrten* in A-Linie A381 LBO

Neues Linienangebot mit Flexbus /Uberfiihrung der
L190 schulrelevanten Fahrten* in A-Linie A391 LBO

Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfiihrung der
L193 schulrelevanten Fahrten* in A-Linie A393 LBO

Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfiihrung der
L194 schulrelevanten Fahrten* in A-Linie A394 LBO

Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfiihrung der
L195 schulrelevanten Fahrten* in A-Linie A395 LBO

Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfiihrung der
L196 schulrelevanten Fahrten* in A-Linie A396 LBO

Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfiihrung der
L200 schulrelevanten Fahrten* in A-Linie A4Q0 LBO

Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfiihrung der
L201 schulrelevanten Fahrten* in A-Linie A401 LBO

Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfiihrung der
L202 schulrelevanten Fahrten* in A-Linie ALQD2 LBO
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Liniennummer Neue Linien-| Linien-

2024 Planung der Linie nummer biindel
Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfiihrung der

L220 schulrelevanten Fahrten* in A-Linie A420 LBS

Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfiihrung der
L221 schulrelevanten Fahrten* in A-Linie AL21 LBS

Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfiihrung der

L222 schulrelevanten Fahrten* in A-Linie AL22 LBS

L223 Uberfiihrung aller Fahrten in A-Linie AL423 LBS
Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfiihrung der

L230 schulrelevanten Fahrten* in A-Linie A430 LBS

A320 keine Veranderung geplant A320 LBS

A321 keine Veranderung geplant A321 LBS

A322 keine Veranderung geplant A322 LBS

Aufnahme der Schulbusverkehre aus den Linien
C133 und C135/weitere Veranderung abhangig

A330 von maglicher neuen Schulzeitstaffelung A330 LBM
Veranderung abhangig von maglicher neuen Schul-

A340 zeitstaffelung A340 LBM
Veranderung abhangig von maglicher neuen Schul-

A341 zeitstaffelung A341 LBM
Veranderung abhangig von maglicher neuen Schul-

A350 zeitstaffelung A350 LBM
Veranderung abhangig von maoglicher neuen Schul-

A352 zeitstaffelung A352 LBM
Veranderung abhangig von maoglicher neuen Schul-

A353 zeitstaffelung A353 LBM
Veranderung abhangig von maglicher neuen Schul-

A360 zeitstaffelung A360 LBM
Veranderung abhangig von maglicher neuen Schul-

A371 zeitstaffelung A371 LBM

A382 keine Veranderung geplant A382 LBO

A383 keine Veranderung geplant A383 LBO

A390 keine Veranderung geplant A390 LBO

A392 keine Veranderung geplant A392 LBO
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Liniennummer Neue Linien- | Linien-

2024 Planung der Linie nummer bindel
Veranderung abhangig von maglicher neuen Schul-

Ab14 zeitstaffelung AB14 LBM

Veranderung abhangig von maglicher neuen Schul-
Ab41 zeitstaffelung AB4T LBM

Veranderung abhangig von maglicher neuen Schul-
AB4LS zeitstaffelung AB4LS LBM

Veranderung abhangig von maglicher neuen Schul-
AbLb zeitstaffelung AbLb LBM

Veranderung abhangig von maglicher neuen Schul-
Ab48 zeitstaffelung Ab48 LBM

Veranderung abhangig von maglicher neuen Schul-
Ab49 zeitstaffelung AB49 LBM

* = alle Fahrten ohne Bedarfsverkehr an S-Tagen oder ohne Verkehrsbeschrénkung (in A-Linie neu als S-Fahrt) im Zeitfenster 6:00
-8:00 Uhr sowie 11:00 - 16:00 Uhr

12.6 Weitere Linien (nachrichtlich)

Verlauf Freudenberg — Kirchen — Betzdorf

Verlauf (Betzdorf) — Kirchen — Katzenbach — Herdorf — Daaden
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12.7 Schulzeitstaffelungen
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Schulart Schulname Verschiebung der Schulzeit
in Minuten
Netz- Punk-  Konse-
weit tuell quent

Freu- Freie Christliche | Freie Christliche Realschule (Er- 5 0 0

denberg | Schule satzschule)

Freu- Gesamtschule Gesamtschule Freudenberg -5 0 0

denberg

Freu- Grundschule Grundschule Alchen 15 0 0

denberg

Freu- Grundschule Grundschule Am Alten Flecken 10 0 0

denberg

Freu- Grundschule Grundschule Bischergrund -40 0 0

denberg

Freu- Grundschule Grundschule Oberfischbach 5 0 0

denberg

Freu- Forderschule Pestalozzischule Siegen - Oster- -5 0 0

denberg berg-Schule

Hilchen- | Grundschule b school Allenbach (Ersatzschule) 0 0 0

bach

Hilchen- | Realschule Carl-Kraemer-Realschule -5 15 -5

bach

Hilchen- | Grundschule Florenburg-Grundschule 5 -15 -5

bach

Hilchen- | Gymnasium Gymnasium Stift Keppel (Ersatz- -5 0 10

bach schule)

Hilchen- | Grundschule Stahlberg-Grundschule 5 0 0

bach

Kreuztal | Grundschule Adolf-Wurmbach-Grundschule - 5 10 0
Standort Eichen

Kreuztal | Grundschule Adolf-Wurmbach-Grundschule - 0 0 0
Standort Littfeld

Kreuztal | Gesamtschule Clara-Schumann-Gesamtschule -15 0 -15

Kreuztal | Realschule Ernst-Moritz-Arndt Realschule -10 0 -10

Kreuztal | Grundschule Friedrich-von-Bodelschwingh- 5 0 0
Grundschule Buschhitten
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Schulart

Schulname

Verschiebung der Schulzeit
in Minuten

Netz-
weit

Punk-
tuell

Konse-

quent

Kreuztal | Grundschule Gemeinschaftsgrundschule Fellin- 0 0 0
ghausen
Kreuztal | Grundschule Grundschule an Dreslers Park 5 0 -20
Kreuztal | Grundschule Jung-Stilling-Grundschule Kreden- -5 0 -5
bach
Kreuztal | Forderschule Kindelsberg-Lachsbach-Forder- 5 0 5
schulverbund
Kreuztal | Grundschule St. Martin-Schule Kreuztal - Kath. 0 0 -5
Bekenntnisgrundschule
Kreuztal | Gymnasium Stadtisches Gymnasium Kreuztal -15 0 0
Netphen | Grundschule Grundschule Deuz 5 0 -5
Netphen | Grundschule Grundschule Dreisbachtal Teil- 0 0 0
standort Dreis-Tiefenbach
Netphen | Grundschule Grundschule Dreisbachtal Teil- 0 0 10
standort Eckmannshausen
Netphen | Grundschule Grundschule Netphen Teilstandort 0 0 10
Niedernetphen
Netphen | Grundschule Grundschule Netphen Teilstandort 0 0 -5
Obernetphen
Netphen | Gymnasium Gymnasium Netphen 0 0 0
Netphen | Grundschule Johannlandschule Hainchen 10 0 -5
Netphen | Sekundarschule | Sekundarschule Netphen -15 -15 15
Siegen | Hauptschule Achenbacher Schule -5 0 0
Siegen | Grundschule Albert-Schweitzer-Schule 5 0 0
Siegen Gesamtschule Bertha-von-Suttner-Gesamtschule 0 0 -5
Siegen | Weiterbil- Berufskolleg AHS des Kreises SiWi 10 10 5
dung/Berufs-
schule
Siegen | Weiterbil- Berufskolleg Technik des Kreises 10 0 0
dung/Berufs- SiWi
schule
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Schulart Schulname Verschiebung der Schulzeit
in Minuten
Netz- Punk-  Konse-
weit tuell quent
Siegen | Weiterbil- Berufskolleg Wirtschaft und Ver- -5 -5 -5
dung/Berufs- waltung des Kreises SiWi
schule
Siegen Grundschule Birlenbacher Schule 0 0 0
Siegen Gymnasium Ev. Gymnasium (Ersatzschule) -5 0 -10
Siegen Freie Christliche | FcS Grundschule Siegen -25 0 0
Schule
Siegen Freie Christliche | Freie Christliche Grundschule Ru- -10 0 0
Schule dersdorf (Ersatzschule)
Siegen Freie Christliche | Freie Christliche Sekundarschule -10 0 0
Schule (Ersatzschule)
Siegen | Gymnasium Furst-Johann-Moritz-Gymnasium 0 0 5
Siegen Grundschule Geisweider Schule 10 0 0
Siegen | Gesamtschule Gesamtschule Auf dem Schiel3berg -10 0 -5
Siegen | Gesamtschule Gesamtschule Eiserfeld 0 0 0
Siegen Gesamtschule Gesamtschule Eiserfeld Gilberg- 0 -15 0
strale
Siegen | Grundschule Grundschule Kaan-Marienborn 10 0 0
Siegen Grundschule Grundschulverbund Gosenbacher 20 0 -20
Schule
Siegen | Grundschule Grundschulverbund Grundschule 0 0 0
auf dem Hubenfeld
Siegen | Grundschule Grundschulverbund Grundschule 0 20 0
Eiserfeld
Siegen Grundschule Grundschulverbund Grundschule 0 0 0
Eisern
Siegen Gymnasium Gymnasium Am Lohrtor 0 0 -5
Siegen Gymnasium Gymnasium Auf der Morgenrdthe 0 0 0
Siegen Grundschule Hammerhatter Schule 5 0 5
Siegen Grundschule Jung-Stilling-Schule 0 0 5
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Schulart

Schulname

Verschiebung der Schulzeit
in Minuten

Netz-  Punk- Konse-

weit tuell quent

Siegen Grundschule Montessorischule Siegen 10 0 0
Siegen Grundschule Obenstruthschule 10 0 0
Siegen Forderschule Pestalozzischule -5 0 0
Siegen Gymnasium Peter-Paul-Rubens-Gymnasium 0 0 0
Siegen Realschule Realschule Am Oberen Schloss 0 0 -5
Siegen | Realschule Realschule Auf der Morgenrdthe 0 0 -5
Siegen Freie Waldorf- Rudolf-Steiner-Schule (Ersatz- -20 0 -15
schule schule)
Siegen | Grundschule Sonnenhangschule 0 0 0
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