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Bei allen planerischen Projekten gilt es die unterschiedlichen Sichtweisen und Lebenssituationen aller Ge-

schlechter zu berlcksichtigen. In der Wortwahl des Nahverkehrsplans werden deshalb geschlechtsneutrale
Formulierungen bevorzugt. Wo dies aus Grinden der Lesbarkeit unterbleibt, sind ausdricklich stets alle

Geschlechter angesprochen.

Die Nahverkehrsplane der Kreise Siegen-Wittgenstein und Olpe sind auf Grund starker gesamtgesellschaft-

licher Verflechtungen insbesondere auch innerhalb OPNV-spezifischer Themen gemeinsam erarbeitet wor-
den. Die Endberichte liegen in separaten Banden vor, um abweichende Detailfragen in den Gremien ein-

deutig zuordnen zu kénnen.

Planersocietat | ioki



Kreis Olpe | Nahverkehrsplan 2025+ Seite 3 von 142

Inhaltsverzeichnis

Inhaltsverzeichnis 3
Abbildungsverzeichnis 6
Tabellenverzeichnis 7
1 Vorwort 8
2 Rechtlicher Rahmen 10

2.1 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 10

2.2 Personenbeférderungsgesetz (PBefG) 10

2.3 Gesetz Giber die Beschaffung sauberer StraRenfahrzeuge (SaubFahrzeugBeschG) N
2.4 Verordnung Uber Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr (BOKraft) 12
2.5 Gesetz zum offentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen (OPNVG NRW) 12

3 Ausgangslage 14
31 Lage in Nordrhein-Westfalen 14
3.2 Struktur und verkehrliche Anbindung 15
3.3  Bevolkerungsstruktur 17
3.4 Pendlerverflechtungen 19
3.5 Bildungseinrichtungen 21
3.6 Weitere OPNV-relevante Ziele 22
4 Mangel- und Potenzialanalyse Status Quo 25
47  Mobilitatssimulation 26
4.2 ErschlieBungsqualitat 28
4.3 Bedienungsqualitat 33
L4  Reisezeiten 34
45  Verbindungsqualitat 38
5 Anforderungsprofil 40
51 Grundlegende Netzgestaltung 4
5.2 ErschlieRungsqualitat 4
5.3 Bedienungsqualitat 42
5.3.1 Bedienungszeit 42
5.3.2 Bedienungshaufigkeit Lt
5.3.3 Platzangebot 45
5.3.4 Stérungen im Betriebsablauf 46
5.3.5 Produkte des OPNV 47
5.3.6 Pinktlichkeit 48
5.3.7 Linienbedarfsverkehr 48
5.4 Verbindungsqualitat 49

Planersocietat | ioki



Kreis Olpe | Nahverkehrsplan 2025+ Seite 4 von 142

5.4.1 Reisezeiten 49
5.4.2 Beforderungsgeschwindigkeit/Beschleunigung 50
5.4.3 Direktheit und Anschlisse 51
5.4.4 Vernetzung mit anderen Verkehrsmitteln 53
5.5 Ausristungsqualitat 54
5.5.1 Haltestellen und deren Ausstattung 54
5.5.2 Fahrzeuge 60
5.6  Servicequalitat 64
5.6.1 Fahrtenorganisation 64
5.6.2 Instandhaltung der Fahrzeuge 64
5.6.3 Sicherheit 65
5.6.4 Sauberkeit 65
5.6.5 Personal 66
5.6.6 Tarif und Vertrieb 66
5.6.7 Information und Kommunikation 68
5.7 Qualitatsmanagement 70
6  OPNV-Entwicklungskonzept 71
6.1  Netzstruktur 7
6.2 Schienenverkehr (nachrichtlich) 74
6.3  Schnellbus 75
6.4 Regionalbus 77
6.5 CityBus 80
6.6  Flexible Bedienungsformen 81
6.6.1 Vereinsgestitzter Verkehr (Birgerbusse) 90
6.7 Barrierefreiheit 90
7  Wirkungsanalyse und -bewertung 91
7.1  Prognose der Betriebsleistung 91
7.2 Kostenschatzung und Finanzierung 92
7.2.1 Finanzierung 93
7.3 Wirkungsanalyse 94
8 Umsetzung 99
9  Schulverkehr 101
9.1 Allgemein 101
9.2 Schulen und Fahrtberechtigungen 104
9.3 Linienbundel Nordwest und Nordost 105
10 Evaluation 110
11 Quellenverzeichnis m

Planersocietat | ioki



Kreis Olpe | Nahverkehrsplan 2025+ Seite 5 von 142

12 Anhang 112
121 LinienbUndel N2
12.2  Liniensteckbriefe 13
12.3 Linienbelastung 140
12.4  Veranderung bestehender Linien Uber alle Linienbindel im Kreis Olpe 141
12.5 Weitere Linien (nachrichtlich) 142

Planersocietat | ioki



Kreis Olpe | Nahverkehrsplan 2025+

Seite 6 von 142

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1: Untersuchungs- Und PIBNUNGSGEDIBE........ooiiiiiieiieie s 14
Abbildung 2: Verkehrliche Anbindung des PIBNUNGSGEDIBLES ... 16
Abbildung 3: BEVOIKErUNGSTICAEE ... 18
Abbildung &: PendlerverflEChEUNGEN ..ottt 20
ABDBIlAUNG 5: SCRUISEANTGOMER ... 21
AbbBildung 6: RAUMSEIUKEUITBNBIYSE ..o 23
Abbildung 7: Kriterien bei der Mangel- und PotenzialanalySe .........ccoeuiviiriiiieiiie s 25
Abbildung 8: Planungs- und Untersuchungsgebiet fur die Mobilitatssimulation ..., 27
Abbildung 9: Aufkommensschwerpunkte beginnender Wege in den Kreisen Olpe und Siegen-Wittgenstein............ 27
Abbildung 10: Tagesganglinie der Verkehrsnachfrage im Planungsgebiet auf Basis der Mobilitatssimulation .......... 28
Abbildung 11: Wegezwecke im Tagesverlauf im Planungsgebiet auf Basis der Mobilitatssimulation ..........cccocoverenee. 28
Abbildung 12: Zusammensetzung der ErschlieRBUNGSQUAIIEE ..o 29
Abbildung 13: Ermittlung der Haltestellenkategorie auf Basis der Methodik der Schweizer Giteklassen mit finf
KBERGOMEN . 30
Abbildung 14: Erweiterter Ansatz zur Ermittlung der Haltestellenkategorie mit VII Kategorien........cccovecenccinince 30
Abbildung 15: Ermittiung der Giteklassen der ErSChIIERUNG ...cvreieriiieiciee et 31
Abbildung 16: ErschlieRungsqualitat im Kreis Olpe nach nutzerzentriertem ANSAZ........oooiriiiriiiiinicee 32
Abbildung 17: Anteile der Kategorien der ErschlieBungsqualitat im Kreis OIpe.......ccooviiiririinicec s 32
Abbildung 18: Vergleich der Abfahrten im Kreis Olpe mit der Verkehrsnachfrage ..o, 34
Abbildung 19: Ermittlung der Reisezeit Beim OPNV ... 35
Abbildung 20: Verteilung Reisezeitverhltnis (OPNV/MIV) Binnenverkehr Kreis OIPe.............cccooooorveeceiiooereeeccesoeereeeene, 36
Abbildung 21: Verteilung Reisezeitverhaltnis (OPNV/MIV) Gesamtverkehr Kreis OIpe..........ooovvvvvvoeeeecceeeoeeeeeeeeeeeeeees 36
Abbildung 22: Darstellung der attraktivsten Relationen im Kreis Olpe (Reisezeitverhaltnis OPNV/MIV: 1-1,5) .......... 37
Abbildung 23: Darstellung der unattraktivsten Relationen im Kreis Olpe (Reisezeitverhaltnis OPNV/MIV: 2,5-3,8).37
Abbildung 24: Verbindungsqualitat vom Bahnhof Olpe mit keinem bzw. mehreren Umstiegen........c.cococveveirinren. 38
Abbildung 25: Verbindungsqualitat vom Bahnhof Lennestadt-Grevenbrick mit keinem bzw. mehreren Umstiegen
........................................................................................................................................................................................................... 39

Abbildung 27:
Abbildung 28:
Abbildung 29:

Abbildung 30
Abbildung 31:

Abbildung 32:
Abbildung 33:

Abbildung 34

Abbildung 35:
Abbildung 36:
Abbildung 37:

Abbildung 38

Abbildung 39:
Abbildung 40:

Abbildung 41:

Abbildung 42:

Abbildung 43

Abbildung 44:
Abbildung 45:
Abbildung 46:
Abbildung 47:

Abbildung 48

Abbildung 49:

Abbildung 50

Abbildung 51:

NEtZNIErarchie TBGESNEEZ ...
GESAMENEELZ KIEIS BIPE .
SPNV-Linien im Kreis Olpe
- Schnellbuslinien und SPNV im Kreis BIPE ... 76
Regionalbuslinien und SPNV im Kreis OIPE ...t 77
Citybus Olpe und RegionaIDaNN 92 ... 80
Flexbus Bedienungsgebiet ALEENAOMN .. ..o 82
: Flexbus Bedienungsgebiet DrolSN@geN ..o 83
Flexbus Bedienungsgebiet FINNENEMOP ... 84
Flexbus Bedienungsgebiel Fretter. . ..o 85
Flexbus Bedienungsgebiet KirChRUNGEM ... 86
: Flexbus Bedienungsgebiet LeNNeSEaaL ..o 87
Flexbus BedienuUNgSGeBiel OIPe .. ...t 88
Flexbus Bedienungsgebiet WENGEN . ... 89
MENTKOSEEN ZIBIKONZEPL ... 93
Entwicklung des Modal Splits im KreiS OIPe ... 95
: Prognosebelastung pro Tag und Linie im Kreis OIPe ... 96
Entwicklung der ErschlieRUungSqUAIIESE ..o e 96
Entwicklung des Reisezeitverhaltnisses im Binnenverkehr im Kreis OIpe ..o, 97
Entwicklung des Reisezeitverhaltnisses im Gesamtverkehr im Kreis Olpe .......ccocoooiininienicicnce 97
SCRUIVETKERNT TM ZWS ... 101
: Ubersicht der Schulformen und Anteile fahrtberechtigter?® SChUler ... 104
Relevante OPNV-Angebote iiber ZWS-Grenze fiir Schulverkehr Kreis OIpe ........ccooovvvvveccooooreeeecceo. 105
- Ubersicht der Anzahl der Zeiten zu Schulanfang Und =eNde ........ccooooooooorooveeeeoeceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 105
Ubersicht der Anfangs- und Endzeiten der relevanten SChUIEN ............coooroovveeceoeeeeeeece e 106

Planersociet

5t | ioki



Kreis Olpe | Nahverkehrsplan 2025+ Seite 7 von 142

Tabellenverzeichnis

TADEIIE T2 ZBNEIBIE OB ettt 15
Tabelle 2: Bevolkerungsentwicklung und BevolkerungSAiChEe ... 17
Tabelle 3: Bevolkerungsverteilung nach Altersgruppen Kreis OIPe ... 19
Tabelle 4: Kennzahlen PendlerverflEChEUNGEN . ..o 19
Tabelle 5: Bedeutende Pendlerrelationen im Kreis Olpe (Binnenpendler) sowie Ein- und Auspendler (> 1.000
50zialversicherungSpFliICtige PENGIET) ... 20
Tabelle 6: Betriebe, Betten, Gaste und Ubernachtungen im Kreis OIpe 2022 .......ovvocooooeeveeeceeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesee e 24
Tabelle 7: Grundlagendaten der MObIlIEEESBNAIYSE .......cu i 26
Tabelle 8: Betriebszeiten Landlicher Raum nach Betriebstag und Verkehrszeiten. ..., 33
Tabelle 9: Betriebszeiten im Verdichtungsraum Siegen-Kreuztal nach Betriebstag und Verkehrszeiten .................... 33
Tabelle 10: Kategorisierung der Reisezeitverhaltnisse OPNV/MIV in QUalitatSSEUFEN..........vvvvvvvveeeeeeees 35
Tabelle 11: BEAIENUNGSZEITEN ... 43
Tabelle 12: BedienungShEUFIGKEIt j& PrOGUKL .........coiiiiiiiee e 45
Tabelle 13: Produkte des OPNV iM KreiS OIPe. ... 47
Tabelle 14: Wartezeiten im Kontext der BefErderungSABUET ..... ..o 51
Tabelle 15: Verknipfungshaltestellen im Landkreis OIPE ... et 52
Tabelle 16: Ubersicht Giber mdgliche MobilittseinSChrANKUNGEN w.........oooooooeeeoeeeeeee e 55
Tabelle 17: Anforderungen HaIEESERIIBN ... 59
Tabelle 18: SPNV-Angebot im Kreis Olpe E3GSUBEN ...t Th
Tabelle 19: Entwicklung der Betriebsleistung (Fahrplankilometer prozentual).........coo.ocvereeeiveeveeeeeee e 91
Tabelle 20: Entwicklung der jahrlichen Betriebsleistung (Fahrplankilometer absolut in Tausend Km) ......c..ccooooevveeec. 92
Tabelle 271: BelastuNGSKEEGOMIBN ... 95
Tabelle 22: Linienbindel und KONZeSSIONSIGUFZEIEEN ... 100
Tabelle 23: Konflikttrachtige Schilerankinfte und =a3bfaNrEen........oooiiiii e 107
Tabelle 24: Vorgeschlagene MaRnahmen im SChUIEIVEIKENT ..o 109

Planersocietat | ioki



Kreis Olpe | Nahverkehrsplan 2025+ Seite 8 von 142

1 Vorwort

Der offentliche Personennahverkehr ist ein zentraler Baustein der Daseinsvorsorge und ein wesent-
licher Faktor fir gleichwertige Lebensverhaltnisse im Kreis Olpe. Er ermdglicht Mobilitat fur alle
Bevdlkerungsgruppen, verbindet Wohnen, Arbeiten, Bildung, Freizeit und Versorgung und leistet
zugleich einen wichtigen Beitrag zu Klimaschutz, Nachhaltigkeit und sozialer Teilhabe. Vor diesem
Hintergrund hat der Kreistag des Kreises Olpe den Nahverkehrsplan 2025+ am 07.07.2025 be-
schlossen und damit die strategischen Leitlinien fiir die Weiterentwicklung des OPNV in den kom-
menden Jahren festgelegt.

Der Kreis Olpe ist gepragt durch eine Uberwiegend landliche Struktur, eine bewegte Topografie so-
wie eine heterogene Siedlungs- und Nachfrageverteilung. Gleichzeitig bestehen enge funktionale
Verflechtungen innerhalb des Zweckverbandes Personennahverkehr Westfalen-Sid (ZWS) sowie zu
den benachbarten Regionen. Diese Rahmenbedingungen stellen besondere Anforderungen an ein
leistungsfahiges, wirtschaftliches und zugleich bedarfsgerechtes OPNV-Angebot. Ziel des vorliegen-
den Nahverkehrsplans ist es daher, Mobilitatsbedurfnisse realistisch abzubilden und Lésungen zu
entwickeln, die den strukturellen Besonderheiten des Kreises gerecht werden.

Der Nahverkehrsplan 2025+ basiert auf einer umfassenden Analyse der Ausgangslage. Aufbauend
auf einer detaillierten Mobilitatssimulation wurden Verkehrsverflechtungen, Nachfrageentwicklun-
gen sowie Stdrken und Schwachen des bestehenden OPNV-Systems untersucht. Diese fundierte
Datengrundlage ermdglicht eine objektive Bewertung der Erschliefungs-, Bedienungs- und Verbin-
dungsqualitat und bildet die Basis fur die Ableitung eines zukunftsfahigen Angebotskonzepts.

Ein zentraler Schwerpunkt des Nahverkehrsplans liegt auf der Sicherung und Weiterentwicklung
einer verlasslichen GrunderschlieRung im gesamten Kreisgebiet. Dabei wird bewusst ein ausgewo-
genes Verhaltnis zwischen klassischen Linienverkehren und flexiblen, bedarfsorientierten Ange-
botsformen verfolgt. Insbesondere Linienbedarfsverkehre leisten einen wichtigen Beitrag, um auch
in raumlich oder nachfrageseitig herausfordernden Bereichen Mobilitat zu gewahrleisten. Erganzt
wird dies durch ein klar hierarchisiertes Netz aus Schnell-, Regional- und Citybuslinien sowie durch
eine enge Verknipfung mit dem Schienenpersonennahverkehr.

DarGber hinaus setzt der Nahverkehrsplan verbindliche Qualitatsstandards. Diese betreffen unter
anderem Bedienungszeiten, Takte, Anschlisse, Fahrgastinformation, Barrierefreiheit, Fahrzeugaus-
stattung und Umweltstandards. Die Belange von Menschen mit Mobilitatseinschrankungen werden
ebenso bertcksichtigt wie die Anforderungen des Klimaschutzes und der Nachhaltigkeit. Der Nah-
verkehrsplan versteht sich dabei nicht nur als planerisches Instrument, sondern auch als Qualitats-
versprechen gegenlber den Blrgerinnen und Burgern des Kreises Olpe.

Der Nahverkehrsplan 2025+ ist als dynamisches Planwerk angelegt. Eine regelmaRige Evaluation
und Fortschreibung stellt sicher, dass auf veranderte Rahmenbedingungen, neue Mobilitatsformen
und sich wandelnde Nachfrage reagieren werden kann.

Der vorliegende Plan ist das Ergebnis eines intensiven fachlichen und politischen Prozesses. Er
wurde in enger Zusammenarbeit mit dem Zweckverband Personennahverkehr Westfalen-Sid, den
kreisangeharigen Kommunen, Verkehrsunternehmen sowie der Politik und weiteren Akteuren erar-
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beitet. Mit dem Beschluss dieses Nahverkehrsplans schafft der Kreis Olpe einen tragfahigen Orien-
tierungsrahmen fur die zukUnftige Gestaltung des offentlichen Personennahverkehrs. Er ist ein
wichtiger Schritt hin zu einer nachhaltigen, verldsslichen und fir alle zuganglichen Mobilitat im
Kreisgebiet.
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2 Rechtlicher Rahmen

2.1 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007

Die Verordnung (EG) 1370/2007 des Europaischen Parlaments und des Rates gilt seit dem Jahr
2009 und enthalt Vorgaben zur Finanzierung und Vergabe von Dienstleistungsauftragen fir den
OPNV. Die Verordnung bezieht sich auf samtlichen Personenverkehr auf Schiene und StraRe. In der
Aufgabentragerschaft des Kreises Olpe ist hiervon der Bus- und Bedarfsverkehr betroffen. Fur die
Vergabe des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) ist als Aufgabentrager der Zweckverband Nah-
verkehr Westfalen-Lippe (NWL) zustandig. GemaR Art. 3 Abs. 1VO (EG) 1370/2007 erfolgt die Ge-
wahrung ,ausschlieRliche[r] Rechte und/oder Ausgleichsleistungen gleich welcher Art fir die Er-
fullung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen [...] im Rahmen eines 6ffentlichen Dienstleistungs-
auftrags.”

Die Europaische Union hat mit dieser Verordnung einen europadischen Binnenmarkt zur Erbringung
von offentlichen Personenverkehrsdienstleistungen erschaffen, sodass in Erganzung zu allgemei-
nen Vorgaben 6ffentlicher Auftrage auch Verkehrsdienstleistungen nach festen Kriterien vergeben
werden. Neben den Kriterien, wie diese Leistung vergeben werden soll, regelt die Verordnung, unter
welchen Bedingungen Ausgleichszahlungen gewahrt werden konnen, ohne den Wettbewerb zu ge-
fahrden.

Vergaben von 6ffentlichen Dienstleistungsauftragen sind Uber Vorabbekanntmachungen im Amts-
blatt der Europaischen Union zu veréffentlichen. Diese sollen Anforderungen an Fahrplan, Beférde-
rungsentgelt sowie an Standards enthalten.

Maglichkeiten fir die Vergabe von Verkehrsleistungen

e Selbsterbringung
e Direktvergabe an internen Betreiber
e Vergabe durch einen Wettbewerb

Unter klar definierten Voraussetzungen kdnnen kleinere Verkehrsleistungen alternativ als Direkt-
vergabe an einen externen Betreiber erfolgen.

2.2 Personenbeférderungsgesetz (PBefG)

Das Personenbeférderungsgesetz (PBefG) ist die zentrale gesetzliche Grundlage, um den kommu-
nalen und nachbarschaftlichen dffentlichen Personennahverkehr in Deutschland zu planen, zu or-
ganisieren und zu betreiben. Das Gesetz regelt Verkehrsleistungen bis zu einer Strecke von 50 km
und einer Fahrzeit von bis zu einer Stunde. Wesentliche Inhalte sind die Genehmigungspflicht von
Linienverkehren und deren Ausgestaltung sowie die Integration der Verordnung (EG) 1370/2007.
Dabei enthalt das Gesetz auch Vorgaben fir den Nahverkehrsplan.
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Der Aufgabentrager hat hierzu eine ,ausreichende [...] den Grundsatzen des Klimaschutzes und der
Nachhaltigkeit entsprechende [...] Bedienung der Bevélkerung mit Verkehrsleistungen im 6ffentli-
chen Personennahverkehr” (§ 8 Abs. 3 S. 1 PBefG) sicherzustellen und Anforderungen an Umfang
und Qualitat des OPNV sowie dessen Umweltqualitat zu formulieren. Verkehrsmittelibergreifende
Verkehrsangebote sind zu integrieren. Mit der Novellierung des PBefG im Jahr 2013 stellt der Ge-
setzgeber die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Menschen in den Vor-
dergrund. Dazu sollte ,fur die Nutzung des offentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar
2022 eine vollstandige Barrierefreiheit” (§ 8 Abs. 3 S. 3 PBefG) erreicht werden. Ziel des Nahver-
kehrsplans ist es, Aussagen Uber erforderliche Malknahmen zu treffen und dies zeitlich zu terminie-
ren. Falls dieses Ziel nicht erreicht werden kann, sind im Nahverkehrsplan die Einschrankungen
prazise zu benennen und dies zu begriinden (vgl. § 8 Abs. 3 PBefG).

2.3 Gesetz uber die Beschaffung sauberer StraRenfahrzeuge
(SaubFahrzeugBeschG)

Auf der Ebene der Europaischen Union (EU) wird das Ziel einer emissionsarmen Mobilitat verfolgt.
Dazu haben das Europadische Parlament und der Rat der Europaischen Union am 20. Juni 2019 die
Richtlinie 2019/1167 Uber die Férderung umweltvertraglicher und energieeffizienter StralRenfahr-
zeuge beschlossen (CVD: Clean Vehicles Directive)'. Mit dieser Richtlinie werden zwingend einzuhal-
tende Grenzwerte fUr die Beschaffung von emissionsarmen Fahrzeugen durch 6ffentliche Behdrden
und Unternehmen beschlossen. Die Richtlinie wurde in deutsches Recht Ubertragen, sodass sich
entsprechende Regelungen im Gesetz Giber die Beschaffung sauberer StraRenfahrzeuge (SaubFahr-
zeugBeschG) befinden. Das Gesetz definiert dabei den Begriff des ,sauberen Fahrzeug” sowie des
.emissionsfreien Fahrzeug”.

Saubere Fahrzeuge nach diesem Gesetz sind Fahrzeuge, die mit alternativen Kraftstoffen betrieben
werden. Voraussetzung ist, dass die ,Kraftstoffe die Anforderungen der Verordnung uber die Be-
schaffenheit und die Auszeichnung der Qualitaten von Kraft- und Brennstoffen in der jeweils gel-
tenden Fassung erfiillen oder der DIN EN 15940, Ausgabe Oktober 2019 entsprechen” (§ 2 Nr. 5
SaubFahrzeugBeschG). Im Zeitraum vom 2. August 2021 bis zum 31. Dezember 2025 missen 45 %,
und im Zeitraum vom 1. Januar 2026 bis zum 31. Dezember 2030 65 % der neu beschafften Fahr-
zeuge saubere Fahrzeuge sein. Als klimafreundlich gilt ein Fahrzeug, wenn es mit alternativen An-
trieben beziehungsweise Kraftstoffen statt fossilen Energietragern betrieben wird. Hierzu definiert
eine Richtlinie der Europaischen Union: Elektrizitat, Wasserstoff, Biokraftstoffe [...], synthetische
und paraffinhaltige Kraftstoffe, Erdgas einschlieRlich Biomethan [...] und Flissiggas (Richtlinie
2015/94/EU § 2).

Voraussetzung ist, dass diese Kraftstoffe die Anforderungen der Verordnung Uber die Beschaffen-
heit und die Auszeichnung der Qualitaten von Kraft- und Brennstoffen in der jeweils geltenden
Fassung erfillen oder der Deutschen Industrienorm entsprechen (DIN EN 15940).

TRichtlinie (EU) 2019/1161 des Européischen Parlaments und des Rates vom 20. Juni 2019 zur Anderung der Richtlinie 2009/33/EG
Uber die Forderung sauberer und energieeffizienter StraRenfahrzeuge
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2.4 Verordnung Uber Betrieb von Kraftfahrunternehmen im
Personenverkehr (BOKraft)

Diese Verordnung regelt den Betriebsablauf fir Gelegenheits- und Linienverkehre unter anderem
fir Verkehre mit Linienbussen. Im ersten Abschnitt ist festgelegt, dass diese Verordnung fir alle
Verkehrsunternehmen gilt, die dem Personenbeférderungsgesetz unterliegen. Hinzu kommen wei-
tere Ausfuhrungen zu einem Bereich fur den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Personenver-
kehr: Betriebsleitung, Fahrdienst, Fahrgaste, Beforderungspflicht und Fahrzeuge.

2.5 Gesetz zum éffer.\.tlichen Personennahverkehr in Nord-
rhein-Westfalen (OPNVG NRW)

Auf der Landesebene Nordrhein-Westfalen ist der OPNV als Teil der Daseinsvorsorge definiert (§ 1).
Mit dem Landesgesetz wird vorgegeben, dass Aufgabentrager Nahverkehrsplane aufzustellen und
bei Bedarf fortzuschreiben haben. Das Ziel muss es sein, OPNV—Angebote zu sichern und zu ver-
bessern (§ 8). Dazu agiert der OPNV-Aufgabentrager im Rahmen seiner Leistungsfahigkeit (§ 3).

Ein Nahverkehrsplan beriicksichtigt dazu die Ausgangslage aus (geplanten) Entwicklungen in der
Siedlungs- und Verkehrsstruktur sowie die Ziele der Raumordnung und Landesplanung; die Belange
des Klima- und Umweltschutzes, des Rad- und FulRverkehrs, der Barrierefreiheit, des Stadtebaus
und der Quartiersentwicklung sowie die Vorgaben des OPNV-Bedarfsplans und des OPNV-Infra-
strukturfinanzierungsplans sind dabei zu berUcksichtigen. Ferner ist eine Abschatzung der zukUnftig
zu erwartenden verkehrlichen Entwicklungen relevant.

Daraus ergibt sich ein Gestaltungsrahmen, mit dem Ziele und MalRnahmen fir die Weiterentwick-
lung des OPNV-Angebots abgeleitet werden kénnen. Der Nahverkehrsplan soll die 6ffentlichen Ver-
kehrsinteressen konkretisieren und den mittel- bis langfristig angestrebten Anteil des OPNV am
Gesamtverkehr benennen. Der Nahverkehrsplan bildet die Rahmenvorgabe fir das betriebliche Leis-
tungsangebot und definiert fiir die Abstimmung der Verkehrsleistungen des OPNV die notwendigen
Mindestanforderungen fir Betriebszeiten, Zugfolgen und Anschlussbeziehungen an wichtigen Ver-
knipfungspunkten. Er trifft Aussagen hinsichtlich einer angemessenen Verkehrsbedienung und gibt
unter anderem die Qualifikationsstandards des eingesetzten Personals sowie die Ausristungsstan-
dards der eingesetzten Fahrzeuge vor. Neben den Zielen und Rahmenvorgaben fir das betriebliche
Leistungsangebot legt der Nahverkehrsplan dessen Finanzierung sowie die Investitionsplanung
fest.

Das Landesgesetz verweist zudem auf die Belange der Menschen mit Behinderungen und die damit
verbundenen Anforderungen fir eine barrierefreie Mabilitat. Diese ist im Sinne des Behinderten-
gleichstellungsgesetzes zu berucksichtigen.

Barrierefrei sind bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, technische Gebrauchsgegenstande,
Systeme der Informationsverarbeitung, akustische und visuelle Informationsquellen und Kommuni-
kationseinrichtungen sowie andere gestaltete Lebensbereiche, wenn sie fir Menschen mit Behinde-
rungen in der allgemein Ublichen Weise, ohne besondere Erschwernis und grundsétzlich ohne
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fremde Hilfe auffindbar, zuganglich und nutzbar sind. Hierbei ist die Nutzung behinderungsbedingt
notwendiger Hilfsmittel zuldssig (§ 9 BGG).

Darlber hinaus gelten die Ziele des Landes- wie auch der Ubergeordneten Nahverkehrsplanung
unter den entsprechenden Planungsvorgaben im Zuge der Raumordnung sowie der Landes- und
Regionalplanung mit den Instrumenten Landesentwicklungsplan?, Regionalplan® und OPNV-Be-
darfsplan®.

Die hier vorliegende Neuaufstellung des Nahverkehrsplans fur den Kreis Olpe soll in Zukunft auch
in seinen Einzelbestandteilen nach Bedarf fortgeschrieben werden. Dies betrifft:

e Themen mit einer kontinuierlichen Entwicklung, wie Strukturdaten (Bevélkerungszahl und
-verteilung Schulentwicklung), Entwicklungen zur Erreichung der vollstandigen Barriere-
freiheit im OPNV sowie die Evaluation des Angebots, um auf verandertes Nachfrageverhal-
ten reagieren zu kénnen;

e Zeitlich begrenzte Themen, bei denen sich Anforderungen geandert haben sowie

e Konzeptionelle Weiterentwicklungen, wie die Weiterentwicklung der zukunftigen Bedarfs-
verkehre oder Zukunftsthemen, wie potenzielle autonome Fahrzeuge.

2in Fassung der ersten Anderung vom 6. August 2019

3 Regionalplan fiir den Regierungsbezirk Arnsberg Teilabschnitt Oberbereich Siegen (Kreis Siegen-Wittgenstein und Kreis Olpe)
Rechtskraft 2008; derzeit in Neuaufstellung

¢ Der letzte, noch giltige Bedarfsplan fiir den GPNV in NRW wurde im Rahmen der Integrierten Gesamtverkehrsplanung (IGVP) am
11.05.2006 aufgestellt; derzeit in Neuaufstellung

Planersocietat | ioki



Kreis Olpe | Nahverkehrsplan 2025+ Seite 14 von 142

3 Ausgangslage

Die Kreise Olpe und Siegen-Wittgenstein bilden zusammen den Projektraum fir die Neuaufstellung
der jeweiligen Nahverkehrsplane. Sie bilden gleichzeitig zusammen den Zweckverband Personen-
nahverkehr Westfalen-Sid (ZWS). Aufgrund der gemeinsamen Erarbeitung beider Nahverkehrs-
plane skizziert dieses Kapitel die Ausgangslage fur beide Kreise.

3.1 Lage in Nordrhein-Westfalen

Die Kreise Olpe und Siegen-Wittgenstein liegen im Stdosten des Landes Nordrhein-Westfalen und
gehoren zum Regierungsbezirk Arnsberg. Angrenzende Kreise in Nordrhein-Westfalen sind im Nor-
den der Hochsauerlandkreis und der Markische Kreis sowie im Westen der Oberbergische Kreis.
Durch seine sudliche Lage in Nordrhein-Westfalen grenzt der Projektraum auch an die Lander
Rheinland-Pfalz (Landkreis Altenkirchen und Westerwaldkreis) sowie Hessen (Landkreis Waldeck-
Frankenberg, Landkreis Marburg-Biedenkopf und Lahn-Dill-Kreis). Im Kontext einer Mobilitat Gber
die Grenzen des Projektraums hinaus, sind weitere nicht angrenzende Regionen relevant. Dazu ge-
horen auch die weiter entfernt liegenden Oberzentren Bonn, Hagen und Kdln sowie Frankfurt.

Abbildung 1: Untersuchungs- und Planungsgebiet

Rheinisch- Oberbergischer

Bergischer K
Kreis
Koin
Rhein-Sieg-Kreis
Bonn

[ Planungsgebiet
Nordrhein-Westfalen

- Hessen
I Rheinland-Pfalz

Quelle: Eigene Darstellung nach OpenStreetMap.org
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Beide Kreise liegen im Gebiet des Naturparks Sauerland-Rothaargebirge. Damit liegen sie im Teil
des deutschen Mittelgebirges. Sie zeichnen sich durch ihre topographisch bewegte Lage und einen
hohen Anteil an Waldflachen aus. Mit einem Anteil an Waldflachen von Uber 70 Prozent stellt Sie-
gen-Wittgenstein das waldreichste Gebiet Deutschlands dar (vgl. Touristikverband Siegerland-Witt-
genstein e.V. 0.).). Die Stadt Siegen im Stidwesten ist Verwaltungssitz fir die 277.000 Einwohnerin-
nen und Einwohner Siegen-Wittgensteins. Als Universitatsstadt und GroRstadt mit knapp uber
100.000 Einwohnerinnen und Einwohnern ist Siegen das Oberzentrum des sidwestfalischen Ver-
dichtungsraums. Bad Berleburg, Bad Laasphe, Kreuztal und Neunkirchen bilden die Mittelzentren
des Kreises (vgl. Tabelle 1). Der norddstliche Teil Siegen-Wittgensteins ist einer der am dinnsten
besiedelten Regionen Nordrhein-Westfalens und stark landlich gepragt (vgl. LAG Region Wittgen-
stein e.V. 0.J.). Die Kreisstadt Olpe bildet im gleichnamigen Kreis fiir die rund 133.000 Einwohnerin-
nen und Einwohnern den Verwaltungssitz und ist neben Attendorn und Lennestadt eines der drei
Mittelzentren (vgl. Tabelle 1).

Tabelle 1: Zentrale Orte

Zentrale Orte Kreis Siegen-Wittgenstein Kreis Olpe

Oberzentrum Siegen -

Bad Berleburg, Bad Laasphe, Kreuztal,

Mittelzentrum Neunkirchen

Attendorn, Lennestadt, Olpe

Burbach, Erndtebrick, Freudenberg, Hil- | Drolshagen, Finnentrop, Kirchhundem,
chenbach, Netphen, Wilnsdorf Wenden

Quelle: Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen 2020

Grundzentrum

3.2 Struktur und verkehrliche Anbindung

Die Stadte Olpe und Siegen, sowie der gesamte sidwestliche Teil des Planungsgebiets, liegen durch
die Anbindung an den Bundesautobahnen A 4 und A 45 grundsatzlich verkehrlich ginstig. Hierdurch
ergeben sich schnelle und direkte Anbindungen in die Oberzentren des sidlichen Rheinlands und
ostlichen Ruhrgebiets sowie in Richtung des Rhein-Main-Gebietes.

Der Norden und Osten der Kreise sind Uber die BundesstraRen an das regionale Straliennetz ange-
schlossen. Durch den Kreis Olpe fihrt die B 55 (Bergneustadt — Drolshagen — Olpe — Lennestadt
— Eslohe), die B 236 (Plettenberg — Finnentrop — Lennestadt — Schmallenberg) und die B 517
(Kreuztal — Kirchhundem — Lennestadt). Siegen-Wittgenstein ist Gber die B 480 (Erndtebriick -
Leimstruth — Winterberg — Bad Wiinnenberg), B 62 (Roth — Betzdorf — Siegen — Netphen — Bad
Laasphe — Alsfeld) und die B508 (Kreuztal — Hilchenbach) an die Region angebunden. Durch beide
Kreise verlduft die B 54 (Meinerzhagen — Olpe — Kreuztal). Die einzelnen Gemeinden sind dariber
hinaus durch ein erganzendes Landes- und Kreisstralsennetz angeschlossen.

Im Planungsgebiet liegen 58 Bahnstationen. Der Kreis Olpe ist Uber die Ruhr-Sieg-Strecke durch
den RE 34 und die RB 91 Uberregional an Dortmund und Hagen angeschlossen, sowie mit der RB
92, die als Pendelverkehr von Olpe nach Finnentrop verkehrt. Siegen-Wittgenstein wird GUberregional
mit dem RE 34 nach Dortmund, dem RE 9 nach Aachen/ Koln, der RB 91 nach Hagen und dem RE
99 (Uber GieRen nach Frankfurt am Main angebunden. Die beiden internationalen Flughafen Koln
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und Frankfurt am Main sind entsprechend mit dem Regionalverkehr zu erreichen. Darlber hinaus
verkehren noch weitere Regionalbahnen, unter anderem die RB 94 von Erndtebrick nach Marburg
(Hessen). Eine Besonderheit stellt die Hellertalbahn im siidlichen Kreisgebiet dar. Diese verbindet
Betzdorf mit Haiger mit der RB 96 tangential zum Oberzentrum Siegen. Die Kreisstadt Olpe ist nicht
auf direktem Weg per Schiene erreichbar. Hierfur ist entweder ein Umstieg in Finnentrop erforder-
lich oder eine Fahrt mit einer der verkehrenden Buslinien.

Im Planungsgebiet selbst liegt stdlich von Burbach an der Grenze zu Rheinland-Pfalz der 1967 er-
offnete Flughafen Siegerland, der sich auf die Geschaftsfelder Business- und Frachtverkehr, sowie
Schulungs- und Werkverkehr spezialisiert hat. Der Flughafen fliegt insbesondere Ziele innerhalb
Deutschlands und den europaischen Nachbarlandern an.

Abbildung 2: Verkehrliche Anbindung des Planungsgebietes
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Quelle: Eigene Darstellung nach OpenStreetMap.org, KC IFT NRW (2022)
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3.3 Bevolkerungsstruktur
Insgesamt leben rund 133.000 Menschen im Kreis Olpe. Die bevolkerungsreichste Kommune ist
Lennestadt (25.200), gefolgt von Olpe (24.700) und Attendorn (24.200) (vgl. Tabelle 2).

Zwischen 2016 und 2021 nahm die Bevdlkerungszahl in im Kreis Olpe um -1,4 % ab. Im gesamten
Untersuchungsgebiet kann in den letzten funf Jahren lediglich eine Kommune einen Bevadlkerungs-
wachstum verzeichnen: Olpe (+0,7 %) (vgl. Tabelle 2).

Tabelle 2: Bevolkerungsentwicklung und Bevalkerungsdichte

Kommune in | Bevélkerung Bevdlkerung Entwicklung Bevalkerungs-

2016 2021 2016 bis 2021 dichte 2021
in % (EW/km?)

Kreis Olpe

Attendorn 97,92 24.279 24.207 -03 247

Drolshagen 67,1 11.837 11.618 -19 173

Finnentrop 104,42 17.179 16.780 -23 161

Kirchhundem 148,63 11.694 11.220 - 4,7 75

Lennestadt 135,59 25.755 25.176 -2,2 186

Olpe 85,88 24.511 24.677 +0,7 287

Wenden 72,56 19.728 19.442 - 14 268

Gesamter Kreis | 712,11 134.983 133.120 - 14 187

Quelle: IT.NRW 2023
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Abbildung 3: Bevdlkerungsdichte
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Quelle: Eigene Darstellung nach IT.NRW 2023

Der Trend der aktuellen Bevolkerungsentwicklung wird sich in beiden Kreisen weiter fortsetzen (vgl.
Tabelle 2 und Tabelle 3). Ein Anstieg ist in der Altersgruppe der (iber 64-Jdhrigen zu verzeichnen,
wahrend der Anteil der unter 18-Jahrigen abnimmt. Beide Altersgruppen stellen wichtige Zielgrup-
pen des OPNV dar, da bei diesen Gruppen die Féhigkeit zum eigenstdndigen Fiihren eines PKW
entweder noch nicht erreicht wurde oder aus gesundheitlichen Grinden im Alter zurickgeht.
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Tabelle 3: Bevolkerungsverteilung nach Altersgruppen Kreis Olpe

Altersgruppe 2076 2021 2030 Absolut In % Absolut In %
0 - 17-jahrige 23.639 22.761 22.097 - 878 -37 - 664 -29
18 — 64-jahrige 84.822 82.055 72.495 - 2.767 -33 - 9.560 -1,7
65-jahrige und alter | 26.522 28.304 33.792 +1.782 +6,7 +5.488 +19,4

Quelle: IT.NRW 2023

3.4 Pendlerverflechtungen

Der Kreis Olpe hat circa 75.900 sozialversicherungspflichtig Beschaftigte. Von den 34.100 innerort-
lich Pendlern wohnen und arbeiten 8.100 in Attendorn, 7.100 in Lennestadt und 6.600 in Olpe. Die
Stadte Attendorn und Olpe weisen ein positives Pendlersaldo auf (vgl. Tabelle 4).

Tabelle 4: Kennzahlen Pendlerverflechtungen

Kommune Einpendler Auspendler Pendlersaldo :Dnennedrlt:'arrtlich
Kreis Olpe

Attendorn 9.666 5.496 4170 8.099
Drolshagen 2.398 4.707 -2.309 2.113
Finnentrop 3.228 5.913 - 2.685 3.916
Kirchhundem 2.645 4193 - 1.548 2.356
Lennestadt 6.046 7.014 - 968 711

Olpe 14171 6.930 7.241 6.626
Wenden 4.975 7.612 - 2.637 3.833
Gesamter Kreis 43.129 41.865 1.264 -

Quelle: IT.NRW 2023, Stand 2019

Die meisten Pendlerrelationen spielen sich innerhalb des Kreises Olpe ab, doch auch zwischen den
Kreisen Olpe und Siegen-Wittgenstein bestehen Verflechtungen. Die groRten Pendlerstréme im Be-
rufsverkehr sind mit dem Oberzentrum Siegen zu verzeichnen. Dabei sind vor allem die Bewegungen
aus Freudenberg, Kreuztal, Netphen und Wilnsdorf hervorzuheben. Aber auch nach Olpe, Attendorn,
Lennestadt, Wilnsdorf, Neunkirchen und Burbach bestehen zum Teil sehr ausgepragte Verflechtun-
gen. AuRBerhalb der beiden Kreise sind vor allem Haiger, Biedenkopf, Plettenberg, Schmallenberg
und Koln von Bedeutung. Alle Pendlerrelationen mit mehr als 250 sozialversicherungspflichtig Be-
schaftigten der Kreise Olpe und Siegen-Wittgenstein sind der Abbildung & bzw. eine Ubersicht der
bedeutendsten Pendlerbeziehungen der Tabelle 5 zu entnehmen.
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Abbildung 4: Pendlerverflechtungen
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Tabelle 5: Bedeutende Pendlerrelationen im Kreis Olpe (Binnenpendler) sowie Ein- und Auspendler (>
1.000 sozialversicherungspflichtige Pendler)

Wohnort Arbeitsort Anzahl Pendler
Wenden Olpe 2.516
Finnentrop Attendorn 1.983
Lennestadt Attendorn 1.498
Drolshagen Olpe 1.456
Kirchhundem Lennestadt 1.446
Olpe Attendorn 1.295
Wenden Siegen 1.219
Finnentrop Lennestadt 1.216
Attendorn Olpe 1147
Lennestadt Finnentrop 1.003

Quelle: it.nrw 2023, Stand 2019
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3.5 Bildungseinrichtungen

Im Kreis Olpe besteht ein breites und vielfaltiges Angebot unterschiedlicher Schulformen. Dabei sind
in jeder Kommune mehrere Grundschulen bzw. Grundschulstandorte vorzufinden. Relevant fur die
Nahverkehrsplanung sind daher insbesondere weiterfihrende Schulen und Berufsschulen. Diese
gibt es nicht in jeder Kommune, sodass die Schilerinnen und Schiler zum Schulort pendeln missen
und auf den OPNV angewiesen sind. Abbildung 5 zeigt die Schulstandorte nach Schulformen im
Kreis Olpe. Die Schullandschaft unterliegt Veranderungen. In den nachsten Jahren werden Schulen

teilweise geschlossen bzw. neue Schulen aufgebaut.

Abbildung 5: Schulstandorte
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Insgesamt gibt es derzeit (Stand 2021):

35 Grundschulen
5 Sekundarschulen
3 Realschulen

6 Gymnasien

2 Gesamtschulen
6 Forderschulen

3 Berufsschulen

3.6 Weitere OPNV-relevante Ziele

Die Erreichbarkeit von 6ffentlichen und sozialen Einrichtungen stellt im Zuge der Daseinsvorsorge
ein wichtiges Ziel dar. Als OPNV-relevante Ziele in beiden Kreisen z&hlen unter anderem 6ffentliche
Einrichtungen (Rathaus), medizinische Einrichtungen (Kliniken), Senioren- und soziale Einrichtun-
gen (Pflegezentrum, Seniorenzentrum) und Einrichtungen fir den taglichen bis wéchentlichen Be-
darf (vgl. Abbildung 6).

Verwaltungsstandorte stellen nicht nur fir die Beschaftigten ein wichtiges Ziel dar, sondern sind
gleichzeitig aufgrund des kontinuierlichen Publikumsverkehrs bedeutungsvoll fiir die OPNV-Pla-
nung. Die Kreisverwaltung des Kreises Olpe hat ihren Sitz in der Kreisstadt Olpe. Die Rathauser der
kreisangehdrigen Stadte und Gemeinden liegen in den zentralen Bereichen der jeweiligen Kom-
mune.

Der Kreis Olpe verfiigt (iber drei Krankenh&user, welche in die OPNV-Planung im Besonderen ein-
zubeziehen sind. Des Weiteren sind Seniorinnen und Senioren in ihrer Mobilitat starker auf den
OPNV angewiesen. Daher sind Seniorenwohnanlagen und Pflegeheime nicht nur im Hinblick auf eine
barrierefreie Gestaltung von Haltestellen von besonderer Relevanz. Ein gutes OPNV-Angebot unter-
stdtzt nicht nur die Bewohnerinnen und Bewohner, auch Besucherinnen und Besucher und Ange-
stellte profitieren hiervon. Seniorenwohnanlagen und Pflegeheime sind in allen Kommunen in un-
terschiedlichen GrofRRen zu finden. In allen Stadten und Gemeinden sind mehrere Einzelhandelsein-
richtungen vorhanden. Vergleichsweise groRRe Einzelhandelskonzentrationen befinden sich in den
Zentren von Olpe, Attendorn und Lennestadt-Altenhundem.
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Abbildung 6: Raumstrukturanalyse
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Quelle: Eigene Darstellung nach OpenStreetMap.org

Die Kreise Olpe und Siegen-Wittgenstein weisen ein umfangreiches touristisches Angebot auf, ins-
besondere im Bereich der Freizeit- und Naturangebote. Der Naturpark Sauerland-Rothaargebirge,
in dem beide Kreise liegen ist einer der groRRten Naturparke Deutschlands und bietet mit Naturfih-
rungen, Naturerlebnistagen fur Kinder- und Jugendliche sowie ausgewiesenen Trekkingplatzen eine
Vielzahl an Angeboten — (vgl. Naturpark Sauerland Rothaargebirge e.V. 0.J.).

Touristische Anziehungspunkte im Kreis Olpe sind die groRen Ausflugsziele: der Bigge-Listersee mit
der Personenschifffahrt, die Attendorner Tropfsteinhohle (Atta-Hohle), das Elspe-Festival mit den
alljahrlichen Karl-May-Festspielen und der Panorama-Park Sauerland Wildpark. Zahlreiche Ange-
bote fur im Bereich Radfahren und Wandern erganzen das Freizeitangebot fir Einheimische und
Gaste. Zu nennen sind hier beispielsweise die Radrouten ,Sauerlandradring”, ,Bigge-Agger-Runde”
und der ,Ruhr-Sieg-Radweg”. Verschiedene Qualitats- und Premiumwanderwege, u.a. Abschnitte
des Rothaarsteigs und des ,Sauerland-Hohenflug”, verlaufen durch das Kreisgebiet. 19 Museen,
darunter die Wendener Hutte und das Sudsauerlandmuseum in Attendorn, bieten Freizeitangebote
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fur kulturell Interessierte. Hinzu kommen zahlreiche weitere touristische Ziele, wie der Galileo Park
Meggen, der Aussichtssturm ,Hohe Bracht” oder das , TalVITAL" sowie ein Naturerlebnisbad in Saal-
hausen.

Tabelle 6: Betriebe, Betten, Gaste und Ubernachtungen im Kreis Olpe 2022

Kommune Betriebe Angebotene Ankinfte Ubernachtun-  Durchschnitt-

Betten gen liche Aufent-
haltsdauer

Kreis Olpe

Attendorn 19 833 55.851 115.725 2,1

Drolshagen 9 161 18.761 50.336 2,7

Finnentrop 9 194 6.462 17.085 2,6

Kirchhundem 18 338 9.470 24149 2,6

Lennestadt 34 1131 63.291 192.563 3

Olpe 4 361 51.796 125.727 2.4

Wenden 6 239 8.310 17.689 2,1

Gesamter Kreis | 109 3.257 213.941 543.274 2,5

Quelle: it.nrw 2023, Stand 2022
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4 Mangel- und Potenzialanalyse Status Quo

Im Kreis Olpe besteht eine mittlere Mobilitatsnachfrage. Ein Grofiteil der Wege im Binnen- und Ge-
samtverkehr wird mit dem privaten Pkw zurlckgelegt. Die in weiten Teilen des Planungsgebietes
ausgepragte Topografie wirkt beginstigend auf diesen Sachverhalt.

Das OPNV-Angebot weist bei allen untersuchten Kriterien Starken und Schwachen auf. Diese unter-
scheiden sich kleinraumig innerhalb des Planungsgebiets. In den nachfolgenden Abschnitten wird
der OPNV anhand dieser Kriterien einer detaillierten Mangel- und Potenzialanalyse unterzogen.
Diese Kriterien beziehen sich zum einen auf das OPNV-Angebot und zum anderen auf die OPNV-
relevante Infrastruktur. Beim OPNV-Angebot wird das bestehende Liniennetz inkl. aktueller Bedien-
zeiten zugrunde gelegt. Die mikroskopische Mobilitatssimulation zur Ermittlung der Mobilitatsnach-
frage sowie das anschlieRende Routing aller berechneten Wege bildet eine wichtige Grundlage bei
allen Analyseschritten.

AbschlieRend werden die ermittelten Mangel und Potenziale zusammengefasst, sodass eine um-
fassende Grundlage fir die Netzkonzeption im Rahmen dieses Nahverkehrsplanes vorhanden ist.
Die Ergebnisse dienen dariber hinaus fir eine Validierung des Zielnetzes, indem das neu geplante
Netz mit dem Bestandsnetz verglichen wird und anhand der unterschiedlichen Kriterien ermittelt
wird, in welchen Bereichen Verbesserungen eintreten und in welchen dies nicht der Fall ist. Letzte-
res ermdglicht die Identifikation von Schwachstellen sowie deren iterative Anpassung. Ziel ist es
damit, ein umfassend verbessertes und angepasstes Liniennetz fir den Kreis Olpe auszuarbeiten.

Abbildung 7: Kriterien bei der Mangel- und Potenzialanalyse
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4.1 Mobilitatssimulation

Die Mobilitat im Kreis Olpe ist gekennzeichnet von ausgepragten kreisubergreifenden Verkehrsver-
flechtungen, die zu einem Grol3teil auf Pendlerstrome zurtckzufihren sind. Jedoch ist auch die Ver-
kehrsnachfrage im Binnenverkehr (also Wege innerhalb des Kreisgebietes und kreisibergreifend)
von groRRer Bedeutung. Auch Durchgangsverkehr von Berufspendlern ist feststellbar.

Um die Verkehrsverflechtungen detailliert und verkehrsmittelscharf ermitteln zu kénnen, wurde fir
die Kreise Siegen-Wittgenstein und Olpe, die gemeinsam als Planungsgebiet bezeichnet werden,
und die umliegenden Gebietskorperschaften (Untersuchungsgebiet) eine mikroskopische Mobili-
tatssimulation durchgefihrt.

Die Datengrundlage der gesamten Untersuchung besteht aus einer Vielzahl an Quellen und ver-
schiedenen Datentypen, die in folgender Tabelle nach Kategorien aufgelistet sind:

Tabelle 7: Grundlagendaten der Mobilitatsanalyse

Datensatz Datenstand Kategorie

Bevélkerungsdaten unterteilt nach Altersgruppen (5-Jahres-Schritte) | 2021 Soziodemografisch
und Geschlecht in 100 x 100 Meter — Aufldsung

Soziale Milieus der Bevolkerung unterteilt in 11 Milieus in 100 x 100 Me- | 2021 Soziodemografisch
ter — Auflésung

HaushaltsgrofRen in 100 x 100 Meter — Aufldsung 2021 Soziodemografisch
Kaufkraft der Bevdlkerung in 100 x 100 Meter — Auflésung 2021 Soziodemografisch
Beschaftigtendaten in 500 x 500 Meter — Auflésung 2021 Soziodemografisch
Raumstruktur (Landkreise, Gemeinden) 2023 Raumlich
Klassifikation der Raumtypen nach RegioStaR (Regionalstatistische | 2023 Raumlich

Raumtypologie des BMVI)

StraRennetzwerk mit StraRenklassifikationen (Widmung, Hochstge- |Tagesaktuell |Rdumlich
schwindigkeiten, Anzahl Fahrstreifen, etc.)

Bebauungsdaten - Standort und Kilassifikation von Gebduden (z.B. Ein- | Tagesaktuell | Rdumlich
kaufsgelegenheiten, Schule, etc.)

Daten zu Verkehrsverhalten (z.B. Wegelangen, Wegehaufigkeit, etc.) aus | 2017 Verkehrlich
der Studie ,Mobilitat in Deutschland 2017"

OPNV-Netz mit Haltestellen und DV—Angebot (unterschieden nach Ver- {2023 Verkehrlich
kehrsmitteln wie z.B. Bus, Tram, RE, RB, ICE)

Feinraumige Quelle-Ziel-Matrizen aus Telekommunikationsdaten 2019 Verkehrlich

FUr die Analyse des Status quo im Untersuchungsgebiet wurde auf ein umfangreiches Data-Wa-
rehouse der ioki GmbH zurlUckgegriffen. Die daraus entstandene Datenbasis bildet die Grundlage
fir die weiteren Analysen fur die Nahverkehrsplane der Landkreise Siegen-Wittgenstein und Olpe.
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Abbildung 8: Planungs- und Untersuchungsgebiet fir die Mobilitatssimulation
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Die mikroskopische Mabilitatssimulation ermdglicht es, jeden einzelnen, an einem reprasentativen
Werktag, zurickgelegten Weg im Planungs- und Untersuchungsgebiet abzubilden. DarGber hinaus
konnen die startenden und endenden Wege auch in Form von Quelle-Ziel-Matrizen aggregiert wer-
den, so z. B. auf Ebene der Gemeinden in den Kreisen Olpe und Siegen-Wittgenstein. Daraus ent-
steht eine Karte, mit der alle Verkehrsverflechtungen abgebildet und analysiert werden kénnen.

Abbildung 9: Aufkommensschwerpunkte beginnender Wege in den Kreisen Olpe und Siegen-Wittgen-
stein
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Insgesamt wurden mit der Mobilitatssimulation im Gesamtverkehr der Kreise Siegen-Wittgenstein
und Olpe (alle in den Kreisen startenden und endenden Wege) 1.334.000 Wege (S-W: 931.000 Wege,
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0: 461.000 Wege) und im Binnenverkehr der Kreise (alle Wege innerhalb der Kreise) 1.072.000 Wege
(S-W: 693.000 Wege, 0: 321.000 Wege) ermittelt.

Weiterhin ermdglicht die Mobilitatssimulation die Darstellung der Verkehrsnachfrage in Stunden-
scheiben. Dies ist insbesondere fir die Nachfrageplanung im Rahmen des neuen Linienkonzeptes
von Belang. Bei Betrachtung des Verlaufes der Verkehrsnachfrage Gber den Tag in Abbildung 10
fallt sowohl fir den Kreis Olpe und den Kreis Siegen-Wittgenstein die vormittagliche und nachmit-
tagliche Spitzenstunde auf. Dies ist fir Raumtypen mit hohen Beschaftigtenzahlen typisch, da mit
den Spitzenstunden insbesondere Wege zur und von der Arbeitsstelle abgebildet werden. Gleich-
zeitig zeigt sich eine kleine Spitze zur Mittagszeit, die in landlicheren Gebieten haufig durch den
hohen Anteil an Schilern an der Gesamtverkehrsnachfrage, gepragt wird.

Abbildung 10: Tagesganglinie der Verkehrsnachfrage im Planungsgebiet auf Basis der Mobilitatssimula-
tion
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Abbildung 11: Wegezwecke im Tagesverlauf im Planungsgebiet auf Basis der Mobilitatssimulation
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4.2 ErschlieBungsqualitat

Ein wesentliches Kriterium Ffiir die Qualitat des OPNVs in den Kreisen Olpe und Siegen-Wittgenstein
ist die Erreichbarkeit der nachstgelegenen Haltestelle fir die Nutzenden sowie der dortige Takt und
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das dort verfiigbare Verkehrsmittel (Bus, Bahn). Die ErschlieRungsqualitat setzt sich somit aus den
folgenden Bausteinen zusammen:

Abbildung 12: Zusammensetzung der ErschlieBungsqualitat
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Wesentliches Ziel der ErschlieRungsqualitat ist es, kleinraumige ErschlieRungsdefizite zu ermitteln
und nach Maglichkeit bei der Netzkonzeption zu beheben. Dabei wird die ErschlieBungsqualitat im
Bestandsnetz als Grundlage herangezogen.

Klassisch wird die ErschlieRungsqualitat in der Form analysiert, dass der FuBweg noch pauschal
Uber eine Luftlinienentfernung in Form von Radien (300 m) ermittelt wird. Dieses Vorgehen beriick-
sichtigt nicht, dass die Umwege sowie die Topografie von Fullwegen kleinrdumig stark variieren
konnen. Dies gilt insbesondere fur viele Bereiche im Kreis Olpe aufgrund der ausgepragten Topo-
grafie.

Der in dem vorliegenden Nahverkehrsplan herangezogene Ansatz gleicht diese Problematik aus,
indem jeder einzelne Weg aus der mikroskopischen Mobilitatssimulation zur Einstiegshaltestelle
Uber das reale StralRen- und Wegenetz geroutet wird. Dieser Weg kann dann als konkreter FuRBweg
in Metern angegeben werden und ermdglicht eine weitaus detailliertere Abbildung der Erschlie-
Rungsqualitat.

Grundsatzlich bietet der durch die mikroskopische Mobilitatssimulation berechnete Datensatz eine
Weiterentwicklung und Prazisierung der bisherigen Methodik zur Berechnung der ErschlieBungs-
qualitat. Aus diesem Grund wird in diesem Kapitel im Weiteren nur ein nutzerzentrierter Ansatz
beschrieben.

Nutzerzentrierter Ansatz zur Berechnung der ErschlieBungsqualitat

Die mikroskopische Mabilitatssimulation, die jeden einzelnen an einem Werktag im Planungsgebiet
zurUckgelegten Weg koordinatenscharf abbildet, ermoglicht es, den klassischen Ansatz der Erschlie-
Rungsqualitat zu verbessern. Dabei wird die Haltestellenkategorie fiir jeden einzelnen OPNV-Weg
individuell berechnet, d. h. mit dem jeweiligen Taktangebot fir den betrachteten Weg. Dieser Ansatz
ist deutlich feiner, da er konkrete Quell-Ziel-Relationen mit dem jeweils verfigbaren Takt betrach-
tet.

Das Ergebnis ist praziser. Die ErschlieRungsqualitat fallt im Durchschnitt schlechter aus als beim
klassischen Ansatz. Dies liegt daran, dass einzelne Angebote in Form von Linienwegen, die fir den
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konkreten Weg nicht relevant sind, nicht bericksichtigt werden. Somit wird nur fir den jeweils kon-
kret betrachteten Weg aus der mikroskopischen Mobilitatssimulation der Takt zugrunde gelegt und
nicht der pauschale Takt an einer Haltestelle. Damit ergibt sich in der Regel ein weniger dichter Takt
und eine relative Verschlechterung im Vergleich zum klassischen Ansatz, der nur auf Luftlinienra-
dien basiert.

Abbildung 13: Ermittlung der Haltestellenkategorie auf Basis der Methodik der Schweizer Guteklassen
mit finf Kategorien
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Das Ergebnis ist eine Differenzierung in insgesamt sieben Kategorien, wobei Kategorie | die best-
mogliche und Kategorie VIl die schlechteste darstellt. Die Kategorien VI und VIl wurden fur den Kreis
Olpe erganzend zum klassischen Ansatz der Schweizer Guiteklassen mit lediglich funf Kategorien
eingefUhrt, um einzelnen Bereichen in den Kreisen mit sehr geringen Takten Rechnung zu tragen.

Abbildung 14: Erweiterter Ansatz zur Ermittlung der Haltestellenkategorie mit VII Kategorien
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Die nunmehr vorliegenden Resultate werden abschlie3end mit der Erreichbarkeit der jeweiligen
Haltestelle kombiniert. So erhalt man die Giteklassen der Erschliefung, die das finale Ergebnis des
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Berechnungsverfahrens fir die ErschlielSungsqualitat darstellen und raumlich fein visualisiert wer-
den konnen.

Abbildung 15: Ermittlung der Glteklassen der Erschlieung
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Beim klassischen Ansatz bleibt dabei die Kategorie jeder Haltestelle fir jeden dort startenden Weg
unverandert. Dies ist als methodisches Defizit zu bewerten, insbesondere an Haltestellen, bei denen
sich mehrere Linien und somit auch Takte Uberlagern. Das Defizit besteht darin, dass die Haltestelle
z. B. aufgrund einer Taktiberlagerung eine bessere Kategorie fur einen moglichen Weg erhalten
konnte, wenngleich ein maglicher Weg nur mit einer Linie mit einem deutlich geringeren Takt zu-
ruckgelegt werden kann und damit auch in einer schlechteren Guteklasse eingestuft werden misste.
Der nutzerzentrierte Ansatz behebt dieses Defizit.

Im Kreis Olpe zeigt sich vorrangig eine BasiserschlieRungsqualitat, die den Anforderungen des land-
lichen Raums genugt. Kleinere Siedlungsbereiche weisen keine ErschlieBung auf. Fir die Weiter-
entwicklung des Nahverkehrs sollen vorrangig diese sowie die lediglich marginal erschlossenen Be-
reiche betrachtet werden.
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Abbildung 16: ErschlieBungsqualitat im Kreis Olpe nach nutzerzentriertem Ansatz

Hochsauerlandkreis

Umgriff Olpe
ErschlieRungsqualitat
nutzerzentrierter Ansatz - Median

B A - Hochwertig
B B - Sehr Gut

; / > m—C-Gut

OberbergischerlKreis S 3 s . < D - Befriedigend
. - 2 B E - Basis

) [0 F - Marginal
B G - Keine
= ®  Bahnhof
% \ ~ - Schienenwege
N 3 i > =3 Planungsgebiet
_Altenkirchen ey £33 Untersuchungsgebiet

apbox esterwald) [ Gemeindegrenzen

Abbildung 17: Anteile der Kategorien der ErschlieBungsqualitat im Kreis Olpe

Olpe

A - Hochwertig = 0%
B-Sehr Gut 0%

c-Gut | 1%
D - Befriedigend :I 14%
F - Marginal _ 22%

G-keine [ 4%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Zusammenfassung ErschlieRungsqualitat

Die mikroskopische Mobilitatssimulation ermdglicht es, die ErschlieRungsqualitat im Kreis Olpe
raumlich sehr fein und mit dem beschriebenen nutzerspezifischen Ansatz zu berechnen und zu vi-
sualisieren. Damit kénnen auf der einen Seite sehr feingliedrig Defizite, aber auch positive Aspekte
in der ErschlieRung identifiziert werden. Auf der anderen Seite liefert die ErschlieBungsqualitat auf
Basis des Bestandsnetzes eine wesentliche Grundlage fir Verbesserungen und Vergleiche mit dem
Zielnetz. Bei der Netzkonzeption wird somit ein starkes Augenmerk auf die ErschlieRungsqualitat
des Zielnetzes gelegt.
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4.3 Bedienungsqualitat

Betriebszeiten Kreis Olpe

Die Betriebszeiten im Kreis sind abhangig von Betriebstagen (Montag bis Freitag, Samstag, Sonn-
und Feiertage) und Verbindungskategorie. Sie sind nach den folgenden Verkehrszeiten definiert:

e Tagesverkehr
e Schwachlastverkehr

Sie orientieren sich gemalt dem Nahverkehrsplan aus dem Jahr 2016 an folgenden Tabellen:

Tabelle 8: Betriebszeiten Landlicher Raum nach Betriebstag und Verkehrszeiten

Verbindungskategorie nach Einwohnerzahl Zeiten  Zeiten | Zeiten Umstei-
Mo - Sa So gevor-
Fr gange
(max.)
Verbindungs- | Ortsteil > 750 | Tagesverkehr | 4 =19 - - 60 1
kategorie Il Einwohner Schwachlast- | 19 = 21 | 4 - 21 8 - 21 120 1
verkehr
Verbindungs- | Ortsteil < 750 | Tagesverkehr | 6 =18 | - - 120 1
kategorie IV Einwohner Schwachlast- | 18 =20 | 8 =20 | 10 — 20 | 120 1
verkehr

Quelle: Nahverkehrsplan 2016

Demgegenlber waren fur einen verdichteten Siedlungsraum wie im Planungsgebiet zwischen Sie-
gen und Kreuztal weitere Verbindungskategorien (vgl. Tabelle 9) zu definieren.

Tabelle 9: Betriebszeiten im Verdichtungsraum Siegen-Kreuztal nach Betriebstag und Verkehrszeiten

Verbindungskategorie nach Einwohnerzahl Zeiten  Zeiten | Zeiten Umstei-
Mo - Sa So gevor-
Fr gange
(max.)
Verbindungs- | Ortsteil >7.500 | Tagesverkehr | 4 =20 |6 —17 - 15 0
kategorie | Einwohner Schwachlast- | 20 =1 | 4 =1 6 -1 30 0
verkehr
Verbindungs- | Ortsteil > | Tagesverkehr | 4 =20 | 6-16 |- 30
kategorie Il 3.000 Einwoh- | Schwachlast- | 20 - 24 | 4 =24 | 6 - 24 | 60
ner verkehr
Verbindungs- | Ortsteil > 750 | Tagesverkehr | 4 =19 - - 60 1
kategorie Ill Einwohner Schwachlast- | 19 - 23 | 4 -23 | 8-23 | 120 1
verkehr
Verbindungs- | Ortsteil < 750 | Tagesverkehr | 6 =18 | - - 120 1
kategorie IV Einwohner Schwachlast- | 18 =22 | 8 =22 |10 - 22 | 120 1
verkehr

Quelle: Nahverkehrsplan 2016
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Als Qualitaten wurden im Nahverkehrsplan von 2016 unter anderem festgelegt, dass das Fahrten-
angebot klar strukturiert und verstandlich fir den Fahrgast gestaltet sein soll. Aul3erdem sollte das
Fahrtenangebot je nach Verbindung und abhangig von der Einwohnerzahl bestimmt werden. Un-
angepasste Angebote in Form von GbermaRigen Fahrzeugkapazitaten und Taktfolgen mit geringer
verkehrlicher Wirkung sollten aus Grinden der Effizienz, Wirtschaftlichkeit, Finanzierbarkeit und
vermeidbarer Belastigungen durch Larm und Schallemissionen fir die Bevolkerung vermieden wer-
den.

Abgleich der Verkehrsnachfrage mit dem Fahrtenangebot

Die mikroskopische Mobilitatssimulation ermdglicht es, die Verkehrsnachfrage im Kreis Olpe stun-
denscharf in Form von Tagesganglinien abzubilden. Gleichzeitig konnen stundenweise die Abfahr-
ten aller Busse in den jeweiligen Gebietskdrperschaften berechnet und visualisiert werden. Die
nachfolgende GegenuUberstellung dieser beiden Tagesganglinien 13sst Ruckschlisse zu, inwieweit
die jeweilige Verkehrsnachfrage stundenweise ausreichend bedient wird.

Abbildung 18: Vergleich der Abfahrten im Kreis Olpe mit der Verkehrsnachfrage
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Fur den Kreis Olpe zeigt sich mit Blick auf die Tagesganglinie der Verkehrsnachfrage, dass die mor-
gendliche Spitzenstunde gut mit einem erhdhten Fahrtenangebot aufgefangen wird. Nachmittags
ist dies in der Spitzenstunde, mit Ausnahme der Schilerspitze in der Mittagszeit, allerdings nicht
der Fall. Die Verkehrsnachfrage ist erhoht, das Fahrtenangebot jedoch nicht.

4.4 Reisezeiten

Reisezeiten und Reisezeitvergleiche fur den Kreis Olpe

Basierend auf den Ergebnissen der mikroskopischen Mobilitatssimulation und dem darauf aufbau-
enden Routing aller Wege, ist fur die Bestandsanalyse ein detaillierter Reisezeitvergleich zwischen
dem motorisierten Individualverkehr (MIV) und dem OPNV maglich. Der Detailgrad bezieht sich hier
auf den Vergleich jedes Einzelnen mit dem durch die Mobilitatssimulation ermittelten Weg. Fir eine
fundierte Analyse wurden fur den Kreis Olpe Unterscheidungen zwischen Binnen- und Gesamtver-
kehr getroffen. Bei den Reisezeiten wurden nicht nur die reine Fahrzeit beim MIV oder dem OPNV
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herangezogen, sondern auch Parkplatzsuchzeiten beim MIV sowie Zu- und Abgangs- sowie Um-
steigezeiten beim OPNV.

Abbildung 19: Ermittlung der Reisezeit beim OPNV

™ ammma
TN o \ s ,’/f_“-\‘
V] A h
] \
«® 2 ! -\_)/ Z ¢ «®
[
® h, g [T
\ / - .7
~_ N s-e ~_
Zugang Warten Fortbewegung Umsteigen/ Abgang

Warten

In Bezug auf die Reisezeitverhaltnisse erfolgte, je nach Qualitat der OPNV-Reisezeit im Vergleich
zum MIV, eine Kategorisierung in die Qualitatsstufen A bis F gemaR den Empfehlungen fir Planung
und Betrieb des offentlichen Personennahverkehrs:

Tabelle 10: Kategorisierung der Reisezeitverhaltnisse OPNV/MIV in Qualitétsstufen

Reisezeitverhiltnis

Qualitatsstufe (topnv/tvn)

A < 1,0
1,0bis<1,5
1,5 bis < 2,1

2,1bis <28
2,8 bis < 3,8
=>3.8

m|im|O| 0| @

Quelle: Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV), 2010: Empfehlungen fiir Planung und Betrieb des
offentlichen Personennahverkehrs)

Generell wird davon ausgegangen, dass Reisezeitverhaltnisse OPNV/MIV von weniger als 1,5 als
attraktiv fir Nutzende einzustufen sind. Ab einer doppelt so langen Reisezeit ist der OPNV kaum
konkurrenzfahig gegenuber dem MIV.

Im Kreis Olpe herrschen ahnliche strukturelle Bedingungen wie im Kreis Siegen-Wittgenstein (Aus-
nahme: Verdichtungsraum Siegen — Kreuztal). Die durchschnittliche geringere Siedlungsdichte so-
wie ein Liniennetz mit weniger dichten Takten fihren zu den nachfolgend abgebildeten Ergebnis-
sen:

Planersocietat | ioki



Kreis Olpe | Nahverkehrsplan 2025+ Seite 36 von 142

Abbildung 20: Verteilung Reisezeitverhaltnis (OPNV/MIV) Binnenverkehr Kreis Olpe

s OPNV-Kategorisierung
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Abbildung 21: Verteilung Reisezeitverhaltnis (OPNV/MIV) Gesamtverkehr Kreis Olpe
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Insgesamt ist festzustellen, dass die durchschnittlichen Reisezeiten im Kreis Olpe als nicht konkur-
renzfahig zum MIV eingestuft werden. Dies gilt sowohl fir den Binnen- als auch den Gesamtverkehr
und ist in erster Linie auf raumstrukturelle Grinde zurlckzufihren.

Neben der Darstellung aller Wege in Histogramm-Form erfolgte eine Visualisierung der Relationen
im Planungsgebiet mit den besten bzw. schlechtesten Qualitatsstufen. Dabei wird dargestellt, wel-
che Relationen hinsichtlich der Reisezeiten attraktiv bzw. unattraktiv sind. Dies |3sst fur die Erstel-
lung des neuen Linienkonzeptes im Rahmen des Nahverkehrsplanes Rickschlisse auf die Struktur
des OPNV und damit verbundenen Stérken und Schwéchen zu.
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Abbildung 22: Darstellung der attraktivsten Relationen im Kreis Olpe (Reisezeitverhaltnis OPNV/MIV: 1-
1,5)

Arnsberg
Bestwig
R h
& '

R
RN
AEEENE  Jschmallenberg
&0\}'\' Hallenberg;
& G ]

EIA

N

A\
WX

Qualitatsstufe A+ B
Reisezeitverhiltnisse OPNV/MIV

(A Lo
e e

-~
.
g‘ﬂﬁ'ﬁd!‘d\&g Gemeindeniveau - Durchschnitt
S 5
AT PO B S Al
e ~—— B 1bis<15
BET ’F\ 2 ,
orTe A0 78 W e C 1,5bis <2,
N Wi 7 — D 21bis<238 ‘
X — E 2,8bis<3,8 |
t — F »=38 ;

[ Untersuchungsgebiet
£ Planungsgebiet
[ (Land-)Kreisgrenzen

| Gemeindegrenzen

© OpenStreetMap contributors improve this map | © Mapbox

Abbildung 23: Darstellung der unattraktivsten Relationen im Kreis Olpe (Reisezeitverhaltnis OPNV/MIV:
2,5-3,8)
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Die in Abbildung 23 dargestellten Relationen weisen in Teilen eine hohe Nachfrage auf, sind aber
weitgehend als nicht konkurrenzfahig zum OPNV einzustufen. Wahrend die attraktivsten OPNV-Re-
lationen in Abbildung 22 eher lange Verbindungen Uber die Kreisgrenzen hinaus zeigen, sind die
unattraktivsten Relationen kurz und konzentrieren sich vor allem auf Verbindungen im Suden und
Westen der Kreise. Dies verdeutlicht die Auspragung der grenziberschreitenden Verkehre. Beson-
ders attraktiv sind Verbindungen entlang der Bahnachse in Nord-Sudd-Richtung. Verbindungen aus
den Kreisen heraus kdnnen oft nicht attraktiv zurickgelegt werden, weswegen sich hier hinsichtlich
des Reisezeitverhaltnisses auch ein schlechtes Ergebnis ergibt.
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4.5 Verbindungsqualitat

Umsteigefreie OPNV-Fahrten gehéren zu den wesentlichen Attributen eines attraktiven OPNV-Net-
zes. Das digitalisierte Fahrplanangebot in den Kreisen Siegen-Wittgenstein und Olpe mit den zuge-
horigen Linien ermaglicht es, fur jede Haltestelle zu berechnen, welche Zielhaltestellen umsteigefrei
bzw. mit einem Umstieg erreicht werden kdnnen. Daraus I3sst sich wiederum eine Interpretation
vornehmen, welche Bereiche von der jeweils betrachteten Haltestelle gut bzw. weniger gut erreich-
bar sind.

Am Beispiel des Bahnhofs Olpe als wichtigem Verknipfungspunkt im Kreis Olpe zeigt sich, dass die
benachbarten Gemeinden mit den zentralen Haltestellen umsteigefrei erreicht werden kénnen (z.B.
Drolshagen, Wenden). Viele weitere Gemeinden im Kreis Olpe, vor allem im Norden und Osten des
Kreisgebietes und die Gemeinden im Kreis Siegen-Wittgenstein kdnnen nur mit einem Umstieg von
Olpe aus erreicht werden.

Abbildung 24: Verbindungsqualitat vom Bahnhof Olpe mit keinem bzw. mehreren Umstiegen
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Vom Bahnhof Lennestadt-Grevenbrick kdnnen viele der Haltestellen in Lennestadt umsteigefrei
erreicht werden. Was die kreisgrenziberschreitenden Verkehre in den Kreis Siegen-Wittgenstein
angeht, sind viele Haltestellen nur noch mit Umstieg zu erreichen. Auch zum zentralen Bahnhof
Olpe existiert keine umsteigefreie Verbindung. Vergleichbares trifft auf den Bahnhof Lennestadt-
Altenhundem zu, mit dem Unterschied, dass die Kreisstadt Olpe erreichbar ist.
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Abbildung 25: Verbindungsqualitat vom Bahnhof Lennestadt-Grevenbrick mit keinem bzw. mehreren
Umstiegen
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Abbildung 26: Verbindungsqualitat vom Bahnhof Lennestadt-Altenhundem mit keinem bzw. mehreren
Umstiegen
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5 Anforderungsprofil

Im Anforderungsprofil des Nahverkehrsplans sind Qualitatsziele des Nahverkehrs fir den Kreis Olpe
definiert. Um die Ziele zu erreichen, werden Anforderungen formuliert, die die geforderten Qualita-
ten sichern. Die Anforderungen leisten damit auch ein Versprechen beziglich des Nahverkehrs ge-
genuber der Bevolkerung. Dabei stehen die Bedirfnisse der Kundinnen und Kunden sowie ein aus-
gewogenes MaR an Qualitat und Quantitat im Abgleich mit den finanziellen Méglichkeiten im Fokus.

Die aufgestellten Qualitatsziele beziehen sich auf alle strallengebundenen Linienverkehre im Kreis
Olpe. Hierbei handelt es sich insbesondere um Stadt- und Regionalbusverkehre, aber auch um neue
Formen wie Linienbedarfsverkehre nach §44 PBefG. Das Anforderungsprofil trifft Aussagen sowohl
zur raumlichen und zeitlichen Bedienungs- und Verbindungsqualitat des Angebots als auch zur Be-
forderungsqualitat sowie zu umwelttechnischen und betrieblich-organisatorischen Aspekten.

Die im Rahmen dieses Anforderungsprofils festgelegten Qualitatsvorgaben orientieren sich an den
Empfehlungen fir Planung und Betrieb des offentlichen Personennahverkehrs der Forschungsge-
sellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV) aus dem Jahr 2010 in Verbindung mit der 2019
erschienenen Verdffentlichung VerkehrserschlieRung, Verkehrsangebot und Netzqualitat des Ver-
bands Deutscher Verkehrsunternehmen.

Definition eines ausreichenden Angebotes fir den Kreis Olpe:

Die Siedlungsstruktur und Einwohnerverteilung im Kreis Olpe erschwert die effiziente Bindelung
von Fahrtwinschen in Linienbussen. Neben einer hohen Nachfrage im Ausbildungs- und Berufs-
verkehr verteilt sich die Nachfrage in Freizeit-, Einkaufs- und weiteren Verkehrswinschen so stark,
dass sie sich nur schwer 6konomisch-effizient und ausschlie3lich mit Linienverkehren abwickeln
lassen.

Um den Verkehr 6konomisch wie auch 6kologisch nachhaltig zu gestalten, wird in diesem Nahver-
kehrsplan ein ausgewogenes Verhaltnis zwischen Linienverkehren und Linienbedarfsverkehren er-
arbeitet. Jede Bedienform hat ihre Starken und kann je nach Nachfrage und Raumtyp eingesetzt
werden. Somit wird durch diesen Nahverkehrsplan zukunftig starker auf eine vertragliche Abwick-
lung der Mobilitatswinsche im Umweltverbund (Bahn/Bus, Fahrrad, zu FuB, Sharing/Taxi) gesetzt.
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5.1 Grundlegende Netzgestaltung

Die grundlegenden Anforderungen an das Liniennetz ergeben sich aus dem Abgleich mit Inhalten
des vorhergehenden Nahverkehrsplans und sind im Rahmen dieses Planwerks um zusatzliche As-
pekte ergdnzt. Das OPNV-Netz ist demnach durch die folgenden Leitgedanken gepragt:

e Die Buslinien verfigen uber einen festen Linienweg ohne Abweichungen, um fir die Nutze-
rinnen und Nutzer ein nachvollziehbares, verlassliches und leicht verstandliches Angebot mit
einer hohen Orientierungssicherheit bereitzustellen.

e (rundsatzlich sind identische Linienwege fir beide Fahrtrichtungen fir alle Linien anzustre-
ben. Ist es betrieblich und bedingt durch die StraReninfrastruktur nétig, konnen Siedlungs-
bereiche auch im Einrichtungsverkehr bedient werden. Ebenso ist eine maglichst geringe
Entfernung zwischen Haltestellen je Fahrtrichtungen anzustreben.

e Das Liniennetz ist unter Berlcksichtigung dieser Grundprinzipien bedarfsgerecht weiterzu-
entwickeln. Die kinftigen Linienfihrungen werden an der raumlichen Situation, der Nach-
fragesituation und der Wirtschaftlichkeit des Betriebs orientiert.

e In das Kreisgebiet einbrechende OPNV-Angebote sind in das Gesamtnetz zu integrie-
ren. Dazu erfolgt je Linie eine bilaterale Abstimmung mit den weiteren betroffenen OPNV-
Aufgabentragern.

5.2 Erschliefungsqualitat

In Anlehnung an die Empfehlungen der Forschungsgesellschaft fir Stralten- und Verkehrswesen
(2010) und des Verbands Deutscher Verkehrsunternehmen (2019) sollen im Kreis Olpe mindestens
80 % der Einwohnerinnen und Einwohner durch einen Linienverkehr in der Qualitat wie in Kapitel
4.2 bedient werden. Dieser Linienverkehr (feste und flexible Bedienformen) bedient zusammenhan-
gende Siedlungsbereiche ab 250 Einwohnerinnen und Einwohnern. Ist ein Linienverkehr raumlich
und/oder betrieblich nicht sinnvoll, kommen Linienbedarfsverkehre zum Einsatz. Ziel eines ganz-
heitlichen OPNV im Kreis ist die ErschlieRung aller Ziele im Kreisgebiet. Daher sollen auch Ziele, die
in Siedlungsbereichen mit weniger als 250 Einwohnerinnen und Einwohnern liegen, nach Maglich-
keit mind. durch Linienbedarfsverkehre erreicht werden.

Die Haltestellen miissen als Zugangspunkte des OPNV fuRl&ufig erreichbar sein, um die grundle-
genden Funktionen des OPNV-Netzes zu sichern. Fiir Gebiete mit der flexiblen Bedienungsform
Flexbus sowie fir Birgerbusse nach § 44 PBefG (vgl. 6.2.7 Flexbus und 6.2.8 Vereinsgestitzter Ver-
kehr) sind Sammelpunkte mindestens in der Dichte der bisherigen reqularen Haltestellen anzustre-
ben. AuRerhalb des Verbandsgebiets werden ausschlieRlich regulare Haltestellen bedient. Die hal-
testellenbezogene ErschlieRung ergibt sich nach der in Kapitel 4.2 erlduterten Methodik aus dem
an der Haltestelle verkehrenden Verkehrsmittel und der Bedienung.

Haufig sind Distanzen und Reisezeiten im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) I8nger als im ortli-
chen und regionalen Busverkehr. Je Ianger die Gesamtreisezeit ausfallt, desto groRer ist die Bereit-
schaft einen langeren Weg zur Abfahrthaltestelle zu absolvieren. Aus diesem Grund besteht eine
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hohere Bereitschaft seitens des Fahrgasts, zu Bahnstationen gréfRere Entfernungen zuriickzulegen.
Ahnliches gilt auch bei Haltestellen mit einem hochwertigen Regionalbusangebot, wie z. B. dem
Schnellbus.

Fir die Erschliefungsqualitat im Kreis Olpe ist mindestens eine BasiserschlieBung anzustreben.
(Kategorie E gemaR der in Kapitel 4.2 eingefihrten Klassifizierung). Das entspricht fir den Verkehr
mit Linienbussen und Bedarfsverkehren eine stindlich bediente (Bus-) Haltestelle, die bis 7,5 Mi-
nuten fuRlaufig erreichbar ist bzw. einem stundlich bedienten SPNV-Haltepunkt, welcher in weniger
als 15 Minuten erreicht werden kann. Der Stundentakt ist in der Kernzeit von taglich 6 bis 20 Uhr
als Mindestanforderung anzubieten.

Das Anforderungsprofil in der ErschlieRungsqualitét ist auf das werktagliche OPNV-Angebot aus-
gelegt, wobei eine ausreichende Erschliefung sowohl unter der Woche als auch am Wochenende
gewahrleistet werden muss.

5.3 Bedienungsqualitat

5.3.1 Bedienungszeit

Die Bedienungszeit fur den Kreis Olpe ergibt sich aus der Tagesganglinie der Mabilitatssimulation.
Innerhalb der definierten Zeiten ist eine OPNV-Verbindung fiir sémtliche durch den OPNV erschlos-
sene Bereiche sicherzustellen. Die Bedienungszeiten orientieren sich vorwiegend am Alltagsverkehr,
wobei insbesondere Anpassungen im Schilerverkehr vorgenommen werden kénnen. Im Kreis Olpe
zeigen sich Nutzungsspitzen des OPNV in den Morgenstunden (7-8 Uhr) sowie am Nachmittag (14-
18 Uhr).

Vor dem Hintergrund des Ziels einer regelmaflRigen Bedienung ist hinsichtlich der Hauptkorridore
ein angebotsorientierter gegentber einem vollstandig nachfrageorientierten Ansatz zu praferieren.
Damit wird auch dem Ziel der Verlasslichkeit und Verstandlichkeit des OPNV-Angebots Rechnung
getragen. Daruber hinaus bietet der angebotsorientierte Ansatz fir Fahrgaste mit zeitlicher Flexi-
bilitat die Méglichkeit, OPNV-Fahrten auRerhalb der Nutzungsspitzen ohne Einschrankungen im An-
gebot zurickzulegen und somit zur Entlastung der Verkehre in Spitzenzeiten beizutragen. Eine
nachfragegerechte Verdichtung des Angebots erfolgt somit lediglich bei Bedarf und auf einzelnen
Verbindungen anstelle von ganzheitlichen Veranderungen des Angebots im Tagesverlauf.

Es erfolgt daher die Definition einer Normalverkehrszeit (NVZ) sowie der Schwachverkehrszeit (SVZ).
Die Normalverkehrszeit deckt den Zeitraum ab, in dem der OPNV stark nachgefragt ist. Dies umfasst
Zeitraume, in denen stindlich mehr als & % der taglichen Wege zurtckgelegt werden. Die Schwach-
verkehrszeit umfasst Zeitraume mit deutlich verminderter Nachfrage, in denen stindlich mindes-
tens 0,5 % der Wege zuriickgelegt werden. Die Hauptverkehrszeit (HVZ) am Morgen und am Nach-
mittag sieht Zeitkorridore vor, in denen eine bedarfsgerechte Verdichtung des Angebots auf beson-
ders stark nachgefragten Linien erfolgen kann. Grundlage fir eine potenzielle Angebotserweiterung
in diesen Zeitfenstern ist die prognostizierte Nachfrage auf der jeweiligen Linie bzw. dem Linien-
bindel.
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Die starken Verflechtungen mit dem Schienenverkehr und die Sicherung der Anschlisse bedingen
zudem eine gemeinsame Betrachtung. Die erste und letzte Fahrt im Bus- und Bedarfsverkehr soll
sich daher als Zubringer auf die erste Fahrt sowie als Abbringer von der letzten Fahrt des jeweils
verknupften SPNV-Angebots orientieren.

Zur Differenzierung der unterschiedlichen raumstrukturellen und verkehrlichen Potenziale werden
drei Netzstufen gebildet:

e Das Hauptnetz umfasst wichtige Regionalbuslinien im Kreis Olpe und weist die langsten
Bedienungszeiten auf. Hierzu gehdren die Linien R51, R94 und R97 (zwischen Attendorn
und Grevenbriick). Die Linien verkehren als Regelangebot mit Bussen. In Abhadngigkeit von
der Nachfrage kann an Samstagen und Sonntagen die morgendliche SVZ1 als Bedarfsver-
kehr angeboten werden.

e Das Nebennetz bindet nachfrageschwachere Kommunen und Stadt-/Ortsteile an. In der
Schwachverkehrszeit kommen bedarfsgesteuerte Angebotsformen zum Einsatz. Dies um-
fasst die Linien SB1, SB3, SB8, SB9, R35, R50, R53, R54, R61, R80, R81, R90, R97 (zwischen
Grevenbriick und Eslohe), R98, C540, 70 und 290.

e Das Erganzungsnetz umfasst die fur jede Kommune vorgesehenen Linienbedarfsverkehre.

Tabelle 11: Bedienungszeiten

Bedienungstag |Zeit Bezeichnung bediente Netze Anmerkung

4:30-5:00 SVZ1 Hauptnetz Abhangig von der Nachfrage als Bedarfs-
Nebennetz verkehr maglich

Erganzungsnetz
5:00-8:00 [HVZ1 Hauptnetz Bedarfsgerechte Verstarkerfahrten
Nebennetz

Erganzungsnetz

8:00-14:30  |NVZ1 Hauptnetz
Nebennetz

Erganzungsnetz

14:30-18:00 |HVZ2 Hauptnetz Bedarfsgerechte Verstarkerfahrten
Nebennetz

Erganzungsnetz

18:00-20:30 |NVZ2 Hauptnetz
Nebennetz

Montag bis Freitag

Erganzungsnetz
20:30-21:30 |SVZ2 Hauptnetz Nebennetz als TaxiBus
Nebennetz
21:30-23.30 |SVZ3 Hauptnetz Nebennetz als TaxiBus
Nebennetz
23:30-0:30 |SVZ3 Hauptnetz
4:30-6:00 SVZ1 Hauptnetz Abhangig von der Nachfrage als Bedarfs-
Nebennetz verkehr maoglich

6:00-8:30  [|SVZ2 Hauptnetz Abhangig von der Nachfrage als Bedarfs-
Nebennetz verkehr maglich

Planersocietat | ioki



Kreis Olpe | Nahverkehrsplan 2025+ Seite 44 von 142

Bedienungstag ‘Zeit Bezeichnung bediente Netze Anmerkung
NVZ1 Hauptnetz
Nebennetz
Erganzungsnetz
SVZ3 Hauptnetz Nebennetz als TaxiBus
Nebennetz
Erganzungsnetz
SVZ4 Hauptnetz Nebennetz als TaxiBus
Nebennetz
SVZ5 Hauptnetz
SVZ1 Hauptnetz Linien des Verdichtungsraums Sie-
gen/Kreuztal
Abhangig von der Nachfrage als Bedarfs-
verkehr maoglich
SVz2 Hauptnetz Nebennetz als TaxiBus
Nebennetz
Erganzungsnetz
SVZ3 Hauptnetz Nebennetz als TaxiBus
Nebennetz
SVZL4 Hauptnetz

Nachfrage- und linienbezogen ist eine Abweichung von bis zu 30 Minuten von den definierten Zeit-
raumen maglich. Innerhalb der Schwachverkehrszeit konnen Linien oder Linienabschnitte mit ge-
ringer Nachfrage auf Kleinfahrzeuge (Linientaxi, Kleinbus) oder Bedarfsverkehre umgestellt werden.
Zur SVZ3 Mo-Fr und SVZ4 an Samstagen und Sonntagen wird in der Regel nur das Hauptnetz be-
dient. Alternativ kann der Betriebsbeginn bzw. das Betriebsende auf einzelnen Linien oder Linien-
abschnitten spater oder friher erfolgen, auch um ggf. Anpassungen an die Nutzungszeiten bedien-
ter Ziele (z. B. Arbeitsplatzschwerpunkte oder Freizeiteinrichtungen) vornehmen zu kénnen. Der
Wechsel zwischen der Normalverkehrszeit und der Schwachverkehrszeit erfolgt linien- bzw. relati-
onsbezogen bedarfsgerecht und kann geringfigig variieren.

Zu besonderen Anlassen, welche auRerhalb der gesetzlich festgelegten Feiertage liegen (z. B. Hei-
ligabend, Silvester), kdnnen die Bedienungszeiten zugunsten Iangerer Zeitraume der Schwach- oder
Nachtverkehrszeit angepasst werden. Dies ist rechtzeitig mit allen beteiligten Verkehrsunternehmen
und den Aufgabentragern abzustimmen sowie Uber die zur Verfigung stehenden Informationska-
ndle an die Fahrgaste zu kommunizieren.

5.3.2 Bedienungshaufigkeit

Die Bedienungshaufigkeit beschreibt die Anforderungen an die Fahrten pro Stunde und Richtung
auf den jeweiligen Linien. Auf Achsen, auf denen sich mehrere Linien Uberlagern, sollen maglichst
klare und dichtere Takte entstehen. Dies trifft insbesondere auf das Stadtgebiet von Olpe zu, da es
hier zu vielen LinienUberlagerungen kommt.
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Malgeblich fir die Bedienungshaufigkeit ist auch die vorhandene Fahrgastkapazitat in den einge-
setzten Fahrzeugen sowie die Anbindungsqualitat der Ortsteile in den einzelnen Kommunen. Reicht
dieses aus Sicht des Aufgabentragers nicht aus, ist die Bedienungshaufigkeit bedarfsgerecht anzu-
passen. Dies betrifft insbesondere solche Linien und Linienabschnitte, auf denen eine fahrzeugsei-
tige Erhéhung des Sitzplatzangebots (z.B. Einsatz eines Gelenkbusses anstelle eines Solobusses)
aufgrund von infrastrukturellen Restriktionen (z.B. StraRenverhéltnisse) fir den Fahrzeugeinsatz
nicht umsetzbar ist. Bei Taktausweitungen gilt es, die Infrastruktur und vorhandenen Kapazitaten
insbesondere an den Verknipfungshaltestellen zu bericksichtigen. Zu besonderen Anldssen (GroR3-
veranstaltungen, Silvester etc.) sind die Takte entsprechend der zu erwartenden Nachfrage zu ver-
dichten.

Tabelle 12: Bedienungshaufigkeit je Produkt

Angebotsform Hauptverkehrszeit (HVZ) Normalverkehrszeit (NVZ) Schwachverkehrszeit (SVZ)

Kein Angebot oder stindli-
1 Fahrt

Schnellbus } ) che Verfugbarkeit als Be-
je Stunde und Richtung

darfsverkehr
Bedarfsgerechte 1 Eahrt 1 Fahrt je Stunde und Rich-
Regionalbus Verdichtung tung oder stundliche Verfug-

je Stunde und Richtung )
barkeit als Bedarfsverkehr

1 Fahrt Stundliche Verfugbarkeit als
je Stunde und Richtung Bedarfsverkehr

Citybus

Linienbedarfsver- o . ) o . ) Sonntags: Stundliche Verfig-
Stindliche Verfugbarkeit |Stdndliche Verfigbarkeit
kehr (Flexbus)

barkeit, sonst kein Angebot

5.3.3 Platzangebot

Das Platzangebot ist ein bedeutendes Qualitatsmerkmal, Gber das die Notwendigkeit von Angebots-
ausweitungen abgeschatzt werden kann. Dabei gelten die Empfehlungen von VDV und FGSV. Als
Orientierungswert gilt der regelmaRige Besetzungsgrad in einem Fahrzeug im Liniendienst zwi-
schen zwei Haltestellen in Lastrichtung.

In Abweichung zu den gesetzlichen Vorgaben bei der Personenbeférderung werden fir Solo-KOM
70 Personen, fir Gelenk-KOM 120 Personen und fir Buszige 150 Personen als Planungsgrundlage
festgelegt.

e In der Hauptverkehrszeit soll der Besetzungsgrad 80 % in der Regel nicht Uberschreiten.
Ausnahmen sind bei Einsatz- und Verstarkungsfahrten auf kurzen Abschnitten maglich.

e Liegt der Besetzungsgrad wahrend der Normalverkehrszeit im Mittel Gber 65 % der Haupt-
verkehrszeit, ist eine Angebotsverdichtung zu prifen.

e Bei Fahrten mit Fahrzeiten von mehr als 15 Minuten (oder einer Lange von mehr als 3 km)
soll jedem Fahrgast im Fahrtverlauf ein Sitzplatz zur Verfiigung stehen.

e In der Schwachverkehrszeit soll jedem Fahrgast ein Sitzplatz zur Verfigung stehen.

Die definierten Vorgaben gelten nicht an Tagen mit besonderer Situation (z. B. Heiligabend,
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Silvester) oder bei Sonderveranstaltungen (z. B. Sportveranstaltungen, Volksfeste).

e Die Fahrradmitnahme ist grundsatzlich zu ermdéglichen. Bei hoher Auslastung ist im Kon-
fliktfall durch das Fahrpersonal zu moderieren, dass Fahrgaste mit Hilfsmitteln wie Rollstih-
len, Rollatoren und Kinderwagen einen Vorzug gegenuber der Fahrradbeforderung genie-
Ren. Diese Regelung wird durch die Beférderungsbedingungen fir die Verbund- und Ge-
meinschaftstarife in NRW sowie den NRW-Tarif gestutzt.

Das Platzangebot soll nach diesen Vorgaben kontinuierlich Gberprift und bedarfsgerecht angepasst
werden. Im Falle einer notwendigen Kapazitatsausweitung sind dabei Malinahmen zur Taktverdich-
tung ebenso zu prifen wie eine Erhdhung der Fahrzeugkapazitaten in Form von Iangeren Fahr-
zeugtypen, sofern die Strallenverhaltnisse einen Einsatz dieser ermdglichen. Dartber hinaus kon-
nen Mallnahmen zur Kapazitatserhohung durch ein modifiziertes Fahrgastraumdesign erwogen
werden. Hierbei sind die Vorgaben zum Fuhrpark dieses Nahverkehrsplans einzuhalten (vgl. Kapitel
5.5.2).

5.3.4 Stdérungen im Betriebsablauf

Geplante Storungen und die eingerichteten Ersatzverkehre sind ab einer Dauer von 14 Tagen in die
elektronische Fahrplanauskunft einzubinden, um dem Fahrgast eine verlassliche, tbersichtliche und
einfache Online-Reiseplanung anzubieten. Stérungen, die weniger als 14 Tage andauern, sind in
Form von elektronischen Textnachrichten sowie vor Ort an den Haltestellen zu beschreiben. Eine
temporare Haltestellensperrung ab 24 Stunden Dauer ist eindeutig und von weitem aus sichtbar zu
kennzeichnen.

Bei ungeplanten Betriebsstdrungen sind die Mittel der elektronischen Datentbermittlung von Ver-
spatungsminuten in Echtzeit sowie einer Stornierung von Sollfahrten aus der Auskunft bei Ausfallen
einer manuellen Textausgabe vorzuziehen. Es sind die aktuellen Branchen-Schnittstellenstandards
des VDV einzuhalten. In Ausnahmefallen, z.B. bei Ausfall des Ist-Daten-Servers, kdnnen Verspatun-
gen oder Ausfalle auch in Textform kommuniziert werden. Eine Begrindung zu vermehrt auftreten-
den Verspatungen ist anzugeben, wenn es Uber das normale MaR wie z. B. Verkehrsstaus hinaus
geht.

Eine besondere Beachtung sollen in diesem Zusammenhang Menschen mit Mobilitatseinschrankun-
gen erfahren, da diese von den Veranderungen im Linienverlauf sowie Fahrtausfallen am starksten
betroffen sind und daher fir diese Personengruppe ein besonderer Informationsanspruch besteht.
Diesem kann sowohl durch digitale Informationsangebote oder durch Ansagen, Anzeigen und Aus-
hange als auch durch Servicepersonal, beispielsweise an storungsrelevanten Umsteigehaltestellen,
begegnet werden. Dabei ist insbesondere darauf zu achten, dass Wegeketten und alternative Rou-
ten im Informationsangebot berUcksichtigt werden, damit effiziente und anspruchsgerechte Fahrt-
wege fUr die Fahrgaste bereitgestellt werden.
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5.3.5 Produkte des OPNV

Zur Differenzierung des Busangebots nach verschiedenen Verbindungs- und Erschlieffungsaufga-
ben im Kreis Olpe erfolgt eine Hierarchisierung verschiedener Angebotstypen, fir die einheitliche
Standards zu entwickeln sind. Fir den Fahrgast sollen die unterschiedlichen Angebotstypen sowohl
hinsichtlich ihrer Eigenschaften nachvollziehbar als auch durch ihre Linienbezeichnung unterscheid-
bar sein. Die OPNV-Standards fiir den straRengebundenen OPNV und die Klassifizierung lokaler
Busverkehre des Zweckverbandes Personennahverkehr Westfalen-Std (ZWS) und des Zweckver-
bandes Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL) sind zu berlicksichtigen.

Tabelle 13: Produkte des OPNV im Kreis Olpe

Produkt Beschreibung

Regionalexpress (RE)/ [Schnelle Verbindungen im Schienenverkehr innerhalb der Region und zu nahegelege-
Regionalbahn (RB) nen Oberzentren. RE-Linien stellen schnelle Verbindungen mit wenigen Zwischenhal-
ten dar, wahrend RB-Linien eine FlachenerschlieRung entlang der Schienenstrecke
sicherstellen. Die Linienkennzeichnung liegt in der Verantwortung des SPNV-Aufga-
bentragers NWL.

Schnellbus (SB) Der Schnellbus ermdglicht beschleunigte Verbindungen zwischen zentralen Orten in
den Kreisgebieten sowie bedeutenden Zielorten im Umland ohne direkte SPNV-Ver-
bindung. Er halt auf einzelnen Abschnitten nur an einer reduzierten Anzahl von Hal-
testellen (Zentren, SPNV-Stationen, wichtige Knoten) und verkehrt auf dem direktes-
ten Linienweg, um mdglichst kurze und konkurrenzfahige Reisezeiten zu erreichen.
Die Schnellbusse haben die Linienbezeichnung SB + Nummer.

Regionalbus (R) Regionalbuslinien stellen ein regelmaRiges und schnelles Angebot zwischen Stadten,
Gemeinden und Ortsteilen dar. Sie verbinden dabei vorwiegend Siedlungsraume ent-
lang zentraler Hauptachsen und sind an wichtigen Knotenpunkten mit Angeboten des
Schnellbusverkehrs verknGpft. Der Regionalbus halt an allen Unterwegshaltestellen,
verkehrt Uberwiegend Uber direkte Linienwege, um konkurrenzfahige Reisezeiten zu
ermoglichen. Im Stadtgebiet von Siegen kénnen zur Beschleunigung Haltestellen aus-
gelassen werden. In Ausnahmefallen kénnen zur besseren SiedlungserschlieRung
Umwege gefahren werden. Die Regionalbuslinien haben die Linienbezeichnung R +
Nummer.

Citybus (C) Im Gegensatz zu Regionalbuslinien bedienen Citybusse kirzere Linienwege und Uber-
nehmen Erschliefungsaufgaben im stadtischen Raum. Dabei erschliel3t der Citybus
auch Siedlungsraume mit geringer Dichte sowie Ortsteile, die aufgrund ihrer Sied-
lungsstruktur nicht durchfahren werden konnen. An zentralen Knotenpunkten bieten
sich Umsteigemdglichkeiten zum Regional- und Schnellbusverkehr. Die Citybuslinien
binden die stadtischen Ortsteile an die nachstgelegenen Bahnhdfe an. Sie sind mit C
+ Nummer zu kennzeichnen.

TaxiBus (TB) Der TaxiBus ersetzt den Regional-/Citybus in verkehrsschwachen Raumen oder zu
Zeiten mit sehr geringer Nachfrage und ist ein bedarfsorientierter Linienverkehr mit
Bussen, Kleinbussen oder Taxen nach einem festgelegten Fahrplan und rechtzeitiger
Anmeldung ohne Zuschlag. Genehmigung nach § 42 PBefG.
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Produkt Beschreibung

Flexbus (F) Der Flexbus als Linienbedarfsverkehr ist moglichst kurzfristig vor Fahrtbeginn buchbar
und verkehrt auf nachfrageorientierten, flexiblen Bedienungswegen mit Kleinbussen.
Die Verflgbarkeit an Fahrzeugen und die Anzahl der Buchungen bestimmen die Rou-
ten innerhalb festgelegter Zonen. An zentralen Knotenpunkten besteht die Maéglich-
keit zum Umstieg auf Gbergeordnete Linien. Die Buchung erfolgt kommunenibergrei-
fend einheitlich. Genehmigung nach § 44 PBefG.

Ausbildungsbus (A) Der Ausbildungsbus verkehrt ergénzend zu den iibrigen OPNV-Produkten ausschlieR-
lich an Schultagen in NRW zur Abwicklung von Schilerverkehren und verkehrt vor
Schulbeginn und nach Schulschluss im Linienverkehr. Ausbildungsbusse erschlieRRen
mehrere Siedlungsgebiete eines Schuleinzugsbereichs und bindet diese direkt an
Standorte von Grund- und weiterfihrenden Schulen an. Dabei ist trotz der Erschlie-
Rungsaufgaben das Ziel zu verfolgen, mdglichst (zeit-)effiziente Linienwege zu wah-
len. Schulbusse werden durch A + Nummer gekennzeichnet.

Burgerbus Dient der ErschlieRung von Stadt-/Gemeindeteilen mit geringer Verkehrsnachfrage
(BB) und verkehrt nach festem Fahrplan. Linienverkehr mit Kleinbussen und ehrenamtli-
chen Fahrern. Burgerbusse sind eine Betriebsformen, die von értlichen Initiativen und
\Vereinen organisiert werden. Sie sind optionale Leistungen.

5.3.6  Punktlichkeit

Als unpunktliche Fahrten gelten alle Abfahrten, die bis zu 30 Sekunden zu friGh oder mehr als drei
Minuten zu spat erfolgen. Verspatungen von mehr als 20 Minuten gelten als Ausfall. Als jahrliches
Ziel wird fur die festen Bedienformen eine durchschnittliche Pinktlichkeit an den wichtigsten Um-
steigehaltestellen unter 3 min angestrebt. Fahrzeiten sind hierfir in einem wiederholenden Takt
festzulegen. Abweichungen an Schultagen, z. B. zur Bedienung von Unterrichtszeiten oder in der
Schwachverkehrszeit, z. B. zur Sicherung von Anschlissen sind moglich. Im Geltungsbereich dieses
Nahverkehrsplans gilt die Mobilitatsgarantie NRW. Diese regelt den Entschadigungsanspruch im
Falle einer Verspatung von Bus und Bahn. Fahrgaste kdnnen gegentber jedem Verkehrsunterneh-
men, das Leistungen im Sinne dieses Nahverkehrsplan Gbernimmt, einen Entschadigungsanspruch
geltend machen, sofern dieser durch die Mobilitatsgarantie NRW gedeckt ist. Informationen zur Mo-
bilitatsgarantie NRW sind auf der Homepage der Verkehrsunternehmen zu hinterlegen. Die aktuell
gultigen Regelungen sind hier zu finden: https://www.mobil.nrw

Von zentraler Bedeutung zur Funktion und Attraktivitdt des OPNV-Systems ist die Sicherung von
Anschliussen an den definierten Netzknoten, die maRRgeblich von der Pinktlichkeit auf den dort ver-
kehrenden Verbindungen abhangig ist. Einer besonderen Beachtung bedirfen dabei die SPNV-Sta-
tionen sowie die zentralen Busbahnhafe im Kreis Olpe.

5.3.7 Linienbedarfsverkehr

Im Kreis Olpe kommt dem Linienbedarfsverkehr, auch On-Demand-Verkehr (ODV) genannt, eine
sehr grolRe Bedeutung zu. Hierunter werden der Linienverkehr mit TaxiBussen (gem. §42 PBefG)
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und der Linienbedarfsverkehr mit dem Flexbus (gem. §44 PBefG) verstanden. Um die Nutzung des
Angebots fur alle einfach und zuganglich zu machen, sind verschiedene Buchungssysteme anzu-
bieten. Eine Bestellung von Bedarfsverkehr soll per App auf allen gangigen Betriebssystemen rund
um die Uhr moglich sein. Zusatzlich hierzu wird eine telefonische Buchung angeboten. Diese ist
mindestens zwischen 06:00 und 22:00 Uhr fur alle Buchungsanfragen erreichbar. Auch eine Bu-
chung im Kundenzentrum des ortlichen Verkehrsunternehmens soll maéglich sein. Die Bezahlung
kann direkt in der App sowie im Fahrzeug per Karte oder in bar erfolgen.

Bedarfsverkehre bendtigen einen angemessenen zeitlichen Vorlauf, bevor der Fahrgast sie nutzen
kann. Diese richten sich nach der Art des Produkts, der Verkehrsnachfrage und damit verbundenen
Fahrzeugverfiugbarkeit sowie der Lange des Fahrwegs. Die folgenden Vorlaufzeiten gelten:

e Linienverkehr (TaxiBus): bis 45 Minuten vor der geplanten Abfahrtszeit

e Linienbedarfsverkehr (Flexbus): max. 60 Minuten nach Buchungszeitpunkt (Zielwert: 45
Minuten nach Buchungszeitpunkt)

Das Verkehrsunternehmen unterscheidet zwischen Fahrgasten mit einer Vorbuchung ab 7 Tagen
bis 24 Stunden vor Fahrtantritt sowie Fahrgasten mit einem flexiblen Fahrtwunsch kleiner 24 Stun-
den vor Fahrtantritt bis zur definierten Vorlaufzeit. Die Anzahl an Vorbuchungen sind bis maximal
80 % des normalen Platzangebotes zuldssig. Sollten Fahrgaste wiederholt Ianger als dargestellt auf
eine Vorbuchung oder Beférderung warten miissen, hat das Verkehrsunternehmen dem OPNV-Auf-
gabentrager MaRRnahmen vorzulegen, mit denen es die festgeschriebenen Regeln einhalten kann.

5.4 Verbindungsqualitat

5.4.1 Reisezeiten

Das Reisezeitverhaltnis zwischen dem OPNV und dem Pkw auf einer bestimmten Relation ist ein
malkgebliches Qualitatskriterium fiir die Verbindungsqualitit des OPNV-Angebots. Dauert eine Fahrt
mit dem Bus (oder der Bahn) erheblich Idnger als mit dem privaten Pkw, ist der OPNV Ffiir wahlfreie
Nutzerinnen und Nutzer keine Alternative.

Die Produkte des OPNV unterscheiden sich hinsichtlich ihrer Aufgaben. Schnellbusse erfiillen ebenso
wie Regionalbus- und Bahnverkehre primar eine Verbindungsfunktion. Diese Produkte verfigen
Uber eine maglichst direkte Linienfihrung, aus der eine beschleunigte Reisezeit resultiert. Stadt-
busse Ubernehmen ebenso wie Bedarfsverkehre ErschlieRungsaufgaben. Primare Aufgabe ist die
sogenannte Feinerschliefung, aus der auch eine umwegige Linienfihrung folgen kann. Die Linien
mit Erschliefungsfunktion sind so zu fUhren, dass ein Umstieg auf solche Linien mit Verbindungs-
funktion ermdglicht werden kann. So kann ein erstrebenswertes Gesamtreisezeitverhaltnis erreicht
werden.

Zur Einschatzung der Qualitat dienen die Empfehlungen von FGSV 2010 und VDV 2019: Ein Reise-
zeitverhaltnis von unter 1,0 gilt dabei als besonders attraktiv (Qualitatsstufe A); bis zu einem Rei-
sezeitverhaltnis von 1,4 besteht nahezu derselbe Zeitaufwand Ffiir eine Fahrt zwischen OPNV und
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Pkw (Qualitatsstufe B), sodass wahlfreie Personen noch angesprochen werden. Ein Wert von unter
2,1 zeigt an, dass der OPNV gerade noch konkurrenzfahig ist (Qualititsstufe C). Bei einem ungiins-
tigeren Reisezeitverhaltnis von Uber 2,1 ist der OPNV Ffiir wahlfreie Personen keine Alternative mehr
(Qualitatsstufen D-F).

Im Kreis Olpe wird ein konkurrenzfahiges OPNV-Angebot auf allen Hauptrelationen angestrebt (min-
destens Qualitatsstufe C). Dies betrifft insbesondere die kreisiibergreifende Verbindung zwischen
den Kreisstadten Olpe und Siegen. Dartber hinaus ist aus den beiden Stadten eine Verbindung in
der Qualitatsstufe C in die Ubrigen Kommunen herzustellen. Als Orientierung gilt der Siedlungs-
schwerpunkt der jeweiligen Kommune, der zur Deckung des taglichen Bedarfs dient.

Werden die angestrebten Reisezeitverhaltnisse nicht erreicht, sind Malinahmen zur Reduzierung
der Fahrzeit zu prifen. Diese konnen angebotsorientiert sein (z. B. Veranderung des Linienwegs,
Einfihrung von Schnellbuslinien), MaRnahmen zum Ausbau der Infrastruktur betreffen (z. B. Bus-
sonderfahrstreifen, Vorrangschaltungen fir Busse an Lichtsignalanlagen). Grundsatzlich sollten
auch Malinahmen geprift werden, die die uneingeschrankte Erreichbarkeit einzelner aufkommens-
starker Ziele mit dem MIV in Frage stellen. Zu nennen sind hier zentrale Innen- und Kernstadtbe-
reiche von Olpe.

5.4.2 Beforderungsgeschwindigkeit/Beschleunigung

Eine schnelle und zuverlassige Busverbindung steigert einerseits die Attraktivitat einer Linie fir den
Fahrgast und ermdglicht andererseits auch einen effizienteren Busbetrieb, in dem betriebliche Kos-
ten gesenkt werden konnen. Durch ihre FGhrung im Stralenraum unterliegen Busse jedoch den
Stérungen des MIV (privat wie gewerblich), was sich auf die Fahrzeiten auswirkt und dariber hinaus
eine Hauptursache fur Verspatungen und Fahrtausfalle darstellt. Baustellen und Stralensperrungen
bilden im Zuge von Stérungen mit Verspatungen und Ausfallen eine besondere Herausforderung,
der es bestmaglich zu begegnen gilt. Zur Erhéhung von Geschwindigkeit und Zuverlassigkeit im
Busverkehr sind:

e LSA bei Bedarf mit OPNV-Beeinflussungsanlagen auszustatten, insbesondere auf Schnell-
bus- und bedeutenden Regionalbusachsen. Die dafir notwendigen technischen Vorausset-
zungen sind bei den eingesetzten Fahrzeugen zu schaffen.

e alternative Linienwege zu prifen, die kirzere Reisezeiten bei vergleichbarer ErschlieBungs-
wirkung ermdglichen. Dies betrifft insbesondere Alternativen zu stauanfalligen Verbindun-
gen.

e Dbeim Haltestellenausbau auf Busbuchten zu verzichten bzw. diese auf ein notwendiges Min-
destmal’ zu reduzieren. Busbuchten kommen in der Regel nur bei solchen Haltestellen zum
Einsatz, an denen es zu langeren Standzeiten kommen kann (z. B. Endhaltestellen oder Um-
steigeknoten) oder im klassifizierten StraRennetz mit hohem Verkehrsaufkommen.

e durch die Verkehrsunternehmen solche Strecken vorrangig zu nutzen, auf denen bereits
Systeme zur Busbeschleunigung eingesetzt werden. Dies dient der Stabilisierung des Fahr-
plans und gilt sowohl fur Linienverkehre als auch fur Betriebsfahrten.
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Auch die Anzahl und der Abstand von Haltestellen im Linienverlauf hat einen bedeutenden Einfluss
auf die Befdrderungsgeschwindigkeit im OPNV. Vor diesem Hintergrund ist ein Haltestellenabstand
anzustreben, der einerseits eine hohe ErschlielSungswirkung sicherstellt und andererseits moglichst
wenige Brems- und Beschleunigungsphasen mit einer geringeren Fahrzeit verursacht. Dies kann
beispielsweise durch die Positionierung von Haltestellen vor Kreuzungsbereichen erreicht werden,
bei denen in Kombination mit den oben genannten MaRnahmen die Anzahl an Brems- und Be-
schleunigungsvorgangen reduziert und zusatzliche Standzeiten verhindert.

5.4.3 Direktheit und Anschlusse

Grundlage eines attraktiven OPNV im Kreis Olpe ist die Erreichbarkeit der zentralen Orte. Von jeder
Haltestelle soll daher mindestens der Siedlungsschwerpunkt eines der kreiszugehorigen Mittelzen-
tren (Attendorn, Lennestadt, Olpe) in maximal 30 Minuten umsteigefrei erreicht werden kdnnen.
Umsteigevorgange fihren zu sprunghaften Anstiegen der Reisezeit und erhdhen das Risiko fir
Fahrgaste, das Ziel in der geplanten Zeit nicht zu erreichen. Daher hat jede Fahrtbeziehung so direkt
wie mdglich zu erfolgen, insbesondere im Regional- und Schnellbusnetz. Mehrere der genannten
Zielorte sollen mit maximal einmaligem Umsteigen zu erreichen sein, ohne dass fur den erforderli-
chen Umstieg ein erheblicher Umweg und damit ein zusatzlicher Reisezeitverlust in Kauf genommen
werden muss.

Nicht auf jeder Relation sind umsteigefreie Verbindungen mdglich. Um schnelle Reisezeiten und
abgestimmte Reiseketten sicherzustellen, sind kurze Umsteigezeiten im Fahrplan zwischen OPNV-
Linien ein wesentliches Qualitatskriterium. Die Qualitatsanforderungen fir die Anschlisse lehnen
sich an die Empfehlungen der FGSV (2010) an:

Tabelle 14: Wartezeiten im Kontext der Beférderungsdauer

Wartezeit (min) auf Anschlussverkehrsmittel bei einer Beforderungsdauer von

Qualitatsstufe | =60 min. > 60 min.

A <5 <75

B 5 bis <10 7,5 bis <15
C 10 bis < 15 15 bis < 22,5
D 15 bis < 20 22,5 bis < 30
E 20 bis < 30 30 bis < 40
F =30 =40

Innerhalb von HVZ und NVZ gilt das Ziel, mindestens die Qualitatsstufe C zu erreichen. Die Quali-
tatsstufen E und F geniigen nicht den Anspriichen an eine attraktive OPNV-Verbindung und sind
daher vollstandig zu vermeiden. Die Mindestibergangszeit zwischen zwei Verkehrsmitteln betragt
3 Minuten allgemein und im Zusammenhang mit dem SPNV 6 Minuten. Die Regelwartezeit zur Si-
cherstellung von Anschlissen zwischen Bus und Bus betragt 3 Minuten sowie zwischen Bahn und
Bus 5 Minuten. An den wichtigsten Umsteigehaltestellen (Kategorie | bis IV) sind Anschlusssiche-
rungskonzepte mit einem Zielwert von mindestens 95 % vorzusehen. Die Mindestanforderungen
gelten fur die folgenden Typen von Anschlissen:

e von SPNV auf samtlichen Produktkategorien des Busverkehrs
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e von schnellen OPNV-Produkten (Schnellbus) auf Standardprodukte (Regionalbus) sowie er-
ganzende Angebote (Linienbedarfsverkehre)

e von Standardprodukten (Regionalbus) auf erganzende Angebote (Linienbedarfsverkehre)

Bei Abweichungen ist zu prifen, inwiefern fahrplantechnisch oder durch Busbeschleunigungsmal3-
nahmen Optimierungen herbeigefUhrt werden kdnnen. Zur SVZ ist die Erreichung von Qualitatsstufe
D das Mindestziel. Es ist auch auf kurze Umsteigezeiten zu achten, um die Attraktivitat des OPNV
fUr alle Gruppen von Nutzenden sicherzustellen.

AnschlUsse sind an zahlreichen Verknipfungshaltestellen anzustreben, dazu zahlen die SPNV-Hal-
tepunkte im Kreisgebiet sowie weitere zentrale Knoten in den Mittelzentren des Kreises. Aufgrund
der unterschiedlichen Funktionen und Bedeutungen der Verknipfungshaltestellen werden die wich-
tigsten in vier Kategorien eingeteilt, die in Tabelle 15 aufgefihrt sind. In Kategorie | sind die Gber-
regional bedeutsamen zentralen Omnibusbahnhdfe mit einer Verknipfung zur Bahn, in Kategorie |l
die regionalen Verknupfungshaltestellen zwischen Bahn und Bus sowie Buslinien untereinander
aufgefuhrt. Bei Kategorie lll und IV handelt es sich um lokale Verkntpfungshaltestellen, bei Ill sind
nur Buslinien mit fester Bedienformen eingeschlossen und bei IV mit flexiblen Bedienformen.

Tabelle 15: Verknipfungshaltestellen im Landkreis Olpe

Kategorie | Kategorie Il Kategorie Ill Kategorie IV
Finnentrop Attendorn Drolshagen Attendorn
Z0B Z0B Markt Lichtringhausen
Lennestadt Hilchenbach (Sl) Kirchhundem Listerscheid Ort
Altenhundem Bahnhof B 508 Welschen Ennest Mitte Kraghammer Ort
Z0B
Lennestadt Lennestadt Drolshagen
Grevenbrick ZOB Bilstein Amtshausplatz Wegeringhausen Kolner
StraRe
Meinerzhagen (MK) Wenden Wenkhausen
Bahnhof/Z0B Gerlingermuhle Finnentrop
Olpe HGnsborn Mitte Fretter
Z0B Wenden Rathaus Heggen Bahnhof L 539
Heggen Dorf
Lenhausen Blumenstrale B
236
Oedingen Mitte
Ronkhausen Spielmann
Hilchenbach (SI)
Stadtmitte
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Kategorie | Kategorie Il Kategorie Ill Kategorie IV

Kirchhundem

Kirchhundem Bahnhof L 553

Lennestadt

Meggen Vetter

Olpe

GlnsestraRe

Osterseifen

Eichhagen Bahnhof L 512

Litringhausen

Oberveischede Hacke

Sondern Seebahnhof

Wenden

Ottfingen Mitte

SaRmicke L 512

5.4.4 Vernetzung mit anderen Verkehrsmitteln

Um den OPNV entlang der gesamten Wegekette als attraktive Mobilititsoption anzubieten, ist seine
Verknipfung mit Angeboten der Nahmobilitat, insbesondere des Radverkehrs, zu optimieren, um
die Erreichbarkeit auf das nahe Umfeld zu gewahrleisten. Dies umfasst einerseits die Bereitstellung
von Radabstellanlagen fur private Fahrrader im Umfeld von vielgenutzten Haltestellen und ande-
rerseits das Angebot von Sharing-Systemen. Letztere kdnnen insbesondere in Klein- und Mittel-
stadten als Ergdnzung des OPNV etabliert werden. Das Angebot eines vergiinstigten Nutzungstarifs
der Sharing-Angebote fir OPNV-Kundinnen und -Kunden ist empfehlenswert.

Insbesondere fir an das regionale und Uberregionale Schnell- und Fernstralennetz angeschlossene
Gebiete ist auch eine Verkniipfung von privatem PKW und OPNV méglich. P+R-Angebote beschran-
ken sich vorrangig auf SPNV-Haltepunkte und sind lediglich im Bedarfsfall auszuweiten. Bei derar-
tigen Angeboten ist zukiinftig darauf zu achten, dass diese eine starkende Funktion fiir das OPNV-
Netz darstellen und nicht als Alternativangebot verstanden werden. Bei neuen P+R-Anlagen sind
die folgenden Anforderungen an die Lage zu berucksichtigen:

e Eindeutiger Bezug zu einem Siedlungsraum von Ubergeordneter Bedeutung, in der Regel zu
Mittel- und Oberzentren

e Periphere Lage im Siedlungsraum, insbesondere am Stadtrand oder an Zugangsstellen zum
(Uber-)regionalen Strakennetz, keinesfalls geringe Distanzen zu den zentralen Zielorten
(zum Beispiel Innenstadt, Arbeitsplatzschwerpunkte)
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e (eringe Distanz zu Autobahnen oder autobahnahnlichen Schnellstralen, alternativ auch an
weiteren Hauptverkehrsachsen der jeweiligen Kreise

e Direkte Anbindung durch haufig verkehrende OPNV-Linien mit hoher Kapazitat (insb. SPNV-
Angebote, Schnellbusse), geringe Wegedistanz zur Haltestellenanlage (maximal 100-200m)

e Keine Notwendigkeit von Stich- oder Umwegfahrten sowie Vermeidung sonstiger Ursachen
fir Reisezeitverluste im OPNV zur Anbindung der P+R-Anlage

Standorte fir neue P+R-Anlagen sind im Bedarfsfall entsprechend diesen Standortanforderungen
auszuwahlen. Entsprechen bestehende P+R-Anlagen nicht den genannten Anforderungen, so sollte
Uber eine Umwandlung in bewirtschaftete Parkflachen diskutiert werden.

5.5 Ausrustungsqualitat

5.5.1 Haltestellen und deren Ausstattung

Haltestellen sind stationdre Zugangsstellen zum OPNV und pragen das Bild vor Ort. Sie sollten daher
eine hohe Qualitat hinsichtlich Gestaltung und Ausstattungsmerkmalen aufweisen. Ein abgestimm-
tes Design ist férdernd fiir das Image des OPNV und ein einfaches Erkennen. Gleichzeitig muss die
Gestaltung bedarfsgerecht sein und sich somit auch betrieblich und wirtschaftlich darstellen lassen.
Diesem Umstand ist mit der Anlage der Haltestelle Rechnung zu tragen.

Fir den Bau und den Unterhalt der Bushaltestellen sind die jeweiligen StraRenbaulasttrager (Kom-
mune, Land oder Bund) zustandig, fir die informationsbezogenen Elemente die Verkehrsunterneh-
men.

Barrierefreiheit

Der vorliegende Nahverkehrsplan bertcksichtigt die Belange mobilitatseingeschrankter Menschen.
Hierzu zahlen die in Tabelle 16 aufgefihrten Gruppen. Grundsatzlich sollen nach den Regelwerken
der FGSV 2013 fur Haltestellen folgende Ziele erfillen:

e Mindestens ein barrierefreier Zugang muss vorhanden sein.
e Wichtige Ziele sollten von der Haltestelle aus barrierefrei erreichbar sein.
e Haltestellen sollten Uber sichere Querungsstellen erreichbar sein. [...]

e Die Haltestellenausstattung und deren Anordnung muss auf die Anforderungen Mobilitats-
behinderter und Sehbehinderter ausgerichtet sein. [...]
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Tabelle 16: Ubersicht iiber mégliche Mobilititseinschrankungen

mobilitatseingeschrankt

im engeren Sinne

mobilitatseingeschrankt
im weiteren Sinne

Korperbehinderte

Gehbehinderte
Menschen

Rollstuhlnutzende

Menschen
Menschen
Arm- und
handbehinderte
Menschen
Sehbehinderte Menschen
Sehgeschadigte
Menschen

Blinde Menschen

Hérbehinderte
Menschen

Schwerhdrige
Menschen

Gehorlose
Menschen

Sprachbehinderte
Menschen

Menschen mit

Lernbehinderte

kognitiven Menschen
Entwicklungseinschran- | Geistig behinderte
kungen Menschen
Psychisch  behinderte

Menschen

Fahrgaste mit Gepack

Fahrgaste mit
Kinderwagen

Fahrgaste mit
Fahrradern

Fahrgaste mit
Einkaufs-/Gepackwa-
gen

Fahrgaste mit Hunden

reisebedingt

Werdende Mitter

Ubergewichtige
Menschen

Ortsunkundige
Menschen

Menschen mit tempora-
ren Einschrankungen

Menschen mit Allergien

Sprachunkundige
Menschen

Quelle: eigene Darstellung nach VDV 2012

altersbedingt

Altere Menschen

Kleinkinder
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Grundsatzliche Anforderungen an eine barrierefreie Haltestelle
e Befestigte und ebene Oberflache

e Konfliktfreie Radwegefihrung im Bereich der Haltestelle (siehe FGSV-Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen (ERA))

e Langsneigung max. 6 % und Querneigung max. 2,5 %, Abweichungen mussen begrindet
werden

e Hochbord® mit Regelhdhe von mindestens 18 cm und im Idealfall 21 cm bzw. 22 cm zur Er-
reichung einer Reststufe sowie eines Restspalts von jeweils max. 5 cm

e Regelausbauform: Fahrbahnrandhaltestelle oder Haltestellenkap®
e Regellange der auszubauenden Haltestelle

o auf Gelenkbusse ausgerichtet (18 m),

o inzu prifenden Einzelfallen auf Solobusse (12 m),
e Regelbreite und -tiefe der auszubauenden Haltestelle: 2,50 m

o Mindestbreite/tiefe: 1,50 x 1,50 m entlang der gesamten Steigkante’, inkl. Platz
zwischen Steigkante und Einbauten

e Durchgangsbreite: 1,80 m zzgl. 20 cm Sicherheitsabstand zu Einfriedungen oder Einbauten
fUr den FulRverkehr im Bereich der Haltestelle

e Taktile Leitelemente gemald DIN 32984-3
o Einstiegsfeld — markiert die Position der ersten Tir

o Auffindestreifen — Uber die gesamte Gehwegbreite, ermdglicht die Auffindbarkeit
der Haltestelle und endet im Einstiegsfeld

o Leitstreifen — Uber die gesamte Ausbaulange® parallel zur Steigkante

o mind. 60 cm Abstand zwischen taktilen Leitelementen und Einbauten, mit Aus-
nahme Fahrgastinformation oder Lichtsignalanlagen

Kontrastreiche und taktil erfassbare Gestaltung
o der Oberflachen und

o Ausstattungselemente (insbesondere Witterungsschutz mit Kontraststreifen in
mittlerer Sichththe)

Barrierefreie Informationen

o Freier Zugang zu Informationen (chne Hindernisse durch weitere Elemente).

> Ausfiihrung fir ein moglichst nahes Heranfahren als gekehltes Bord (Kasseler Sonderbord).
®In den Fahrbahnbereich hineinragende Haltestelle
7 Ausgenommen im Bereich des Haltestellenmastes

8 AbzUglich der Absenkbereiche
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o Anbringung in mittlerer Sichthéhe von 1,30 m,
o Lesbarkeit der Informationen (Hohe, SchriftgroRe, Kontrast, Beleuchtung),

o Akustische Informationen: Bei Haltestellen mit Dynamischen Fahrgastinformati-
onssystem (DFI) sind diese mit einer Vorlesefunktion auszustatten.

e Die regelmaRige Uberpriifung der Standards entsprechend den aktuellen Empfehlungen,
Vorgaben und technischen Standards zum barrierefreien Haltestellenausbau, der FGSV und
der DIN (vgl. DIN-Norm 32984 und DIN 18040-3) sowie

e Der abgestimmte und bereits im Kreistag beschlossene Leitfaden zum barrierefreien Aus-
bau von Haltestellen gibt hier eine Orientierungshilfe. Weitere Abstimmungen der Stan-
dards erfolgen zwischen Baulasttrager, Verkehrsunternehmen, ZWS im Auftrag des Aufga-
bentragers und ggf. den entsprechend relevanten Verbanden.

Neben der optimalen Steigh6he und ausreichend vorzusehenden Bewegungsflachen ist auch die
gerade Anfahrbarkeit von hoher Bedeutung. Dabei sind folgende Entwicklungslangen fur einen bar-
rierefreien Einstieg bei Bushaltestellen den Regelwerken der FGSV zu entnehmen.

e Fahrbahnrandhaltestelle: Buslange + min. 20 m
e Haltestellenkap: min. 20 m
e Busbucht (Standardbus): min. 89 m

Die Lage und Anordnung der Richtungshaltestellen soll verkehrstechnisch sicher sein und die ge-
rade Anfahrbarkeit durch Busse maglichst gewahrleisten, um den Restspalt auf max. 5 cm zu mini-
mieren. Buskaps und Fahrbahnrandhaltestellen sind als Regelldsung bevorzugt umzusetzen. Bus-
buchten sind daher nur in begriindeten Ausnahmeféllen zu verwenden (Endhaltestellen, Haltestel-
len mit fahrplantechnisch langerem Aufenthalt oder bei Einhaltung der MindestmaRe nach VDV). In
Einzelfallen und bei einer zu erwartenden Verbesserung des Betriebsablaufs kénnen weitere Aus-
fihrungen, z.B. passive Busbuchten®, Haltestellentaschen™ oder Haltestellennasen™ eine Alterna-
tive darstellen.

VerknUpfungshaltestellen sind raumlich eng zueinander anzuordnen, maglichst am selben Knoten
und mit Sichtbeziehung. Ist dies nicht maglich, ist der Weg zwischen den nicht in Sichtbeziehung
zueinanderstehenden Richtungshaltestellen zu beschildern. Beim Ausbau von Haltestellen ist das
Umfeld miteinzubeziehen und die Anlage von Querungsmaglichkeiten zu prifen. Neue und beste-
hende Querungsmaglichkeiten sind hinsichtlich der Anlage von taktilen Bodenindikatoren mit ein-
zubeziehen.

°  Bei passiven Busbuchten werden die Fahrspuren um die Haltestelle herum verschwenkt. Somit ist diese Haltestellenform eine
Art der Fahrbahnrandhaltestelle, eine geradlinige Anfahrt kann gewahrleistet werden.

9 Hierbei handelt es sich um eine besondere Form der Haltestellenbucht mit mehr Tiefe, die dadurch besser anfahrbar ist

T Hierbei handelt es sich um eine besondere Form der Haltestellenbucht mit einer zusatzlichen, tieferen Einbuchtung. Hierdurch
ist Haltestellte besser anfahrbar als eine herkémmliche Haltestellenbucht
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Haltestellen sollen sauber und frei von Vandalismusschaden sein. Hierzu ist auf eine widerstands-
fahige Ausstattung zu achten. Dazu erfolgt eine regelmafRige Reinigung mit Kontrolle der Funkti-
onsfahigkeit der Ausstattungselemente sowie Grinschnitt. Schaden, von denen eine Gefahr aus-
geht, werden unverziglich nach Meldung des Schadens behoben. Nutzerinnen und Nutzern muss
eine direkte Maglichkeit eingeraumt werden, Schaden zu melden und den Eingang einer Meldung
nachvollziehen zu kdnnen. Eine Mdglichkeit ist Gber die Homepage der Verkehrsunternehmen bzw.
des ZWS zu kommunizieren. Zustandigkeiten zwischen den Verkehrsunternehmen und den Baulast-
tragern sind im Innenverhaltnis eindeutig zu definieren.

Die Haltestellen sind mit deutlichem Ortsbezug zu benennen, sodass auch fir Auswartige eine best-
mogliche Orientierung gegeben ist. In der Regel ist hierfir der Name der an der Haltestelle kreu-
zenden Stralde zu verwenden. Zuldssig sind auch Bezeichnungen, die auf eine eindeutige Nutzung
hinweisen (z. B. Stadtisches Krankenhaus oder Bahnhof). Die Bezeichnung ist so zu spezifizieren,
dass die Zuordnung nur fUr die konkret benannte Haltestelle zutreffend ist. Allgemeine Benennun-
gen (z. B. Friedhof, Kirche, Schwimmbad), die auf mehrere Orte in der Stadt zutreffen kénnen, sind
mit einem ortsgebundenen Zusatz zu vermerken. Verknupfungshaltestellen sind identisch zu be-
nennen, um die Orientierung zu vereinfachen. Zusatzlich sind unterschiedliche Steige eindeutig zu
kennzeichnen.

Ausstattung

Die Anforderungen an die Haltestellen gelten fur bestehende Anlagen, die mindestens von einer der
Produktgruppe (Schnell-, Regional- oder Citybus) angesteuert wird. Die Mindestausstattung ist
grundsatzlich umzusetzen. Bei Bedarf kann an allen Haltestellen die Nachristung von Elementen
gepruft werden. Es ist gesondert zu prifen, inwiefern Richtungshaltestellen nur zum Ausstieg die-
nen und die entsprechenden Ausstattungselemente erforderlich sind. Die Anforderungen an die
Ausristung fir Bushaltestellen werden in Tabelle 17 definiert. Deren Umsetzung ist abhangig von
den ortlichen Platzverhaltnissen im Detail zu prifen.

Bei der Neuaufstellung von Wartehallen sind diese mit einem schattenspendenden Dach auszustat-
ten. Zudem ist die Integration von Photovoltaik-Anlagen zu prifen. Voraussetzung ist, dass die An-
lage der Eigenversorgung der Haltestelle dient und wirtschaftlich zu vertreten ist. Wartehallen sind
stufenfrei zu erreichen und sollten eine lichte Hohe ab 2,25 m aufweisen. Wartehallen sind mit
Sitzgelegenheiten auszustatten. Auch hier gilt ebenfalls die stufenlose Erreichbarkeit und eine an-
gemessene Sitzhéhe (46-48 cm). Fahrgastinformationen (Aushangfahrplan, Basis-Tarifinformatio-
nen und Liniennetzplan) sind in einer Héhe von ca. 1,30 m anzubringen und sollen stufenfrei er-
reichbar sein. Bei einer Beleuchtung ist diese blendfrei auszufihren.
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Tabelle 17: Anforderungen Haltestellen

Schnell-/Regional-/Citybushaltestelle

mit Anzahl der Ein-/Aussteiger

e Mindestausstattung <50 50- | 100 500 1.000 2500 ab5.000
2: Optional/Einzelfallprifung 9 = =

499 | 999 2499 4999

Verkehrssichere Warteflache o (] (] (] o (] o
Corporate Design o [ J [ J [ J o [ J o
Haltestellenschild (Zeichen 224 StV0) () () [ ) [ ) () [ ) ()

Beschilderung
Haltestellename
e Liniennummer(n) mit Fahrtziel(en) ) (]
Steignummer
Verbund-Kennzeichnung
Information

e Aushangfahrplan

e Tarifaushang mit Preisangaben (opti-

onal auch als QR-Code) ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢
e Ansprechpartner (mindestens Tele-

fonnummer oder E-Mailadresse)
Beleuchtung (i. d. R. StraRenbeleuchtung?) o o o [ o [
Abfallbehalter™ [ J [ J () [ J ()
Fester, erschuFterungsarmer und rutschhem- PY Y Y ® Y ®
mender Oberflachenbelag
Witterungsschutz (Wartehallen) () () () () ()
Sitzgelegenheit [ J [ J o [ J o

WLAN o o
Dynamische Fahrgastinformation (DFI)® o @ o
QR-Code fir Echtzeitinformationen o [ J (L (L o (L o
Liniennetzplan [ J [ J o [ J [
Umgebungsplan (J (J o (J o
Stadtplan [ J o
Beschilderung von Umsteigewegen (J o
gilh)rradabstelImogllcth|t (B+R) (Anlehnbi- ° ° °
Pkw-Abstellmdglichkeit’® (P+R)
Fahrradverleih o o o o
Stufenloser Zugang zum Bussteig () (J (J o (J o
Spalt- und stufenarmer Zugang zu den Fahr- ° ° ° ° ° °
zeugen durch angehobene Steigkante

Taktiles Leitsystem (haptisch und optisch) [ [ [ (J [ (J
Kontrastreiche Gestaltung () (J (J o (J o
Querungshilfe (J o (J o
Toilette (auch ,Nette Toilette'?) ()

2 Bei stark frequentierten Haltestellen sind eigene Lichtkonzeptionen zu prifen.

3 Innerhalb von Siedlungsrdumen

™ In Abhangigkeit von der raumlichen Situation. Es muss eine Durchgangsbreite von 1,5 m zur Steigkante gewahrt bleiben.

s Mit Vorlesefunktion. Die Einbindung aller haltenden Verkehrsunternehmen ist sicherzustellen (ggf. durch fahrzeugtechnische
Voraussetzungen).

6 P+R-Flachen sind an geeigneten SPNV-Stationen zu prifen.

7 Daim Bestand der Haltestellen bereits haufig Einzelhandel oder Verkehrsgastronomie vorhanden ist, besteht die Maglichkeit
die Integration des Konzepts ,die nette Toilette’ prifen lassen. Hierbei stellen die Betriebe ihre Toiletten kostenfrei fir alle
Nutzenden zur Verfiigung. Dafir unterstitzt die Kommune die Betriebe mit einer Aufwandsentschadigung in Hohe von ca. 60
bis 100 EUR/Monat je nach Lage und WC-Ausstattung fir Reinigung und Instandhaltung. Zum Vergleich: Die Unterhaltskosten
einer 6ffentlichen Toilette entspricht den Zuschissen fir 30 gastronomiebetriebene Toiletten.
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Sonderregelungen Ffiir flexible Bedienungsformen

Fur flexible Bedienungsformen wird eine fahrzeugseitige Losung mit Seiteneinstieg angestrebt, bei
dem die entsprechende hohe Anzahl an Haltestellen nicht ausgebaut werden muss. Bei gemeinsa-
men Haltestellen mit dem Busverkehr ist, abhangig der raumlichen Verfligbarkeit an einem Teilbe-
reich der Haltestelle, eine Ein- und Aussteigemadglichkeit vorzuhalten. Der Bereich ist fir den Fahr-
gast eindeutig zu kennzeichnen und ggf. durch Halteverbote freizuhalten. Verkehren flexible Be-
dienformen abweichend von der Vorzugslosung mit Hecktiuren zur Aufnahme von Rollstihlen, ist
eine barrierefrei befahrbare Bordabsenkung zum Wechsel zwischen Fahrbahn und Gehweg sowie
eine rickwartige Absicherung durch Nasen oder Abschraffierungen mit Warnbaken oder Pollern auf
verkehrsreichen, unUbersichtlichen StraRen sowie bei StraRen mit einer zulassigen Hochstge-
schwindigkeit von mehr als 30 km/h vorzusehen. Die entsprechenden Haltestellen werden damit
vom sonst angestrebten barrierefreien Ausbau ausgenommen.

5.5.2 Fahrzeuge

Die im Schnell-, Regional- und Citybusverkehr eingesetzten Fahrzeuge missen den jeweils glltigen
gesetzlichen Bestimmungen entsprechen. Hierzu gehdren:

e Personenbefdrderungsgesetz

e Verordnung Uber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr (BOKraft)
e StraRenverkehrszulassungsverordnung (StVZ0)

e UN/ECE-Regelung R 107 Busse

Die Vorgaben gelten fir alle Busse unabhangig vom zustandigen Verkehrsunternehmen bzw. vom
beauftragten Subunternehmens.

Die Vorgaben des Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetzes vom 09.06.2021 sind zu beachten.
Es gelten die Mindestziele nach §5 Abs. 1 und §6. Fir alle Bestandsfahrzeuge des Regelverkehrs,
die zu Beginn des Dienstleistungsvertrages im Bestand des jeweiligen Verkehrsunternehmen sind,
gilt die Abgasnorm Euro 6 als Mindestvorgabe. Danach gilt als Mindestvorgabe die jeweils gultige
Abgasnorm. FUr Einsatzfahrzeuge ist mindestens die EEV-Norm einzuhalten. Hierzu erhalten die
Verkehrsunternehmen bei der Neuanschaffung von Fahrzeugen Unterstitzung durch die Forder-
richtlinie des Kreises Olpe zur Gewahrung von Zuwendungen im OPNV (Bus) fiir den Bereich der
Fahrzeuge. Die entsprechenden Férdermerkmale sind zu beachten.

Barrierefreiheit

FUr die Fahrzeuge ist es essenziell, dass mabilitatseingeschrankte Menschen dort barrierefrei ein-
und aussteigen kénnen, sich innerhalb von Bussen bewegen und orientieren kdnnen sowie eine
Information Uber den Fahrtverlauf maglich ist. Von besonderer Bedeutung ist in diesem Zusam-
menhang, dass sowohl der Ein- und Ausstieg als auch die Fahrt fir gehbehinderte, seh- und hor-
eingeschrankte Personen madglichst ohne fremde Hilfe zu bewaltigen sein sollte. Dazu bedarf es
eines Fahrzeugkonzepts, das mégliche Barrieren wahrend der OPNV-Fahrt minimiert. Im Zentrum
stehen dabei die folgenden Punkte:
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Identifikation des Fahrzeugs: Linie, Linienziel und Einstiegsmaglichkeiten
Einstieg in das Fahrzeug: Turbreite, Turoffnung, Einstiegshdhe und Rampen
Orientierung im Fahrzeug: Farbgestaltung, Multifunktionsbereiche, Piktogramme

Sicherheit im Fahrzeug: Sitz- und Aufstellposition, Kontakt zum Fahrpersonal, Sicherungs-
moglichkeiten

Information im Fahrzeug: Linie, Linienziel, nachste Haltestelle, Stérungen, Umstiege

Ausstieg aus dem Fahrzeug: Haltewunsch, Tiroffnung, Ausstiegshohe, Rampen

Ausstattungsmerkmale

Die Anforderungen an die Ausstattung von Fahrzeugen beziehen sich grundsatzlich auf Neuan-

schaffungen ab Umsetzung des Nahverkehrsplans. Bestandsfahrzeuge sind hiervon ausgenommen.

Fur diese gelten bis zur AulRerbetriebnahme die Anforderungen des bisherigen Nahverkehrsplans

aus dem Jahr 2016. Fur Kleinbusse, Pkw und andere Fahrzeuge unter 15 Platzen sind nur Bestand-

teile relevant, die bautechnisch fir deren Fahrzeuggruppe umsetzbar sind. Folgende Ausstattungs-

merkmale sind bei neuen Fahrzeugen vorzusehen:

Technische und allgemeine Fahrzeugeigenschaften

Durchschnittsalter der Neufahrzeuge: 6 Jahre; anzustrebendes Hochstalter der Bestands-
fahrzeuge: 15 Jahre

Niederflurfahrzeuge mit Kneeling-Funktion™ und ausklappbarer Rampe an der zweiten Tir.
Die Rampe ist bei Bedarf durch das Fahrpersonal einzusetzen.

Tiren missen fir Haltestellen mit Kasseler Sonderbord geeignet sein. Dabei sind die Turen
in Hohe der Multifunktionsflachen als Schwenkschiebetiren auszufihren, ansonsten sind
Schwenkschiebe- oder Innenschwenktiren zu verwenden. AulRenschwenktiren sind auf-
grund ihrer Inkompatibilitat zu Haltestellen mit Kasseler Sonderbord unzulassig.

Zeitnahe Entfernung von Vandalismusschaden innen und aul3en

Sauberer und verkehrssicherer Zustand: Tagliche Innenreinigung, nach Bedarf wachentliche
Aufienreinigung. Grobe Verunreinigungen werden zeitnah entfernt.

Getonte Seitenscheiben

Funkanlage mit Notruffunktion

'8 Niveauregulierung durch Absenken des Fahrzeugs
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Fahrzeugsoftware

Bordrechner mit ITCS
Beeinflussung von Vorrangschaltungen fur Busse
Ubermittlung von IST-Fahrzeiten fiir dynamische Fahrgastinformation

Fahrscheinverkauf im Barverkauf und optional bargeldlos Gber einen vom Fahrer zu bedie-
nenden elektronischen Fahrscheindrucker mit E-Ticketing-Funktion der technischen Aus-
bauvariante nach VDV-Kernapplikation Stufe 3.

Automatische Fahrgastzahlsystem: Der regelmaRige Einsatz von Fahrzeugen mit Fahrgast-
zahlsystemen auf maglichst allen Linien ist zu gewahrleisten, um reprasentative Zahldaten
bereitstellen zu kénnen.

Bei Bedarfsverkehrs-Fahrzeugen Endgerate zur Nutzung der entsprechenden Software

Innenraumausstattung und -gestaltung

Mindestens 25 Sitzplatze in den Solo- und Gelenkbussen aus pflegeleichtem Material

Stufenfrei erreichbare Multifunktionsflache in den Solo- und Gelenkbussen (mind. 1.300 x
700 mm) fGr mindestens zwei Rollstiihle (konventionell)/einen E-Scooter von gehbehinder-
ten Fahrgasten (bzw. Fahrrader, Rollatoren und Kinderwagen) und Klappsitze entgegen der
Fahrtrichtung in Hohe der zweiten TUr sowie bei Gelenkbussen zusatzlich in Hohe der dritten
Tar.

Abgrenzung der Rollstuhlplatze zum Gang mit einer (klappbaren) Stange mit einem Uber-
stand von 280 mm zur Anlehnflache

Kontrastreiche und taktil erfassbare Gestaltung, insbesondere der Tirbereiche (Anforde-
rungstaster, TUroffnungen, Einstiegskanten, Haltegriffe und -stangen, Podeste und Sitzfla-
chen)

Behindertengerechte, stufenlose Sitzplatze in der Nahe der Tir
Vollklimatisierung
Optional: Videolberwachung

Haltewunschtasten mit Braille-Beschriftung™ in ausreichender Zahl, die von jedem Sitzplatz
und den Multifunktionsflachen erreichbar sind. Im Sinne des Zwei-Sinne-Prinzips ist eine
akustische Signalisierung einzurichten und eine Hinterleuchtung der Tasten gemaR den ak-
tuellen technischen Mdglichkeiten umzusetzen.

Optische und akustische Anzeige der Turoffnung/-schlieBung (auRer an Tir 1)

9 oder vergleichbar haptisch erfassbarer Losung
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e Piktogramme (z. B. zur Ausweisung von Behindertenplatzen) in Augenhéhe stehender Fahr-
gaste

e Ausreichende und blendfreie Beleuchtung

e Optional: WLAN

Informationsangebot

e Kontakt zum Fahrpersonal

e Barrierefreie visuelle Fahrgastinformation, mit folgenden Informationen:
Nachste Haltestelle, Linienband mit Linienziel, Anzeige von Stérungen und Fahrgastinfor-
mationen, optional: Anschlisse an der nachsten Haltestelle

e Akustische Fahrgastinformation mit Ansage der nachsten Haltestelle inkl. vorangehendem
Aufmerksamkeitssignal (Ton, Tonfolge oder Ansage ,Nachste Haltestelle”)

Fahrzeug aulRen

e Die AuRengestaltung (Lackierung) der Fahrzeuge trégt ein Corporate Design, das den OPNV
in der Region sichtbar macht. Fir die Gestaltung verantwortlich ist das Verkehrsunterneh-
men, das sich dazu mit dem ZWS abstimmt. Die Farbgestaltung muss dabei die Orientierung
sehbehinderter Fahrgaste unterstitzen.

e Unternehmens-Logo

e Hochauflésende LED-Matrixanzeigen:
Liniennummer an allen Fahrzeugseiten, Zielbeschilderung (Front- und Turseite)

e Kennzeichnung von Einstiegstiren zu Rollstuhl- und Behindertensitzplatzen durch Pikto-
gramm

e Aullenbeleuchtung der Tiren zur Ausleuchtung der Ein- und Ausstiegsbereiche
e Taktil und visuell erkennbare Turoffnungstaster

e Werbung: keine Ubermaliige Beeintrachtigung des Erscheinungsbildes. Auf ein Minimum re-
duzierte Werbung auf den Scheiben (max. 1/3 aller Scheiben), GroRflachige Beklebungen
der Seitenscheiben sind nicht zulassig. Die Erkennbarkeit der Haltestellen von innen muss
von jedem Sitzplatz maglich sein. AuszuschlieRen sind: pornographische und gewaltver-
herrlichende sowie politische Werbung

Sonderregelungen fir flexible Bedienungsformen

e Die Mitnahme von (Elektro-) Rollstihlen und Elektromobilen ist entsprechend den Anforde-
rungen auch im Bedarfsverkehr mit TaxiBussen und Flexbussen zu erméglichen. Dazu sind
entsprechend dimensionierte Fahrzeuge in ausreichender Zahl vorzuhalten (Anmeldung des
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Erfordernisses tber die Buchung).

e Es wird eine fahrzeugseitige Losung angestrebt, bei der entsprechend notwendige Losun-
gen (Hublift oder Rampen) beriicksichtigt werden missen. Bei Neuausschreibung von Sys-
temen flexibler Bedienung ist bei Fahrzeugbeschaffung eine Entscheidung zu treffen, ob der
Einstieg seitlich (Vorzugsvariante) oder tber die Hecktiiren erfolgen soll.

e Flexible Bedienungsformen missen unabhangig vom Fahrzeugeinsatz auch fir Personen
mit Sehbehinderung erkennbar sein.

5.6 Servicequalitat

Die Qualitatsvorgaben zur Servicequalitat beinhalten vorrangig betriebliche Aspekte. Diese gelten
fUr alle Verkehrsunternehmen und ggf. Subunternehmen, sofern nicht anders gekennzeichnet.

5.6.1 Fahrtenorganisation

Es sind die Voraussetzungen zu treffen, dass Stérungen unabhangig des Verkehrsunternehmens an
zentralen Stellen kommuniziert werden (online, Haltestellenaushang, ggf. weitere Informationsma-
terialien). Zur effizienten DurchfiGhrung von entsprechenden Organisations- und Informationsauf-
gaben in Stérungsfallen ist — auch zur héheren Verlasslichkeit und Verstandlichkeit aus Fahrgast-
sicht — ein moglichst standardisiertes Verfahren festzulegen, um eine kurzfristige Handlungsfahig-
keit sicherzustellen.

Zusatzlich sind durch die mit der Durchfihrung des Verkehrs beauftragte Unternehmen Fahrkar-
tenprifungen im Volumen von mindestens 1.000 Stunden pro Jahr zur Qualitatssicherung durchzu-
fGhren. Das daflr eingesetzte Personal ist vor Durchfihrung der Kontrollen entsprechend zu schu-
len.

Innerhalb der Laufzeit des Nahverkehrsplans ist die bisherige Organisation der Betriebsiberwa-
chung und der Storfallkommunikation zu evaluieren und vor dem Hintergrund des Ziels einer ein-
heitlichen Vorgehensweise bedarfsgerecht zu optimieren.

5.6.2 Instandhaltung der Fahrzeuge

Die mit der Durchfihrung der Busverkehre im Kreis Olpe beauftragten Verkehrsunternehmen haben
innerhalb der Region mindestens einen Betriebshof zu betreiben. Die Nutzung mdglicher Synergien
zwischen den Verkehrsunternehmen untereinander sind zu begrufien. Bau- und umweltrechtliche
Vorschriften sind bei Errichtung und Erweiterung von Betriebsanlagen zu beachten. Samtliche Fahr-
zeuge sind aullerhalb ihrer Einsatzzeiten auf Betriebsgelanden oder mindestens auf abgezaunten
Grundsticken sicher abzustellen.
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5.6.3 Sicherheit

Sowohl die tatsachliche als auch die subjektive Sicherheit sind durch eine Ubersichtliche Gestaltung
von Haltestellen und Fahrzeugen gestarkt werden. Von besonderer Bedeutung sind dabei eine gute
Einsehbarkeit sowie eine ausreichende Beleuchtung. Dariber hinaus sind bei Fahrzeug- und Infra-
strukturgestaltung Aspekte der Verkehrssicherheit zu bercksichtigen, z. B. durch eine ausreichende
Breite von Haltestellenanlagen.

Sofern die Sicherheit des Fahrpersonals und der Fahrgaste als gefahrdet angesehen werden muss,
hat das Verkehrsunternehmen Malinahmen zur Verbesserung der Situation zu ergreifen. Dies kann
beispielsweise den Einsatz einer (erweiterten) Videoaufzeichnung in Fahrzeugen sowie an Halte-
stellen oder den Einsatz von Sicherheitspersonal zur Folge haben. Die einzuleitenden MalRnahmen
sind mit dem ZWS abzustimmen und bedirfen seinem Einverstandnis.

5.6.4 Sauberkeit

Um ein attraktives Erscheinungsbild zu gewahrleisten und potenzielle Nutzungshemmnisse abzu-
bauen, ist auf die Sauberkeit von Fahrzeugen (Zustandigkeit: Verkehrsunternehmen) sowie Halte-
stellenbereichen (Zustandigkeit: jeweilige StraRenbaulasttrager; informationsbezogene Elemente:
Verkehrsunternehmen) zu achten. Fir alle im Linienbetrieb eingesetzten Fahrzeuge ist nach Bedarf
eine Reinigung vorzunehmen, mindestens aber einmal in der Woche. Bei groben Verschmutzungen
ist daruber hinaus das betroffene Fahrzeug kurzfristig auszutauschen. Die Kontrolle der Sauberkeit
wahrend der Betriebszeiten erfolgt dabei durch das Fahrpersonal. Neben der Reinigung von Fahr-
zeugen ist auch durch praventive Mallnahmen dafur zu sorgen, dass Verschmutzungen oder Be-
schadigungen im Fahrzeuginneren vermieden werden. Mdgliche MaRRnahmen sind beispielsweise
Informationskampagnen zu Vandalismus oder Verhaltensregeln in den Fahrzeugen. Fir die Sauber-
keit der Fahrzeuge sind die Verkehrsunternehmen zustandig.

Als Zugangspunkte zum OPNV haben Haltestellen eine besondere Bedeutung fiir die Wahrnehmung
des OPNV — nicht nur fiir Fahrgaste. Die Sauberkeit von Haltestellen stellt damit einen bedeutenden
Imagefaktor fiir den OPNV dar und ist durch verschiedene MaRnahmen sicherzustellen. Die Bereit-
stellung von Abfallbehaltern als Standardausstattung jeder Haltestellenanlage beugt einer Ver-
schmutzung vor, erzeugt jedoch auch einen Bedarf regelmaliiger Leerungen der Behalter. Dariber
hinaus ist auch die Sauberkeit von Sitzmdglichkeiten und Wartehauschen sowie die Lesbarkeit von
Haltestellenaushangen und die Reinigung der Haltestellenbeschilderung zu gewahrleisten. Fir die
Neuaufstellung, Reinigung und Instandsetzung der Haltestellenbeschilderung, Fahrplan- und Tari-
finformation ist das Verkehrsunternehmen zustandig. Vandalismusschaden sind, insbesondere bei
Verletzungsgefahren, z. B. durch Glassplitter, kurzfristig zu beseitigen und defekte Bestandteile der
Haltestellenausstattung sind auszutauschen. Eine Reinigung der Haltestellenanlagen ist regelmaRig
durchzufthren. Fir die Sauberkeit aller anderen, hier nicht aufgefUhrten Aspekte der Haltestel-
lensauberkeit sind die Kommunen zustandig.
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5.6.5 Personal

Ein kompetentes und serviceorientiertes Handeln durch das Fahr- und Servicepersonal ist bei allen
Verkehrsunternehmen, die im direkten Auftrag oder als Subunternehmen Fahrleistungen erbringen,
sicherzustellen. Dies ist zu gewahrleisten durch:

e Mdglichst Tarif- und Fahrplanauskunft in deutscher Sprache durch das Fahr- und Service-
personal

e Kenntnis der aktuellen Bestimmungen der Dienstanweisung fir den Fahrdienst mit Bussen
(DF-Bus) durch das Fahrpersonal

e RegelmaRige Schulungen des Personals zum Umgang mit Fahrzeug und Fahrzeugtechnik,
Kundenkontakt, Beschwerdemanagement und Service, aufterdem Vermittlung von Anforde-
rungen zum Umgang mit mobilitatseingeschrankten Fahrgasten. Netz- und Tarifkenntnisse
werden vorausgesetzt.

e RegelmaRige Schulungen des Fahrpersonals zu den Themen Fahrgastsicherheit und Kon-
fliktbewaltigung sowie Sensibilisierung fur andere Verkehrsarten und Anpassungen der
StraRenverkehrsordnung innerhalb des gesetzlichen Rahmens

Das Fahrpersonal vertritt die Dienstleistung vor Ort und sollte ein ordentliches und gepflegtes Er-
scheinungsbild aufweisen. Winschenswert ist, dass das Erscheinungsbild die Professionalitat der
Dienstleistung widerspiegelt.

Das Personal ist entsprechend des aktuell gultigen Tarifvertrags Nahverkehr Nordrhein-Westfalen
oder angelehnt an diesen zu entlohnen. Dies gilt fir alle Verkehrsunternehmen, die Leistungen im
Linienverkehr im Geltungsbereich dieses Nahverkehrsplans erbringen.

5.6.6 Tarif und Vertrieb

Im Gultigkeitsbereich dieses Nahverkehrsplans gelten die Tarifbestimmungen des WestfalenTarifs
sowie die Tarifbestimmungen und Befdrderungsbedingungen des NRW-Tarifs. Diese kdnnen unter:
https:/ /www.westfalentarif.de/ und https:/ /www.mabil.nrw/ eingesehen werden.

Seit dem Jahr 2000 liegt fir das Gebiet der Verkehrsgemeinschaft Westfalen-Sid (VGWS) ein ein-
heitlicher Gemeinschaftstarif fir Bus und Bahn zu Grunde. Damit wurde in den Kreisen Olpe und
Siegen-Wittgenstein sowie den angrenzenden Kreisen das Bus- und Bahnfahren wesentlich einfa-
cher: Die Fahrgaste bendtigen nur noch ein Ticket fir eine Fahrt und kdnnen damit beliebig oft
umsteigen. Kernelemente des Gemeinschaftstarifs sind seitdem 18 Ubersichtliche Flachenzonen, die
sich an Stadt- und Gemeindegrenzen orientieren, sowie eine einfache Preisstruktur mit funf regio-
nalen Preisstufen.

Im kreisiiberschreitenden Bereich bestehen Ubergangsregelungen zum Verkehrsverbund Rhein-
Sieg (VRS), dem Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV) und dem Nordhessischen Verkehrsverbund
(NVV). Daneben existieren Vereinbarungen zur Tarifierung des ein- und ausbrechenden Verkehrs
zwischen der VGWS und den Ubergangsbereichen in den Landkreisen Lahn-Dill, Altenkirchen und
Westerwald.
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Im August 2017 wurden die westfalischen Teilrdaume Westfalen-Sid, Ruhr-Lippe, Minsterland,
TeutoOWL und Hochstift zu dem WestfalenTarif zusammengefasst. Fur Fahrten innerhalb dieser
finf Regionen wird nur noch ein Ticket bendtigt. Das Tarifsystem wird seitdem fortwahrend weiter-
entwickelt: Neben der Einfihrung des luftlinienbasierten eTarifs (,eezy.NRW”) im Dezember 2021
sowie des Deutschlandtickets im Mai 2023, ist das regionale Ticketsortiment Gegenstand regelma-
Riger Anpassungen. Die Tarifstruktur soll so auch fir Gelegenheitskunden und Zeitkarteninhaber
aulRerhalb des Abosegments verstandlich, attraktiv und leicht handhabbar sein. Weitere Informati-
onen zum regionalen Ticketangebot sind verfigbar unter: https://zws-online.de/ sowie
https:/ /www.vgws.de/

Den Fahrgasten ist ein kundenfreundliches Vertriebssystem nach den Standards des westfalischen
Vertriebsleitfadens anzubieten. Hierbei ist neben den Online-Vertriebskanalen auch der Vertrieb von
Fahrscheinen in Papierform sicherzustellen. Diese Fahrscheine des Bartarifs kénnen im Linienbus-
verkehr beim Fahrpersonal erworben werden. Hierfr ist in allen Bussen eine bargeldlose Zahlmdg-
lichkeit, z. B. per EC- und Kreditkarte, anzubieten. Dartber hinaus ist darauf zu achten, dass das
Vertriebssystem auf die besonderen Anforderungen seh- und hérgeschadigter Personen angepasst
wird, sodass Ticketkaufe an Automaten, im Fahrzeug und online vereinfacht werden.

Das Verkehrsunternehmen, das die meisten Bus-Kilometerleistungen im Kreis Olpe erbringt, hat
barrierefreie Kundenbiros in unmittelbarer Ndhe (max. 5 Minuten FuRweg) zu bedeutsamen OPNV-
Knotenpunkten zu betreiben. Dort erfolgen Beratung zum Fahr- und Ticketangebot, der Ticketver-
kauf sowie die Verwaltung bestehender und Abschluss neuer Abos. Der Betrieb hat montags-sams-
tags in einem Wochenumfang von mindestens 30 Stunden zu erfolgen. Vor dem Hintergrund einer
Weiterentwicklung des Fahrkartensortiments und der digitalen Vertriebskanale sind die zukinftigen
Offnungszeiten zu Gberpriifen und ggf. anzupassen. Zur Beratung ist ausreichend Personal vorzu-
halten.

Obwohl ein groRer Teil der Fahrgaste Zeitkarten nutzt, Einzel- und Tagestickets auch in Bussen
gekauft werden kénnen und die Ziige sowie groReren Haltestellen des SPNV mit Ticketautomaten
ausgestattet sind, ist eine lokale Prasenz von hoher Bedeutung. In Zusammenarbeit mit Agenturen
(z. B. Reisebiros, Geschafte, Postagenturen, DB-Reisezentren) besteht in vielen Kommunen die
Maglichkeit der personlichen Beratung. Diese sollen mit Blick auf die potentielle Kundenfrequenz
sowie unter okonomischen Gesichtspunkten an geographisch strategischen Punkten angesiedelt
sein.

Die im Kreis Olpe beauftragten Verkehrsunternehmen haben zudem eine Beschwerdeannahmestelle
vorzuhalten. Beschwerden missen unverzuglich bearbeitet werden. Jeder Kunde erhalt spatestens
innerhalb von drei Arbeitstagen eine Eingangsbestatigung und spatestens nach 14 Kalendertagen
beziehungsweise 10 Werktage eine personliche Antwort.
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5.6.7

Information und Kommunikation

Die rechtzeitige, bedarfsgerechte Information von regelmaRigen OPNV-Kundinnen und -Kunden wie
von Gelegenheitskunden ist von groRer Bedeutung fiir die Attraktivitdt des OPNV und die Kunden-

bindung. Neben den Standardinformationen an Haltestellen und in Fahrzeugen missen folgende

Vorgaben erfullt sein:

Datenlieferung und elektronische Abrufbarkeit der Fahrplantabellen

Ubersichtliche und leicht merkbare Gestaltung von eigenen Informationen zu Fahrplan, Li-
niennetz, Beforderungstarif und -bedingungen

Telefonische Erreichbarkeit Gber eine Servicenummer (Kundenzentrum/Leitstelle). Wenn
das Kundenzentrum oder die Leitstelle nicht besetzt sind, ist eine Rufumleitung auf die
ZWSINFOLINE - die Nahverkehrsauskunft im Drei-Lander-Eck sicherzustellen und eine
durchgehende Erreichbarkeit zu gewahrleisten

Flexible Bedienungsformen sind insbesondere app- und webbasiert zu buchen. Die Bu-
chungsmaglichkeiten missen fur alle Nutzergruppen intuitiv und einfach umzusetzen sein.
Bei Neueinfihrung ist eine telefonische Buchbarkeit ebenfalls anzubieten und innerhalb von
drei Jahren zu evaluieren.

Vertrieb und (elektronische) Bereitstellung von Fahrplanheften, Liniennetzplanen, Tarifbro-
schiren und Echtzeitdatenlieferung fir dynamische Fahrgastinformationssysteme

Bereitstellung von elektronischen Fahrplandaten in Soll- und Ist- (Echt)zeit. Die Echtzeit
deckt Verspatungen in Minuten sowie Ausfalle (Verspatung Gber Takt der Linie) ab. Hierbei
sind auch baustellen- oder verkehrsstorungsbedingte bedingte Umleitungen zu hinterlegen
(siehe auch 4.3.4 Storungen im Betriebsablauf).

Bereitstellung von allen verfigbaren Informationen Uber weiterfihrende Fahrtmaoglichkeiten
und Anschliisse im OPNV

Bereitstellung von Informationen zur Barrierefreiheit und Ausstattung von Haltestellen und
Fahrzeugen

Einheitliches Layout und Design, das den Geltungsbereich des NWL und das regionale OPNV-
System ,ein Fahrschein fur alle Linien” verdeutlicht.

Sicherstellung einer frihzeitigen Information der Fahrgaste Gber Sondersituationen (z. B.
geplante sowie nicht vorhersehbare Verzdgerungen im Betriebsablauf, Fahrtausfalle, bau-
stellenbedingte Verlegung von Linien und Haltestellen) Gber Info-Flyer, Presse, Radio und
weitere elektronische Medien, insbesondere Uber die elektronische Fahrplanauskunft

Die im Kreis Olpe beauftragten Verkehrsunternehmen unterhalten jeweils barrierefreie Web-
sites (Grundlage: Web Accessibility Guidelines (WCAG) in Verbindung mit EN 301 549 V3.1.2
(2021-03)), auf der alle Informationen enthalten sind. Hierzu gehéren grundsatzliche Infor-
mationen (Fahrplane, Fahrzeuge, barrierefreie Haltestellen) als auch aktuelle Informationen
(Stérungen, optional: Auslastungen der Fahrzeuge)
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e Informationen sind grundsatzlich in audiovisueller Form anzubieten. Dies betrifft Informati-
onen in den Fahrzeugen (iber Ansagen), an den Haltestellen (iber Dynamische Fahrgastin-
formationssysteme und/oder Apps) sowie allgemeine Informationen (Websites).

e Bei Haltestellen konnen Informationen unter Berlcksichtigung des PBefG auch als QR-Code
angebracht werden, der in einer fir Rollstuhlfahrer erreichbaren Hohe anzubringen ist. Fur
sehbehinderte Fahrgaste sind Lésungen via Standortortung anzustreben.

Bezuglich der DFI-Anzeiger werden die folgenden Anforderungen fir den technischen Betrieb fest-
gesetzt:

Datenschnittstelle und Dateniibernahme

Soll- und Ist-Daten werden aus einem vorgelagerten System, dem IDS des VRR 5.2 gespeist. Fur die
Datenkommunikation mit weiteren Formaten wie z. B. ITCS ist die Schnittstelle nach VDV 452+ (Soll-
Datenimport) sowie VDV 454 (Ist-Daten-Versorgung) zu berlcksichtigen.

Sollten sich unerwartet Detailfragen bezgl. des Metadaten-Mappings bzw. Parametrierungen von
Referenz- und Prozessdaten fur die diversen VDV-Fachdienste ergeben, ist das Verkehrsunterneh-
men mit seiner Erfahrung und Software-Kompetenz und verpflichtet, eigenstandige Lésungen zu
entwickeln. In nachster Instanz steht hierfir der DFI-Anbieter als Ansprechpartner zur Verfigung.
(hier: Teleste).

Sofern es im Rahmen der techn. Abstimmung zwischen dem AN und dem Systemanbieter des Ver-
kehrsunternehmens erforderlich wird, kdnnen zur Leistungserfillung die bereits vorhandenen VDV-
Schnittstellenkonfiguration(en) kostenpflichtig angepasst werden, lizenzbasiert erweitert oder so-
gar als fehlend erkannte Positionen nachgerUstet werden. Dieser Aufwand wirde nicht durch das
Verkehrsunternehmen zu tragen sein, sondern ist durch den AG gesondert zu beauftragen.

FUr die IDS-Daten des VRR ist die Schnittstelle VDV 453 zu berGcksichtigen. Unter der Pramisse,
dass jeder Anzeiger in der Lage ist, Soll- und Ist-Daten aus ggf. mehreren vorgelagerten Systemen
(System des Verkehrsunternehmens und IDS des VRR) zu beziehen, wird der zukinftigen Bediener
der DFI-Anzeiger die Daten vom IDS des VRR (Bus und Bahn) iber die Datenschnittstelle VDV453
beziehen. Fur die Datenkommunikation mit weiteren Systemen konnte z. B. die VDV454-Schnitt-
stelle genutzt werden. Sollte es im Verlauf der Umsetzung zu Anderungswiinschen in der Datenver-
sorgung kommen, ist Teleste als Systemanbieter in der Lage flexibel zu agieren. Alle genannten
Schnittstellen kdnnen variabel eingesetzt und im Umfang dieses Projektes genutzt werden. Auch im
Falle eines Verkehrsdienstleisterwechsels, ist das System von Teleste transportabel und migriersi-
cher.

DFI-Verwaltung

Der Zugriff auf das System muss Uber Benutzername und Benutzerpasswort geschitzt sein. Es muss
auf eine zentrale Benutzer- und Gruppenverwaltung (Active Directory) zuriickgegriffen werden kén-
nen. Die automatische Anmeldung an der Applikation im Browser muss bei Verwendung von Active
Directory mit dem vorhandenen Kerberos-Ticket mdglich sein. Der Zugriff auf das System ist stan-
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dardmaRig Benutzername und -passwort geschitzt. Eine automatische Anmeldung tber das Ker-
beros-Ticket ist nicht maglich. Ist eine zusatzliche zentrale Benutzer- und Gruppenverwaltung im
Sinne des Active Directory notig, kann auf das LDAP-Protokoll zuriickgegriffen werden.

5.7 Qualitatsmanagement

Die Qualitit des OPNV im Kreis Olpe wird von den beauftragten Verkehrsunternehmen im Rahmen
eines Qualitatsmanagements erhoben. Diese Qualitatsmessung und deren Anforderungen wird
durch den ZWS koordiniert. Der ZWS erhalt dazu jahrlich durch das erhebende Verkehrsunterneh-
men einen Jahresbericht bis Ende April des darauffolgenden Jahres.

Neben der nachtraglichen Evaluation der angebotenen Qualitat ist auch ein fortlaufendes Monito-
ring der Leistungserbringung im OPNV durchzufiihren. Dies gilt insbesondere fiir solche Angebote,
deren Verfiigbarkeit maRgeblich fiir die Mobilitdt und Erreichbarkeit von OPNV-Kundinnen und
OPNV-Kunden ist. Dies umfasst insbesondere die Erfiillung von Buchungsanfragen und Anschluss-
sicherung im Bedarfsverkehr sowie die Sicherung der Funktionsfahigkeit des OPNV-Systems bei
storungsbedingten Umleitungen. Bei Qualitatsmangeln ist eine kurzfristige Handlungsfahigkeit,
z. B. mit der Umsetzung von Alternativkonzepten sicherzustellen.

Planersocietat | ioki



Kreis Olpe | Nahverkehrsplan 2025+ Seite 71 von 142

6 OPNV-Entwicklungskonzept

Die in Kapitel 2 dargestellten Raumanalysen stellen die Grundlage fiir die Entwicklung des OPNV-
Angebots dar. Dieses entspricht hierbei den in Kapitel &4 beschriebenen Anforderungen an das Nah-
verkehrsangebot. Im Sinne einer einheitlichen Netzgestaltung im gesamten Gebiet des ZWS, werden
die Kreise Siegen-Wittgenstein und Olpe nach einem gleichartigen Vorgehen beplant, obwohl beide
Kreise jeweils eigenstandige Nahverkehrsplane beschlieRen. Eine Planerarbeitung in dieser Form
stellt sicher, dass Verkehrsbeziehungen, die Uber die Kreisgrenzen hinausgehen, angemessen be-
rucksichtigt werden. Dartber hinaus wird sichergestellt, dass Umsteigebeziehungen zwischen den
Kreisen ermdglicht werden und zueinander passen.

Zur Differenzierung des Busangebots erfolgt nach verschiedenen Verbindungs- und Erschlieffungs-
aufgaben die Hierarchisierung verschiedener Angebotstypen, fir die einheitliche Standards zu ent-
wickeln sind. Fur den Fahrgast sollen die unterschiedlichen Angebotstypen sowohl hinsichtlich ihrer
Eigenschaften nachvollziehbar als auch durch ihre Linienbezeichnung unterscheidbar sein.

6.1 Netzstruktur

Das Tagesnetz setzt sich aus den in Kapitel 5.3.5 beschriebenen Produkten Schnellbus, Regionalbus,
Citybus, TaxiBus, Ausbildungsbus, Linienbedarfsverkehr (Flexbus) und dem SPNV zusammen. Diese
bilden ein Netz, das sich in mehrere Hierarchieebenen einteilen 13sst. Die dreistufige Untergliede-
rung des Linienangebots tragt maRgeblich dazu bei, ein nach einheitlichen Standards aufgebautes
Linienangebot zu schaffen

Das Hauptnetz besteht aus Linien, die die bedeutendsten und nachfragestarksten Relationen ab-
decken. Es handelt sich um Leistungen, die vorwiegend die Verbindungsfunktion erftllen und wich-
tige Zubringer zu den Bahnhdofen darstellen. Die Angebote des Hauptnetzes verkehren ganztagig
im Linienverkehr und nicht ausschlieRlich bei Bedarf (kein TaxiBus).
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Abbildung 27: Netzhierarchie Tagesnetz

Tagesnetz
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Das Nebennetz bildet sich aus Ausbildungsbussen sowie Schnell- und Regionalbussen, die eine ge-
ringere Bedeutung fur das Gesamtnetz haben. Die Regionalbuslinien und z. T. die Schnellbuslinien
werden in der Schwachverkehrszeit auf Bedarfsverkehre umgestellt. |hr Linienweg wird in dieser
Zeit nur auf Bestellung bedient. Der Ausbildungsverkehr umfasst Verkehrsleistungen zur Sicherstel-
lung des Schulverkehrs gemald den landesgesetzgeberischen Regelungen. Hierbei handelt es sich
um Schulbuslinien, die schulspezifisch entsprechend dem Schileraufkommen durchgefihrt werden.
Diese verkehren als Einzelfahrten zu den Schulanfangs- und Schulendzeiten. Das bisherige Produkt
.Lokalbus” entfallt und wird durch die Ubrigen Linienprodukte adaquat ersetzt.

Bereiche mit nur einem geringen Verkehrsaufkommen werden durch Linienbedarfsverkehre an das
Netz des offentlichen Nahverkehrs angebunden. Diese stehen den Fahrgasten regelmaRig zur Be-
friedigung ihrer Mobilitatsbeddrfnisse zur Verfugung. Die Linienbedarfsverkehre tragen malf3geblich
zur Mobilitats- und Erreichbarkeitssicherung in dinn besiedelten Gebieten des Kreises bei und er-
setzen als einheitliches Angebot die Vielzahl bestehender Bedienungsformen mit vorrangigen Er-
schliefungsaufgaben.
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Die Steckbriefe aller Verkehre sind im Anhang zu finden. Die Zuordnung der Linien zu den Linien-

bindeln des ZWS sind ebenso im Anhang aufgefihrt. Die Karten sind in A3 nochmals im Kartenband

enthalten.

Abbildung 28: Gesamtnetz Kreis Olpe
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6.2 Schienenverkehr (nachrichtlich)

Das Kreisgebiet wird durch verschiedene Linien des SPNVs an die Region und darUber hinaus an-
gebunden. Der Nahverkehrsplan legt die Eisenbahnangebote im Kreisgebiet nicht fest und trifft
keine Aussagen hierzu. Der Leistungsumfang des SPNVs wird vom NWL geplant und bestellt. Daher
handelt es sich an dieser Stelle um eine nachrichtliche Auflistung der SPNV-Leistungen (Stand
05/2024), die den Bereich des Kreises Olpe umfassen.

Tabelle 18: SPNV-Angebot im Kreis Olpe tagsuber

Linienbezeichnung Linienverlauf Takt
IC/RE 34 (Minster) — Dortmund — Siegen — (Frankfurt) 60
RB 91 Hagen — Finnentrop — Siegen 60
RB 92 Finnentrop — Olpe 60

Abbildung 29: SPNV-Linien im Kreis Olpe
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6.3 Schnellbus

Das Schnellbusangebot im Kreis Olpe setzt sich aus vier Schnellbuslinien zusammen, von denen bis
auf eine alle die Kreisgrenze Uberschreiten.

Die SB1 verbindet Olpe und Siegen auf direktem Weg tber die HittentalstraRe (B54) und die Bun-
desautobahn A4. Dieser Verbindung kommt eine hohe Bedeutung zu, da es keine direkte Eisen-
bahnverbindung zwischen den beiden Kreisstadten gibt. Bei der SB1 wird zu Gunsten einer geringen
Fahrzeit auf maglichst viele Zwischenhalte verzichtet. Der Linienverlauf entspricht dem Linienver-
lauf des aktuell bereits verkehrenden Schnellbusangebots. Die SB1 ist Teil einer Einzelkonzession.

Mit der Linie SB3 besteht eine schnelle Verbindung zwischen Olpe und Lennestadt Gber die B55 und
die L715. Dabei werden die Orte Oberveischede, Kirchveischede und Bilstein durchfahren und mit
einzelnen Haltestellen an das Schnellbusangebot angeschlossen. In Lennestadt endet die Linie an
der Haltestelle Altenhundem Z0B, an der ein Umstieg in den SPNV auf der Ruhr-Sieg-Strecke még-
lich ist.

Die Linie SB8 stellt eine beschleunigte Verbindung zwischen Attendorn und dem Lennetal her und
erganzt das Angebot der Linie R97. Auf dem Linienweg werden die Ortsteile Helden, Grevenbrick
und Meggen bedient, wobei in den letzteren beiden jeweils Anschlisse zum SPNV in Richtung Hagen
bzw. Siegen bestehen. An der Endhaltestelle Altenhundem Z0B entsteht gemeinsam mit den Linien
SB3 und SB9 ein Schnellbusknoten.

Mit der Linie SB9 besteht weiterhin ein grenziberschreitendes Schnellbusangebot in den Hoch-
sauerlandkreis, das die Stadte Lennestadt-Altenhundem und Schmallenberg miteinander verbindet.
Der Linienweg Uber die B236 ermaglicht dabei konkurrenzfahige Reisezeiten zum Pkw und ist damit
sowohl fir Pendler als auch fir touristische Verkehre attraktiv. Aufgrund der topografischen Situa-
tion, die eine BUndelung von Siedlungsbereichen entlang der Bundesstralie zur Folge hat, ist die
Erschlielfung der Ortsteile auf dem Linienweg ebenfalls durch den Schnellbus maglich.
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Abbildung 30: Schnellbuslinien und SPNV im Kreis Olpe
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6.4 Regionalbus

Zur Bedienung von bedeutenden Relationen im Kreisgebiet sind verschiedene Regionalbuslinien

vorgesehen, die zum Teil auch die Kreisgrenzen Uberschreitende Verbindungen herstellen. Insge-

samt sind fir den Kreis Olpe elf Regionalbuslinien vorgesehen.

Abbildung 31: Regionalbuslinien und SPNV im Kreis Olpe
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Linienblindel Nordwest

Das Linienbundel Nordwest umfasst insgesamt sechs Regionalbuslinien, welche vorwiegend im Um-
feld der Kreisstadt Olpe verkehren. Von besonderer Bedeutung ist fir dieses Linienbindel die Ver-
bindung zwischen Kreisstadt und Umland ebenso wie die VerknUpfung des Busverkehrs mit dem
SPNV auf der Ruhr-Sieg-Strecke.

Mit der Linie R35 wird eine Verbindung zwischen der Stadt Olpe und der Stadt Freudenberg im
benachbarten Kreis Siegen-Wittgenstein hergestellt. Neben der direkten Verbindung beider Stadte
Ubernimmt die Linie auch wichtige ErschlieRungsaufgaben in der Gemeinde Wenden. In dieser wer-
den neben der Kernstadt auch die Ortsteile Gerlingen, Maollmicke und Hinsborn bedient, sodass aus
diesen eine regelmalige Verbindung in Richtung des Grundzentrums Freudenberg und des Mittel-
zentrums Olpe besteht.

Die Linie R50 verbindet Kreuztal im Kreis Siegen-Wittgenstein Gber Fellinghausen, Osthelden und
Altenhof mit Wenden. Damit verfigt sie Uber eine wichtige Verknipfungsfunktion Uber beide Kreise.
Durch die VerknUpfung zum SPNV sowie zu weiteren Buslinien in Kreuztal sowie die Anschlisse in
Richtung Olpe an ihrem westlichen Endpunkt in Wenden bietet die Linie attraktive Verbindungen
fUr die bedienten Ortschaften.

Mit den Linien R51 und R53 bestehen zwei direkte Verbindungen zwischen den Kreisstadten Siegen
und Olpe, deren Linienwege sich lediglich im Kreis Siegen-Wittgenstein unterscheiden. Im Kreis Olpe
verkehren die Linien Gber einen gemeinsamen Linienweg und verkntpfen dabei die verschiedenen
Ortsteile der Gemeinde Wenden mit den beiden Kreisstadten, darunter Gerlingen, Mallmicke, Ottfin-
gen und Hunsborn. Wahrend die Linie R51 eine direkte Verbindung in die Siegener Stadtteile Bir-
lenbach, Geisweid und Weidenau herstellt, ermdglicht die Linie R53 direkte Fahrten in Richtung
Alchen und Seelbach. Beide Linien enden zentral am Z0B in Siegen.

Die Linie RS54 verbindet die Kreisstadt Olpe mit der Stadt Kreuztal und erméglicht somit eine direkte
Anbindung an den SPNV auf der Ruhr-Sieg-Strecke. Im Kreis Olpe bedient diese Linie die Siedlungs-
bereiche Rhonard und Altenkleusheim. Mit einem zentralen Linienweg durch die Kreuztaler Ortsteile
Krombach und Eichen kénnen verschiedene Zielorte wie die Krombacher-Brauerei sowie das
Thyssen-Krupp-Werksgelande als wichtige Arbeitsplatzschwerpunkte umsteigefrei aus Olpe er-
reicht werden.

Durch die Linie R90 ergeben sich direkte Fahrtbeziehungen zwischen der Stadt Olpe sowie der Ge-
meinde Kirchhundem und der Stadt Lennestadt. Dabei werden die Olper Stadtteile Litringhausen,
Stachelau und Neuenkleusheim ebenso bedient wie verschiedene SPNV-Zugangspunkte an der
Ruhr-Sieg-Strecke. Neben den Stationen Kirchhundem-Welschen Ennest, Kirchhundem und Lenne-
stadt-Altenhundem werden weitere Ortsteile Kirchhundems an den Linienverkehr angeschlossen,
darunter Rahrbach, Benolpe, Heidschott und Hofolpe. An beiden Linienendpunkten besteht dabei
Anschluss an zahlreiche weitere OPNV- sowie SPNV-Linien.

Linienbindel Nordost

Das Linienbundel Nordost umfasst insgesamt sechs Regionalbuslinien, die vorwiegend in den Ge-
meinden Lennestadt, Finnentrop und Attendorn verkehren. Mit den Linien R61 und R97 umfasst das
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Linienbindel auch zwei grenziberschreitende Linien in den Markischen Kreis bzw. in den Hoch-
sauerlandkreis.

Die Linie R61 verbindet die Stadte Attendorn und Meinerzhagen auf direktem Linienweg Uber die
Landesstralle L 539. In Attendorn bedient diese Linie die Stadtteile Neu-Listernohl, Petersburg,
Listerscheid und Albringhausen, bevor die Kreisgrenze in den Markischen Kreis Uberschritten wird.
Auf dem Weg zum Bahnhof Meinerzhagen bedient die Linie verschiedene relevante Zielorte wie den
Ortsteil Valbert, die Gewerbestandorte Meinerzhagen-0Ost und lhne sowie die Meinerzhagener In-
nenstadt als Einzelhandelsschwerpunkt. An beiden Linienenden besteht zudem Anschluss zu SPNV-
Angeboten auf der Oberbergischen Bahn nach Kéln (RB25) sowie der Bahnstrecke Finnentrop—0Olpe
(RB92).

FUr die ErschlieRung Finnentrops sind die Linien R80 und R81 von zentraler Bedeutung. Beide Li-
nien bedienen einen zentralen Linienweg durch den Finnentroper Ortskern und schlie3en verschie-
dene Ortsteile an das Siedlungszentrum sowie an den Bahnhof Finnentrop an. Die Linie R80 ver-
kehrt auf ihrem Stdast in den Ortsteil Bamenohl, wahrend der Nordast der Linie eine Verbindung in
die Ortsteile Frielentrop, Lenhausen und Rénkhausen herstellt. Die Linie R81 verbindet den Bahnhof
Finnentrop mit den Ortsteilen Weringhausen, Deutmecke, Fretter und Serkenrode. Auch diese Linie
erschlief$t neben Wohngebieten auch verschiedene Gewerbestandorte in Finnentrop und seinen
Ortsteilen.

Die Linie R94 verkehrt entlang des Lennetals von Grevenbriick nach Lennestadt und erganzt dabei
als ErschlieRungslinie das SPNV-Angebot. So bedient die Linie zahlreiche Zielorte, die nicht durch
den SPNV erschlossen werden. Diese umfassen den Lennestadter Ortsteil Maumke ebenso wie den
Gewerbestandort Germaniahitte und das St.-Josefs-Hospital in Lennestadt.

Mit der Linie R97 wird Uber eine Durchbindung und teilweisen Verschwenkung der bis dato beste-
henden Linien R62 und R68 eine neue Querverbindung durch das ndrdliche Kreisgebiet geschaffen.
Diese verkehrt von Attendorn Uber Heggen nach Grevenbrick und von dort aus weiter nach Eslohe
im Hochsauerlandkreis. Durch die Erschlieliung zahlreicher Ortsteile der Stadte Attendorn und des
Elspetals kommt dieser Linie abseits der SPNV-Trassen eine besondere Bedeutung zu. Eine Ver-
knipfung zu SPNV-Angeboten besteht dabei in Attendorn und Heggen an die Linie RB 92 sowie in
Lennestadt-Grevenbrick an die Linien RE 34 und RB 91. In Eslohe besteht dariiber hinaus Anschluss
an regionale Buslinien des Hochsauerlandkreises, insbesondere an die Linie S70 in Richtung
Meschede.

Mit der Linie R98 besteht zwischen Attendorn und Finnentrop ein erganzendes OPNV-Angebot zur
RB 92, welches insbesondere die Erschlielfung schienenferner Siedlungsgebiete sicherstellt. So be-
dient diese Linie die Attendorner Siedlungsbereiche Petersburg, Neu-Listernohl und Ennest ebenso
wie den Finnentroper Ortsteil Heggen. An den Bahnhdfen Attendorn und Finnentrop besteht An-
schluss an den SPNV.

Weitere Regionalbuslinien

Neben den zwei Linienbindeln verkehren drei weitere Linien in der Organisation benachbarter Auf-
gabentrager durch den Kreis Olpe. Die Linien 70/270 des Markischen Kreises verkehren stindlich
zwischen Plettenberg und Attendorn, wodurch sie auch eine bedeutende ErschlieBungsfunktion der
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Attendorner Ortsteile Windhausen, Lichtringhausen und Neuenhof einnehmen. Am Bahnhof At-
tendorn besteht Anschluss zur RB 92 in Richtung Olpe und Finnentrop.

Zwischen Olpe und Gummersbach verkehrt zudem stindlich die Linie 301 des Oberbergischen Krei-
ses, welche die Bahnstrecken Koln-Lidenscheid und Finnentrop-Olpe miteinander verknipft. Ins-
besondere fir die Stadt Drolshagen mit den Ortsteilen Wenkhausen, Hitzemert und Wegeringhau-
sen ist diese Linie von zentraler Bedeutung. Im Oberbergischen Kreis wird neben Gummersbach
auch Bergneustadt mit verschiedenen Ortsteilen bedient. Insgesamt bietet die Linie 301 damit fur
eine Vielzahl von Bewohnerinnen und Bewohnern der vier durchfahrenen Gemeinden einen regel-
maRigen Zugang zum liniengebundenen OPNV, der die Erreichbarkeit von Orten der Nahversorgung,
Freizeitzielen und VerknUpfungspunkten zum SPNV maRgeblich erhoht.

6.5 CityBus

In Olpe wird mit der Linie C540 eine neue Citybus-Linie angeboten, die wichtige innerstadtische
Verkehrsrelationen abdeckt. Sie fahrt von Rhode Gber den Hatzenberg und die Westfalische Stral3e
zum Z0B. Von dort aus fihrt der Linienweg in einer Schleifenfahrt Uber die Maria-Theresia-Str.,
Bodelschwinghstr., Kimicker Str. und die ErzbergstraRe zurick zum ZOB.

Abbildung 32: Citybus Olpe und Regionalbahn 92
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6.6 Flexible Bedienungsformen

Flexible Bedienungsformen bzw. Bedarfsverkehre dienen als Erganzung zum Linienbusverkehr.
Diese Bedarfsverkehre dienen als ressourcen- und kostensparende Alternative zum klassischen Li-
nienverkehr zu nachfrageschwachen Zeiten oder in einzelnen Bereichen des Kreisgebiets. Hierbei
handelt es sich um kleine Ortschaften, bei denen eine Bedienung in Form eines Linienbusses nicht
maglich (bspw. aufgrund von StraRenverhaltnissen) oder nicht effizient ist. Bedarfsverkehre ver-
kehren, sofern ein Fahrgast eine Fahrt gebucht hat. Der Fahrtenwunsch kann hierfUr Gber ein indi-
viduelles und flexibles Buchungssystem angefragt werden. Hierbei ist mindestens eine Buchung per
Telefon, Homepage und Uber App anzubieten. Die Bezahlung kann digital Gber App oder direkt im
Fahrzeug erfolgen. Wenn im Vorfeld kein Fahrtenwunsch angemeldet wird, findet keine Fahrt statt.
Fir alle Bedarfsverkehre im Kreis Olpe wird eine Digitalisierung und Vereinheitlichung der Bu-
chungsmadglichkeit angestrebt (eine Telefonnummer und App fir alle Angebote).

Bedarfsverkehre haben fur Gebiete mit geringer Verkehrsnachfrage mehrere Vorteile. So sind die
Fahrzeugbeschaffungskosten und der Energieverbrauch geringer. Auch Fahrpersonal kann leichter
akquiriert werden, da aufgrund der kleineren FahrzeuggroRen kein BusfUhrerschein notwendig ist.

Bei der Planung der Bedarfsverkehre wird sichergestellt, dass es zu keinen Parallelfahrten zu Lini-
enbusverkehren kommt. Auch Wege, die sonst zu FuR oder mit dem Rad zuriickgelegt wirden, sol-
len nicht durch den Bedarfsverkehr ersetzt werden. Dabei sind die Belange mobilitatseingeschrank-
ter Personen zu bertcksichtigten und mdgliche Ausnahmen zu definieren. Dies verhindert eine Kon-
kurrenz der Systeme des Umweltverbundes untereinander.

Im Kreis Olpe werden verschiedene Formen des Bedarfsverkehrs angeboten. Beim TaxiBus handelt
es sich um einen linienférmigen Verkehr nach §42 PBefG, der an fest definierten Haltestellen zu
festgelegten Abfahrtszeiten den Zu- und Ausstieg aus dem Fahrzeug ermdglicht. Eine Abweichung
vom Linienweg ist nicht maoglich. Zu den Tagesrandzeiten wird der TaxiBus als Ersatz des Linien-
busverkehrs angeboten. Dieser wird nicht im Detail beschrieben. Der Linienbedarfsverkehr mit dem
Flexbus nach §44 PBefG hat dagegen weder einen festgelegten Linienweg noch einen fixierten
Fahrplan. Dieses Angebot orientiert sich, mit einer entsprechenden Vorlaufzeit und je nach Fahr-
zeugverfugbarkeit, an den direkten Fahrwinschen der Fahrgaste. Der tatsachliche Fahrweg ist je
nach Verkehrsnachfrage variabel. Im Folgenden werden die Linienbedarfsverkehre des Flexbus im
Kreis Olpe beschrieben.
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Bedienungskorridor Attendorn — Flexbus F211

Attendorn wird in Ost-West-Richtung mit Regionalbussen an das OPNV-Netz angeschlossen. Diese
Verbindungen werden durch Taxibusse in Nord-Siid-Richtung erganzt. Hierzu werden Korridorver-
kehre zwischen Ebbelinghagen/ Beukenbeul und Listerscheid / Wamge im Westen sowie dem Ge-
werbegebiet Ennest und dem Ortsteil Milstenau im Osten angeboten. Diese binden die auf dem Weg
liegenden Ortschaften an mehrere Bahnhdfe und den Regionalbusverkehr an. Hinzu kommt stdlich
der Attendorner Innenstadt ein ringformiger Korridorverkehr Attendorn Bf. — Rieflinghausen —
Schmellenberg — Mecklinghausen — Helden/ Niederhelden — Repe — Attendorn Bahnhof. Abgele-
gener Ortschaften (z. B. Gewerbegebiet Biggen und die Waldenburger Bucht) werden Gber Flexbusse
an den Nahverkehr angebunden.

Abbildung 33: Flexbus Bedienungsgebiet Attendorn
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Bedienungsgebiet Drolshagen — Flexbus F215

Erganzend zu der Linie 301, die Drolshagen mit Olpe, Bergneustadt und Gummersbach verbindet,
wird Meinerzhagen mit einem TaxiBus erreicht. Zusatzlich hierzu werden verschiedene TaxiBus-
Korridore innerhalb des Kreises Olpe angeboten. Hierbei handelt es sich um die Korridore Drolsha-
gen — Germinghausen — Schlade — Schreibershof — Drolshagen und Drolshagen — Benolpe —
Halbhusten — Brachtpe — Olpe Bf. Die Ubrigen Bereiche des Stadtgebiets werden Gber Flexbusse
erreicht.

Abbildung 34: Flexbus Bedienungsgebiet Drolshagen

Birkeshoh

[*)9)!
o Mei\ Wilkenberg
i
™
¥ << 5 Nordhellen
7 CIWENE Hardenberg
(Génkel Eseloh
Heed
2l
Dannenberg—. Vaaal
Tlebach Drieberhausen )
!
74 Mittelneg
o\
Bredenbruch Eichf.géeh_/
4
arnhagen &
g
2 } =t
PN G
Attenbach — . Stachelay
yach Wiedénest _\(
Bergneustad Neu
Neuenothe
Legende
= Zielkonzept Linienverkehr n
® Bahnhof :
>hl s ® Umstiegspunkt
Alpe m Mittelagaer Eckenh 4 Korridorverkehr o
2 P JI* ~ckenhagen
N Hihsheind 2 3 an a9 , ( Bediengebiet Bedarfsverkehr
t i [ Drolshagen
© OpenStreetMap contributors improve this map  © Mapbox Windfus Hillicke > / ‘E'jrré:?fe Gleblete

Planersocietat | ioki



Kreis Olpe | Nahverkehrsplan 2025+

Seite 84 von 142

Bedienungsgebiet Finnentrop — Flexbus F212 | Zone 1

Zwischen Glinge und dem Bahnhof Finnentrop wird in Nord-Sudd-Richtung Uber Schénholthausen
ein Taxibusbetrieb eingerichtet, der die auf dem Weg liegenden Ortschaften an den SPNV anbindet.

Zwischen Hulschotten und Finnentrop Bf. wird Uber Heggen Bf. ein weiterer TaxiBus-Korridor an-

geboten. Im Rahmen der betrieblichen Planung soll der Flexbus Finnentrop zusatzlich den Ortsteil

Fretter anbinden.

Abbildung 35: Flexbus Bedienungsgebiet Finnentrop

Ohle

Plettenberg

\ _&  |Legende
5 S Milstena £ —— Zielkonzept Linienverkehr
‘ / ‘ ®) Bahnhof
2 Wikdhd ‘ En SN \Tf?CkA AbTuck ® Umstiegspunkt
WindRatsen - 2 = 2 B S / 0 Korridorverkehr
Auf \N‘r riéh@ ! ‘ 2 e o en I Bediengebiet Bedarfsverkehr |
t \ = é ‘, { : Il [ Finnentrop 8
“ ©JOpenstrfERoR Fopyfautars MPIOYE this map | € Mapbox X I / b i [ andere Gebiete L

| : Obersal
= W
- Wildewiese Kublock”

Schliprithe

Fehrenk

7

Fautébutter

L TN

Serke ﬁrgd'e

L7

) Barenberg

‘Ramsche

2 Schor

W\ : g : : ==
Almecke § \'jf N\ : : /

Haus

b elbecké -

Vo RS

Planersocietat | ioki



Kreis Olpe | Nahverkehrsplan 2025+ Seite 85 von 142

Bedienungsgebiet Fretter — Flexbus F212 | Zone 2

Finnentrop wird insbesondere in Ost-West-Richtung durch Regionalbuslinien erschlossen. Hierzu
erganzend ist ein Taxibus zwischen den Ortsteilen Weuspert, Kuckuck und Schliprithen im Norden,
Fretter im Westen und Oedingerberg stdlich in der benachbarten Gemeinde Lennestadt vorgesehen.
Abgelegenere Siedlungsbereiche werden durch Flexbusse erreicht. Die Kreisgrenze zum Hochsauer-
landkreis bildet in etwa auch die 6stliche Grenze der Flexbus-Zone (siehe Abbildung). Im Rahmen
der betrieblichen Planung soll zudem aus dem Ortsteil Fretter eine Anbindung an den Flexbus
Finnentrop und insbesondere die Ortseile Schonholthausen und Ostentrop entstehen.

Abbildung 36: Flexbus Bedienungsgebiet Fretter
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Bedienungsgebiet Kirchhundem — Flexbus F216

Die zentralen Siedlungsbereiche parallel der Eisenbahn werden in Kirchhundem durch den Linien-
busverkehr (R90) bedient. An diese Talachse werden die héher gelegenen Ortschaften Gber die
Korridore Heinsberg — Albaum — Wirdinghausen — Rinsecke — Rispe — Oberhundem - Kirch-
hundem - Altenhundem Bf. und Altenhundem Bf. — Flape — Varste — Silberg — Brachthausen -
Hilchenbach Bf. angebunden. Letztgenannter Korridor verbindet mehrere SPNV-Strecken miteinan-
der und bietet in Hilchenbach Anschluss an mehrere Linien des Regionalbusverkehrs im Kreis Sie-
gen-Wittgenstein. Zudem wird eine direkte Flexbus-Verbindung Silberg — Heidschott eingerichtet.

Abbildung 37: Flexbus Bedienungsgebiet Kirchhundem
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Bedienungskorridor Lennestadt — Flexbus F210

Mit dem Flexbus zwischen Sporke, Grevenbruck Bf. und Bonzel werden mehrere Regionalbuslinien
in Nord-Sud-Richtung erreicht, zudem werden abgelegenere Grevenbriicker Wohngebiete erschlos-
sen und Uber Bonzelerhammer eine Anbindung an die SB3 in Bilstein hergestellt. Dariber hinaus
werden mit einem ringférmigen Korridorverkehr Grevenbrick Bf. — Melbecke — Halberbracht —
Altenhundem — Grevenbrick Bf. weitere Ortschaften an den Schienenverkehr angebunden. Silbe-
cke, Rallecken und Worde kénnen uber Flexbusse erreicht werden. Es bestehen entsprechende Zu-
bringer-Angebote ausgehend von Hilchenbach nach Altenhundem.

Abbildung 38: Flexbus Bedienungsg
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Bedienungskorridor Olpe — Flexbus F213

Im Zentrum der Kreisstadt ist ein dichtes OPNV-Angebot vorhanden. Der TaxiBus bindet abgelege-
nere Orts- und Stadtteile (z. B. auch Hakemicke und Riblinghausen) an den ZOB und den Bahnhof

an. Dies erfolgt vorrangig Uber den Korridorverkehr Rhode — Wérmge — Frenkhausen — Olpe BF.

sowie den aus Drolshagen kommenden Korridor Drolshagen — Halbhusten — Brachtpe — Olpe BF.
AuRerhalb der Ortschaften, die an diesen Korridoren liegen, erfolgt eine Anbindung an den OPNV

mit Flexbussen.

Abbildung 39: Flexbus Bedienungsgebiet Olpe
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Bedienungskorridor Wenden — Flexbus F214

Zwischen Kreuztal und Wenden wird mit dem TaxiBus R50 ein Angebot in den Kreis Siegen-Witt-
genstein zur Verfigung gestellt. Eine Integration dieses Angebots in den lokalen Taxi- und Flexbus

ist ebenso maoglich wie die Bedienung mit regularen Linienbussen, sollte eine sehr hohe Nachfrage
nach der Leistung aufkommen. Dartber hinaus wird ein Korridorverkehr zwischen Wenden und Ger-
lingen Uber Altenwenden, Schénau und Elben sowie ein Korridorverkehr von Gerlingen tUber Rot-
hemUhle und Romershagen bis Ottfingen angeboten. Abgelegene Ortschaften werden mit Flexbus-

sen angebunden.

Abbildung 40: Flexbus Bedienungsgebiet Wenden
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6.6.1 Vereinsgestitzter Verkehr (Birgerbusse)

Ehrenamtliche Burgerbusvereine leisten einen wichtigen Beitrag fur die Mobilitat der Menschen im
Kreis Olpe. Dem birgerschaftlichen Engagement wird der folgende Rahmen gegeben:

Die im Kreis Olpe agierenden Burgerbusvereine sollen jeweils individuell entscheiden kénnen, ob
deren Fahrbetrieb nach §42 oder 8§44 PBefG konzessioniert werden soll. Im Einvernehmen mit dem
jeweiligen Verein soll bei der betrieblichen Entwicklung der kommunalen Linienbedarfsverkehre ge-
praft werden, ob und wie die Vereine Teil des Systems werden kdnnen, indem sie beispielsweise die
entsprechende Software nutzen kdnnen und/oder Leistungen des Linienbedarfsverkehrs Gberneh-
men und somit darin integriert werden. Dies gilt auch fir das Taxigewerbe als wichtige Stitze des
offentlichen Personenverkehrs.

Bei einer Nicht-Integration ist dafir Sorge zu tragen, dass die flachendeckende Erreichbarkeit der
Kommunen durch die Linienbedarfsverkehre im angestrebten Standard umgesetzt werden kann.

Der Haustir-zu-Haustur-Service bleibt den Birgerbusvereinen vorbehalten, sofern dieser entspre-
chend den rechtlichen Rahmenbedingungen umsetzbar ist und von Seiten der Burgerbusvereine ein
Interesse an dieser Leistung besteht. Die Linienbedarfsverkehre werden hingegen mit einem System
aus festen Haltestellen und virtuellen Sammelpunkten umgesetzt.

Werden die Fahrleistungen eines Burgerbusvereins in einen Linienbedarfsverkehr integriert, sind
die Tickets des WestfalenTarifs anzuerkennen, analog zu den allgemeinen Linienbedarfsverkehr-
Leistungen zuschlagsfrei oder mit dem jeweils vereinbarten Komfortzuschlag. Dariber hinaus gel-
ten die Bestimmungen von Bund und Landern in Hinblick auf das Deutschlandticket. Mit dem jewei-
ligen Birgerbusverein sind Regelungen fur eine auskdmmliche Finanzierung zu treffen. Dies kann
beispielsweise durch die kostenfreie Bereitstellung von Software und nétige Hardware fur die In-
tegration in den On-Demand-Verkehr erfolgen.

Erganzen Burgerbusvereine die Linien- und Linienbedarfsverkehre im Kreis Olpe und sind entspre-
chend nicht in den Linienbedarfsverkehr integriert, verstandigen sich der ZWS und der betroffene
Verein individuell, ob und in welchem Umfang sie in bestehende Tarifstrukturen (Westfalentarif)
integriert werden. Die Bestimmungen von Bund und Landern im Rahmen des Deutschlandtickets
sind anzuwenden. Der jeweilige nicht integrierte Birgerbusverein kann fir eine auskémmliche Fi-
nanzierung einen Komfortzuschlag erheben. Die maximale Hohe dieses Komfortzuschlags unterliegt
der allgemeinen finanziellen Entwicklung (Inflation, Energie, etc.) und ist daher jéhrlich mit dem
ZWS abzustimmen.

6.7 Barrierefreiheit

Die notwendigen Informationen zum barrierefreien Ausbau der Haltestellen in den Kommunen liegt
noch nicht vollstandig vor. Eine Fortschreibung der Priorisierung und die Uberarbeitung der Aus-
nahmeregelungen erfolgt als erste Teilfortschreibung dieses Nahverkehrsplans ab 2025. Bis dahin
gelten die Anforderungen des Nahverkehrsplans 2016.

Planersocietat | ioki



Kreis Olpe | Nahverkehrsplan 2025+ Seite 91 von 142

7 Wirkungsanalyse und -bewertung

Aus dem Zielkonzept 2025+ ergeben sich fiir den Kreis Olpe zahlreiche Aufgaben in der OPNV-
Entwicklung, die in konkrete MaRnahmen Uberfihrt werden mussen, um die Umsetzbarkeit des
Zielkonzepts zu gewahrleisten. Im folgenden Kapitel kommt der Nahverkehrsplan diesen Anforde-
rungen nach.

7.1 Prognose der Betriebsleistung

Entwicklung der Betriebsleistung (Fahrplankilometer)

Fir die Bestandsanalyse wurde das bestehende OPNV-Netz im Untersuchungsgebiet in einem Ver-
kehrsmodell aufbereitet. Damit wurde die Grundlage geschaffen, um die Betriebsleistung in Form
von Fahrzeugkilometern sowie den Fahrzeugbedarf fir den Bestand zu berechnen. Gleichzeitig be-
steht damit eine Vergleichsmaglichkeit mit dem Zielnetz. Die Linien des Zielnetzes wurden analog
verkehrsmodelltechnisch aufbereitet und mit Taktfahrplanen gemal? den Betriebszeiten und Takten
im Anforderungsprofil hinterlegt. Damit wurden zum einen fir jede einzelne Linie die Liniensteck-
briefe erstellt. Zum anderen wurde die Entwicklung der Betriebsleistung demgemald dem Bestands-
netz gegenlbergestellt. Damit kdnnen Aussagen getroffen werden, ob und in welcher Form ein
Anstieg der Fahrplankilometer erfolgt und somit ein zusatzlicher Fahrzeugbedarf entsteht. Gleich-
zeitig konnen Rickschlisse auf wirtschaftliche Aspekte erfolgen.

In Tabelle 19 sind die Veranderungen der Fahrplankilometer im Vergleich zum Bestandsnetz im Kreis
Olpe sowie dem gesamten Zielnetz nach einzelnen Produktkategorien aufgeschlisselt dargestellt.

Tabelle 19: Entwicklung der Betriebsleistung (Fahrplankilometer prozentual)

Fahrplankilometer

Kreis Olpe

A Zielnetz-Bestandsnetz [%]

Gesamt +40
Schnellbus +47
Regionalbus -10
Citybus neu
Lokalbus -26
Flexible Bedienung* +347
Ausbildungsverkehr +642

*Betriebsleistung des bestehenden TaxiBus-Angebots inkludiert
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Insgesamt wachst die Betriebsleistung im Kreis Olpe um 41 Prozent an. Deutliche Zuwachse ergeben
sich bei den Fahrplankilometern der flexiblen Bediensysteme (TaxiBus und Flexbus), wahrend die
Betriebsleistung bei den Lokalbussen innerhalb des Kreises Olpe mit -26% riicklaufig ist.

Die Entwicklung der Betriebsleistung anhand der absoluten Werte in Tabelle 19 und Tabelle 20 er-
maoglicht die Abschatzung der Kosten fir die Umsetzung einzelner neuer Linien des Zielnetzes, inkl.
benachbarter Kreise. Hierbei wird angenommen, dass sich die Betriebskosten nahezu proportional
zur der Betriebsleistung in Form von Fahrplankilometern entwickeln.

Tabelle 20: Entwicklung der jahrlichen Betriebsleistung (Fahrplankilometer absolut in Tausend km)

Fahrplankilometer

Kreis Olpe
A Zielnetz-Bestandsnetz [Tkm]
Gesamt +1.708
Schnellbus +243
Regionalbus -250
Citybus +66
Lokalbus -192
Flexible Bedienung* +1.456
Ausbildungsverkehr +385

*Betriebsleistung des bestehenden TaxiBus-Angebots inkludiert

7.2 Kostenschatzung und Finanzierung

Anhand der detailliert vorliegenden Werte zur Betriebsleistung des Zielnetzes konnen die Kosten
fUr die Betriebsleistung im Zielnetz beziffert werden. Hierbei wird davon ausgegangen, dass die
Kostensteigerung proportional mit der Steigerung der Fahrplankilometer einhergeht. Demzufolge
ist fir den Betrieb des Zielnetzes im Zustandigkeitsbereich des Kreises Olpe mit einem Anstieg der
Betriebskosten von ca. 25 % zu rechnen. Darin enthalten ist das in Kapitel 6.6 dargestellte flexible
Bedienangebot mit Taxi- und Flexbussen.

Die Kosten fur die digitalen, flexiblen Bedienungen liegen gegeniiber den derzeitigen Taxibusver-
kehren aufgrund der erwarteten Abrufquote wesentlich hoher. Erfahrungen am Beispiel bereits um-
gesetzter Modellprojekte zeigen, dass wegen des besseren Angebotes und einer Nutzung durch
mehr Fahrgaste mit einer Abrufquote von 80 % gerechnet werden kann, wahrend im klassischen
Taxibusverkehr mit einer Abrufquote von lediglich 20 % gerechnet und letztlich auch abgerechnet
wird.

Planersocietat | ioki



Kreis Olpe | Nahverkehrsplan 2025+ Seite 93 von 142

Abbildung 41: Mehrkosten Zielkonzept
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Wie Abbildung 41 zeigt, entsprechen die Mehrkosten gegentber dem Bestand 25%. Der Linienver-
kehr hat mit 78% nach wie vor den Hauptanteil der Kosten am Gesamtverkehr im Kreis Olpe, der
Flachenverkehr hat 22% Anteil an den Gesamtkosten. Der prozentuale Anstieg von 25% bedeutet
eine absolute Kostensteigerung gegeniber dem Status Quo von ca. 3,7 Mio € fur den Gesamtver-
kehr im Kreis Olpe. Dabei entfallen 89% dieser Kosten (ca. 3,4 Mio) auf flexible Bedienformen (Ta-
xiBus und Flexbus) und 11% (ca. 0,4 Mio €) auf den Linienverkehr des Netzkonzeptes.

Fur die Berechnung der Kosten wurden fir einen Betriebskilometer im Linienverkehr 3,73 € be-
rUcksichtigt und fir die flexible Bedienung im Status Quo 1,90 € und im Zielkonzept 2,55 €. In der
Kalkulation sind nur die nicht-forderfahigen Betriebskilometer der Linie SB1 eingeflossen. Dariber
hinaus sind bei Linien, die die Kreisgrenzen Uberschreiten nur der tatsachlich im Kreis Olpe zu-
ruckgelegte Anteil der Betriebsleistung in der Kalkulation der Kosten bericksichtigt.

7.21  Finanzierung

Die Finanzierung des OPNV in Nordrhein-Westfalen setzt sich aus mehreren S3ulen zusammen.
Diese speisen sich aus Fahrgeldeinnahmen und offentlichen Zuschissen. Wesentliche 6ffentliche
Zuschissse stellen in NRW verschiedene Pauschalen dar. Fiir den OSPV sind dies die OPNV-Pauschale
gem. §11 (2) OPNVG NRW und die Pauschale zur Finanzierung des Ausbildungsverkehrs im OSPv
gem. §11a OPNVG NRW. Fiir die Fahrgeldeinnahmen sind die Ticketverkaufe in Form von Abotickets
und Einzel-, Mehrfach-, Tages-, Wochen- oder Gruppentickets relevant.

Mit der Einfiihrung des Deutschlandtickets hat sich die Ticketwahl der OPNV-Kunden stark verdn-
dert. Dies ist auf die tarifgrenzentberschreitende Gultigkeit und den geringen Preis zurickzufUhren.
Seit Giltigkeitsbeginn des Deutschlandtickets werden daher die Mindereinnahmen aufgrund des
fahrpreisreduzierten Abo-Angebots durch einen zusatzlichen Zuschuss von Bund und Landern aus-
geglichen.
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Mit der Festlegung zu Art und Umfang der Angebote des OPNV, ergibt sich eine finanzielle Ver-
pflichtung des Aufgabentragers. Konnen die angeforderten Verkehrsleistungen von Verkehrsunter-
nehmen nicht eigenwirtschaftlich erbracht werden, sind diese gemeinwirtschaftlich. Ein Defizit muss
dann ausgeglichen werden; letzteres gilt fir den Kreis Olpe.

Die Mdglichkeit der Ausgleichsfinanzierung ist abhangig von der Haushaltslage des Kreises. Sollte
der Ausgleich des Defizits, das bei Umsetzung des vollstandigen Leistungsangebots anfallt, nicht in
Ganze maglich sein, kann eine Reduktion des Fahrangebots erforderlich werden. In diesem Fall sind
jedoch die Mindestanforderungen an den Nahverkehrsplan einzuhalten. Da in dem vorliegenden
Netzkonzept fir den Nahverkehrsplan davon ausgegangen wird, dass ein Grofiteil des Angebots
ausschlielich Uber flexible Flachenverkehre erbracht wird, kdnnen diese nicht ersatzlos gestrichen
werden. Dies wirde den Anforderungen an die ErschlieRung des Raumes widersprechen. Eine Auf-
hebung der Linienbedarfsverkehre bedeutet folglich keine vollstandige Einsparung dieser Kosten.
Zum Erhalt des Nahverkehrsangebotes in Hinblick auf die Daseinsvorsorge innerhalb des Kreises ist
bei Entfall der Linienbedarfsverkehre eine Uberfiihnrung dieser Verkehre zu klassischen Linienver-
kehren und klassischen Taxibussen gegenzurechnen.

7.3 Wirkungsanalyse

Die mikroskopische Mobilitatssimulation wurde fir das Zielnetz mit einer Bevdlkerungsprognose fir
das Jahr 2025 hinterlegt, so dass z. B. neue Baugebiete sowie die natirliche Bevolkerungsentwick-
lung im Kreis berlcksichtigt werden konnten. Anhand der Bestandsanalyse besteht fir jedes unter-
suchte Kriterium eine Messgrof3e, mit der das Zielnetz verglichen werden kann. Die Ergebnisse wer-
den nachfolgend beschrieben.

OPNV-Nachfrage

Die Erhéhung der OPNV-Nachfrage im Binnen- und Gesamtverkehr des Kreises Olpe ist ein eingangs
zum Projekt des Nahverkehrsplans formuliertes Ziel. Die Ausweitung der Betriebsleistung sowie die
Verbesserung der ErschlieRungs- und Verbindungsqualitat im Zielnetz sollen dazu beitragen, die
OPNV-Nachfrage und damit den Anteil des OPNV am Modal Split zu erhéhen. Die Berechnung der
Verkehrsmittelwahl mit Bezug auf das Zielnetz zeigt, dass das Ziel im Gesamtverkehr erreicht wer-
den konnte (vgl. Abbildung 42).
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Abbildung 42: Entwicklung des Modal Splits im Kreis Olpe

Gesamtverkehr Olpe

5

s MIV =Rad =FuR mQvV

Status Quo-Werte sind im inneren Ring dargestellt, Werte bei Umsetzung des OPNV-Entwicklungskonzepts auRen

Wie der Abbildung 42 zu entnehmen ist, bewirkt das Zielnetz eine Steigerung des OPNV-Anteils am
Modal Split um 2 Prozentpunkte im Gesamtverkehr und gewinnt damit insgesamt an Attraktivitat.
Aufgrund der prognostizierten Verlagerungseffekte vom MIV zum OPNV kénnen ca. 28.000.000
Fahrzeugkilometer pro Jahr eingespart werden. Das entspricht einer Emissionseinsparung von ca.
3.900 Tonnen CO2-Aquivalenten.

Bei Betrachtung der Einsteigerzahlen auf den einzelnen Linien im Zielnetz zeigen sich Unterschiede
in der zu erwartenden Nachfrage. Dabei zeigt sich, dass vor allem die zentralen Regionalbuslinien
eine hohe erwartbare Fahrgastnachfrage haben. Die Belastungskategorie der einzelnen Buslinien
im Zielnetz ist der nachfolgenden Abbildung 43 zu entnehmen. Dabei sind die Kategorien wie folgt
aufgeteilt:

Tabelle 21: Belastungskategorien

Kategorie Einsteiger/Tag

Sehr gering Bis 500

Gering 501 bis 1.500
Mittel 1.501 bis 3.500
Hoch 3.501 bis 7.000
Sehr hoch Ab 7.001
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Abbildung 43: Prognosebelastung pro Tag und Linie im Kreis Olpe

Prognosenachfrage pro Tag und Linie
sehr gering
| m— gering
= mittel

© OpenStreetMap contributors improve this map @ Mapbox

Dem Anhang kann der Inhalt dieser grafischen Darstellung in Tabellenform entnommen werden.

ErschlieRungsqualitat

Die Ergebnisse der Berechnung der ErschlieBungsqualitat zeigen sowohl Verbesserungen der Er-
schlieBungsqualitat im Kreis Olpe sowie im Ostkreis auch leichte Verschlechterungen. Insbesondere
in den Gemeinden Finnentrop, Attendorn und Olpe stellt sich im Vergleich zum Bestandsnetz zum
Teil eine deutliche Verbesserung ein (vgl. Abbildung 44).

Abbildung &4: Entwicklung der ErschlieRungsqualitat
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Verbindungsqualitat - Reisezeiten und Reisezeitvergleiche

Im Bestandsnetz wurden fur den Kreis Olpe Reisezeitverhaltnisse im Median von 2,97 im Binnen-
verkehr und 2,89 im Gesamtverkehr berechnet. Es wurde fir die Netzkonzeption das Ziel formuliert,
den OPNV konkurrenzfhiger zu gestalten und das allgemeine Reisezeitverhltnis sowohl fiir den
Binnen- als auch den Gesamtverkehr zu verbessern.

Wie die Abbildung 45 und Abbildung 46 zeigen, konnte mit dem Zielnetzkonzept eine Verbesserung
der Reisezeitverhaltnisse erreicht werden. Mit vollstandiger Umsetzung des Zielnetzes verbessert
sich das allgemeine Reisezeitverhaltnis im Binnenverkehr von 2,97 auf 2,45 und im Gesamtverkehr
von 2,89 auf 2,43. Damit konnte das Ziel einer Erhdhung der Konkurrenzfahigkeit des OPNV gegen-
Uber dem MIV erreicht werden.

Abbildung &45: Entwicklung des Reisezeitverhaltnisses im Binnenverkehr im Kreis Olpe

I Bestandsnet:
[ Zielnetz

Median(Reisezeitverhiltnis) g mees = 245
Median({Reisezeitverhaltnis) gegrgng = 297

Anzahl wege (normiert)

3 I 5
Reizezeitverhitnis ([GPNV/MIV)

Abbildung 46: Entwicklung des Reisezeitverhaltnisses im Gesamtverkehr im Kreis Olpe

I EBestandsnetz
[0 Zielnstz

Median(Reisezeitverhdltnis) e, = 243
Median({Reisezeitverhaltnis)gerpgng = 2.89

anzahl Wege [normiert)

Reisezeitverhilmis (OPHW/ MIV)
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Zusammenfassung Wirkungsanalyse

Die Wirkungsanalyse liefert auf quantitativer Ebene den Nachweis, dass sich wesentliche Kenngro-
Ren zur Bestimmung der Qualitat des OPNV im Vergleich zum Bestandsnetz im Kreis Olpe verbessert
haben. Die Erschlielfungsqualitat wird nahezu flachendeckend im gesamten Kreis Olpe besser. Hin-
sichtlich der Reisezeitverhaltnisse verbessert sich der OPNV im Kreis Olpe deutlich. Die Berechnung
des Modal Splits zeigt, dass beim Anteil der OPNV-Nutzung im Gesamtverkehr eine signifikante
Steigerung entsteht. Damit wird nachgewiesen, dass das Zielnetz neben der Abdeckung des Bedarfs
innerhalb des Kreises Olpe zudem eine deutlich bessere Vernetzung mit den umliegenden Land-
kreisen darstellt. Hierbei ist zu berucksichtigen, dass ein Aufgabentrager Ubergreifendes Angebot
immer unter Berlicksichtigung der Aspekte Kosten und Nutzen der beteiligten Aufgabentrager zu
verantworten ist.
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8 Umsetzung

Mit der Umsetzung des Nahverkehrsplans gehen verschiedene Anderungen im Nahverkehr im Kreis
Olpe einher. Diese sind teilweise voneinander abhangig und kénnen daher nur gemeinsam ange-
gangen werden.

Linienkonzept

Das OPNV-Entwicklungskonzept ist von seiner Netzstruktur nur in G&nze zu realisieren, da die neuen
Linienbedarfsverkehre unmittelbar bestehende Lokalbuslinien ersetzen. Auch die Ausweitung der
Bedienungszeiten im Nebennetz durch den TaxiBus oder die Integration in die kommunalen Flex-
bus-Zonen setzen die entsprechenden Fahrzeuge sowie die Software voraus.

Im Hinblick auf das vorliegende Verkehrskonzept wird davon ausgegangen, dass fur einen qualitativ
hochwertigen digitalen Bedarfsverkehr im Kreis Olpe etwa 20 Fahrzeuge eingesetzt werden mussen.
Diese Anzahl der Fahrzeuge ist stark abhangig von EinflussgroRen, wie der eingesetzten Fahrzeug-
flotte, der Servicequalitat fir den Fahrgast oder ahnlichem. Daher ist auch fir den Bedarfsverkehr
noch eine konkrete betriebliche Ausgestaltung notwendig. Vorzugsweise ist mit einer kleineren
Flotte von etwa 10 Fahrzeugen zu starten, da zu erwarten ist, dass die Nachfrage erst nach einer
Startphase stetig ansteigen wird und im Weiteren eine Fahrzeugaufstockung auf etwa 20 Fahrzeuge
vorgenommen werden sollte.

Zwischen den einzelnen Produkten bestehen tiefgehende Abhangigkeiten. Die vorgesehene Aus-
weitung der Bedienungszeiten und der Verdichtung zu Stundentakten im Busnetz und auch bei den
Bedarfsverkehren ist flexibler umsetzbar. Hier kénnen, in Abhangigkeit der finanziellen und perso-
nellen Mdglichkeiten, entsprechende Optimierungen Uber einen langeren Zeitraum gestreckt um-
gesetzt werden.

Linienbuindelung und Vergabe

Durch die Biindelung von Linien besteht fiir OPNV-Aufgabentrager die Méglichkeit, im Rahmen von
Ausschreibungsverfahren bzw. bei der Erteilung von Liniengenehmigungen den Betrieb von OPNV-
Angeboten, welche in einem raumlichen oder betrieblichen Zusammenhang zueinander stehen, ge-
bindelt an ein Verkehrsunternehmen zu vergeben. Dies dient der Erreichung verschiedener wett-
bewerblicher Zielsetzungen:

e Sicherstellung einer ausreichenden Verkehrsbedienung gemaR §8 PBefG

e Schaffung eines mdglichst kostendeckenden OPNV-Systems durch Risikoausgleich zwi-
schen wirtschaftlich ertragsstarken und ertragsschwachen Linien

e Vermeidung von wirtschaftlichen Konkurrenzsituationen, in denen Verkehrsunternehmen
ausschlie3lich ertragsstarke Linien betreiben

Bei der Umsetzung des Nahverkehrsplans sind die bestehende Linienbundelung sowie die damit
verbundenen Konzessionslaufzeiten zu bericksichtigen. Im Kreis Olpe bestehen seit 2006 das Li-
nienbtndel Nordwest, welches die Kommunen Drolshagen, Olpe und Wenden umfasst, sowie das
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Linienbindel Nordost mit den Kommunen Attendorn, Finnentrop, Kirchhundem und Lennestadt. Die
Konzessionen fir beide Linienbundel im Kreis Olpe weisen eine Laufzeit bis zum 31.08.2028 auf.

Tabelle 22: Linienbindel und Konzessionslaufzeiten

Linienbiindel Laufzeit Konzessionar
Linienbindel Nordwest 31.08.2028 VWS
Linienbindel Nordost 31.08.2028 VWS

Neben den durch die VWS betriebenen Linien verkehren ein- und ausbrechende Verkehre anderer
OPNV-Aufgabentréger durch den Kreis Olpe. Dabei handelt es sich um die folgenden Verkehre:

e Linien 70, 72 und 270 (Markische Verkehrsgesellschaft, Laufzeit bis 31.05.2028)
e Linie 307 (Oberbergische Verkehrsgesellschaft, Laufzeit bis 31.05.2025)

e Linie 335 (WB Westfalenbus GmbH, Laufzeit bis 31.05.2025)

e Linie SB1 (WB Westfalenbus GmbH, Laufzeit bis 31.08.2032)

Der Nahverkehrsplan hat die Aufgabe, als Grundlage fir zukinftige Ausschreibungsverfahren zu
dienen. Dabei sind bei der Neuausschreibung von Linienbindeln die in diesem Planwerk definierten
Qualitatsstandards einzuhalten. Diese umfassen sowohl Vorgaben zum Bedienungsangebot auf den
betroffenen Linienverkehren als auch Aussagen zur Ausstattungsqualitat von Fahrzeugen, die im
Regelbetrieb eingesetzt werden. Bei Vergabeverfahren ist daher sicherzustellen, dass die beauf-
tragten Verkehrsunternehmen die Einhaltung der Qualitatsstandards sicherstellen kdnnen.

Clean Vehicles Directive

Die europaische Clean Vehicles Directive sieht eine schrittweise Umstellung der Antriebsformen fur
offentliche Fahrzeuge im Sinne des Klima- und Umweltschutzes vor. Die Umsetzung der EU-Vorga-
ben erfolgt in Deutschland Uber das Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz. Dieses regelt bei
Neubeschaffung von Fahrzeugen den Mindestanteil von Fahrzeugen mit alternativen Antrieben.
Dieser wird in den nachsten Jahren weiter ansteigen und ist insbesondere fir landliche Raume
aufgrund langerer, zurickzulegender Distanzen eine Herausforderung. Um die Busflotte im Kreis
Olpe entsprechend den gesetzlichen Vorgaben zu erneuern, sollen Betriebskonzepte geprift wer-
den, die einen Einsatz alternativer Antriebe vorsehen.
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9 Schulverkehr

9.1 Allgemein

Der Schulverkehr ist ein wichtiger Bestandteil des gesamten &ffentlichen Personennahverkehrs im
Kreis Olpe. Relevant fir den neuen Nahverkehrsplan sind die 6ffentlichen Schulverkehre. Diese die-
nen primar zur Beférderung von Schilern und Auszubildenden, kdnnen aber von allen Personen mit
einer gultigen Fahrkarte der im Verbandsgebiet giltigen Tarife genutzt werden. Die offentlichen
Schulverkehre teilen sich in reine Ausbildungslinien (A-Linien) und Alltagslinien mit erganzenden
Schulfahrten (S-Fahrten) und sind in die jeweiligen Linienbindel integriert.

Davon unabhangig werden bilateral zwischen Schultragern und Verkehrsunternehmen von den Vor-
schriften des PBefG freigestellte Verkehre fir Schiler organisiert. Diese Verkehre kdnnen nur von
den betroffenen Schilern genutzt werden und werden nicht &ffentlich kommuniziert (z. B. Fahr-
planauskunft). Eine Relevanz fiir den neuen Nahverkehrsplan des Kreises Olpe besteht nicht, den-
noch konnten Einzelfahrten im zukunftigen Nahverkehrsplan abgebildet sein.

Abbildung 47: Schulverkehr im ZWS

Schulverkehr
imZWS

Offentlicher
Schulverkehr

Freigestellter
Schulverkehr

Nur relevante
Auszubildende

Primér Auszubildende
(alle Personen mit Fahrtkarte moglich)

Individuelle
Bezeichnung

Ausbildungslinien S-Fahrten bei
(A-Linien) Alltagslinien

Bilateral zwischen
Schultrager und
Verkehrsunternehmen

Nahverkehrsplan
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Beispiel A-Linie (Auszug) Beispiel Alltagslinie mit S-Fahrten (Auszug)

bad x4 AB14  Milchenbach - Alte ; o4 R68  Grevenbriick - Oedingen - Eslo

Verkehrsbetriebe Westfalen-Siid GmbH, 57462 Dlpe, Telefon: 02761 523

Verkehrsbetriebe Westfalen-5iid GmbH, 57462 Dlpe, Telefon: 02761 5232

Verkehrsbeschrankun 5 5 5 s | 1
Milchenbach Kirche 0721 1217 1302 1540 Verkehrsheschrénkung H ] F
Milchenbach HardlerstraBe 0722 1218 13083 154 Grevenbriick ZOB (Bstg 2a) 0525 05 07:20 0725 09:25
Milchenbach Kreissirale 0723 1219 1304 1542 Trockenbriick 0527 05 0722 0127 Q0827 0927
Stirmecke 07:25 1221 1306 15:44 Elspe Altenheim 0528 06 0723 0728 0828 (09:28
Saalhausen ReihersiraBe 0727 1223 1308 1546 Elspe Freilichtbiihne 05:29 060 07:24 0729 p08:29 0329
Saalhausen Schule 07:28 ) ) ) Elspe Siedlung 05:30 D6 07:25 0730 Q0830 0930
Saalhausen Kirche 07:29 1225 1310 1548 Elspa Markt (Bstg Liher) 0531 D6 07:26 07:31 j0&:31 0331
Saalhausen Meisenstralie 0730 1226 1311 1549 Elspe Hachener Weg 05:33 06 07:28 07:33 0833 0933
Saalhausen TaubenstraBe 073 1227 1332 1550 Elspe Bermker Weg 05:34 D6 07:23 0734 0834 0334
Gleierbriick 07:32 1228 1313 1551 Oberelspe 05:36 06 0731 0736 J08:36 0936
Langenei Karlshiitie 07:34 1230 1315 1553 Dedingen Sigewerk 05:37 D6 07:32 07:37 J08:37 0%37
Langenei Mitte 07:35 1Z31 1316 1554 Dedinger Miihle 0538 061 07:33 0738 [0&:38 09:38
Langenei Schweinsberg 07:36 1232 1317 1555 Dedingen Padberg 05:40 D61 07:35 0740 |08:40 0940
Kickenbach 07:37 1233 1318 15356 Oedingen Mitte 0541 0613 0659 0736 O7:41 (0841 0941
Kickenbach Ohl 07:38 1234 1319 1557 Dedingen Schlossherg 0542 06:14 0700 07:37 0742 Joga2 0942
Altenhundem Saverlandhalle 0740 1236 1321 1559 Schwartmecke B 55 0545 06:17 0703 0740 0745 J08:45 0945
Altenhundem Z0B (Bstg 1a) ) 1238 1373 1601 Cobbenrode 0547 0619 0705 0742 0747 0347 0947
Altenhundem Krankenhaus 07:42 Cobbenrode Hof Habbel 0547 0619 0705 0742 0747 [0847 0947
Meggen Schuizentrum 07:45 Cobbenrode Bingener 0548 0620 0706 0743 0748 0848 (0948
5 nur an Schultagen (NRW) Bockheim 0549 062N 0707 0744 0749 §08:49 0949
Isingheim 0550 0623 0708 07:45 0750 JOBS0 0950
Bremscheid B 55 0552 06 07:10  07:47 0752 J08:52 0952
Niederbremscheid 0553 0624 0711 07:48 (753 J0&53 0953
Eslohe Sportplatz 0554 D6 07:12 0749 0754 0854 0954
Eslohe Schulzentrum ) ) )omm ) ) )
Eslohe Bushahnhof 1407 74

F nur in den Ferien (NRW])  § nur an Schultagen (NRW)
Weitere Fahrten swischen Grevenbriick und Dedingen siehe Linie L512.

Gilltig ab §5.01.2024
Giiltig ab 05.01.2024

Die A-Linien und S-Fahrten erginzen das Alltagsangebot des OPNV speziell auf biindelbare Nach-
frage im Schulverkehr im Kontext der Start-Ziel-Relation (Wohnort — Schule) und den Schulan-
fangs- und -endzeiten. Sowohl die A-Linien als auch die S-Fahrten sind ein zusétzliches OPNV-
Angebot fir die Nachfragespitzen im Ausbildungsverkehr, fir den die Alltagslinien nicht immer eine
geeignete Alternative darstellen. Dies ergibt sich durch eine mangelnde Kompatibilitat der Schul-
stunden (45 Minuten) zu den haufigsten Takten im Kreisgebiet (alle 30 oder 60 Minuten). Auch die
Lage von Schulen erfordert temporare Anderungen am Linienweg, die nicht immer fiir Alltagslinien
im Kontext der definierten Angebotsstandards (vgl. Verweis) geeignet sind.

Diese Ausgangslage bedingt, dass Verkehrsunternehmen zusatzliche Fahrzeuge und weiteres Per-
sonal bereithalten missen, damit an Schultagen wenige Fahrten morgens und (nach-) mittags zu-
satzlich durchgefihrt werden kénnen. Eine Optimierung des Ausbildungsverkehrs muss daher auch
mit MaRnahmen verknipft werden, die Uber Fahrzeiten von Buslinien und Schulanfangs- und -
endzeiten hinausgehen.

Fir die Uberpriifung der bestehenden Schulzeitstaffelung im Kreis Olpe sind Vorgaben durch Vor-
schriften, Verordnungen sowie allgemeine Planungsansatze zu bericksichtigen.

e Bereinigte Amtliche Sammlung der Schulvorschriften NRW (Stand 05/2024)

e Unterrichtsbeginn, Verteilung der Wochenstunden und Finf-Tage-Woche an allgemeinbil-
denden Schulen

e Beginn des Unterrichts zwischen 07:30 Uhr und 08:30 Uhr

e Regelungen zur Offenen Ganztagsschule gemaRk § 9 Abs. 3 Schulgesetz sowie entsprechen-
den Landeserlassen

e Schultrager entwickelt insbesondere in Zusammenarbeit mit Verkehrsunternehmen abge-
stimmte Regelungen mit Vorschlag zum Unterrichtsbeginn
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e Schulleitung folgt Festsetzung des Unterrichtsbeginns

e Verordnung zur Ausfiihrung des § 97 Abs. 4 Schulgesetz (Schilerfahrkostenverordnung -
SchfkVO0)

e Festlegung, unter welchen Bedingungen eine Nutzung des OPNV, ggf. des Schiilerspezial-
verkehrs, erfolgen kann

e (Oberhalb rechtlichen Minimums variabel erweiterbar
Allgemeiner Planungsansatz

e Eine Hinfahrt morgens

e Zwei Rickfahrten (nach-) mittags

Mit der Uberpriifung der Schulzeitstaffelungen besteht nicht nur das Ziel, die Vorgaben und Vor-
schriften im Kontext einer méglichst hohen monetaren Einsparung durchzusetzen. Damit verbunden
ergaben sich vor allem auRerhalb der dichteren Siedlungsstrukturen zu viele Hartefalle in der Be-
forderung von Schilern fir die Dauer der jeweiligen Verbindung (Wohnort — Schule) und einer Ab-
fahrt morgens am Wohnort.

Es soll immer ein Ausgleich zwischen den theoretisch méglichen Schulverkehren und den praktisch
durchfGhrbaren Schulverkehren erfolgen. Dazu bindeln die A-Linien und S-Fahrten auch fir den
Schulverkehr die bestehenden bzw. absehbaren Nachfragen. Gleichwohl kann nicht jeder individu-
elle Einzelfall wirtschaftlich oder vertretbar abgebildet werden.

Formen von individuellen Einzelfallen
e (rundsatzlich: Lage des Wohnorts
e Partiell: nach Stundenplan pro Schultag

Wegen der bestehenden, bereits im Betriebsablauf optimierten Schulzeitstaffelung kdnnen keine
nennenswerten Einsparpotentiale erzielt werden. Dennoch ist anzustreben, eine Optimierung be-
zUglich der Reisezeiten und Wartezeiten vor Schulbeginn und nach Schulende zu erreichen.

Schwerpunkte zur Nutzung monetarer Einsparungen
e Taktverkehr des Alltagsnetzes
e Zusatzliche Rickfahrten von Schulen (nach-) mittags

Die Anforderungen an die Beforderung von Auszubildenden werden sich ab dem Jahr 2026 erkenn-
bar verandern. Ab diesem Jahr erfolgt die schrittweise Einfihrung des Rechtsanspruchs auf eine
Ganztagsbetreuung fur Kinder im Grundschulalter. Hierdurch kann sich der Bedarf von Rickfahrten
nach Schulende auf ein wie bereits morgens bestehendes kleines Zeitfenster verengen. Die Nutzung
eines Busses, inkl. Personal, wird dann fir mehrere zeitlich verteilte Rickfahrten nach den jeweili-
gen Schulendzeiten eingeschrankt.
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9.2 Schulen und Fahrtberechtigungen

Die Aktualisierung der Schulverkehrskarten (vgl. Anhang) erfolgte mit den Daten der (teil-) fahrtbe-
rechtigten Schiler des Schuljahres 2022/2023, den Anfangs- und -endzeiten der relevanten Schu-
len (Stand 2023) und den aktuellen OPNV-Fahrplanen (Stand 2024). Eine detaillierte Priifung nach
einzelnen Schilern erfolgte nicht, da dieser Detailgrad auf Grund des Datenschutzes nicht zur Ver-
figung stand.

Relevante Schulen fur den affentlichen Schulverkehr umfassen im Kreis Olpe 23 Grundschulen, 16
weiterfihrende Schulen (Gesamtschule, Realschule, Gymnasium, Sekundarschule), eine Forder-
schule und zwei Berufskollegs. Von allen Schilern mit einer Form von Fahrtberechtigung im Kreis
Olpe haben die Teilfahrtberechtigten einen sehr geringen Anteil (0,3 %). Den groRten Anteil von
Schilern mit einer Fahrtberechtigung besuchen ein Gymnasium. Mit deutlichem Abstand, aber noch
zweistelligen Prozentbereich, folgen die Grundschulen, Gesamtschulen und Sekundarschulen.

Abbildung 48: Ubersicht der Schulformen und Anteile fahrtberechtigter2 Schiiler

Anzahl Freifahrtberechtigt | Teilfreifahrtberechtigt
Grundschule 23 19,1% 0,1%
Gesamtschule 2 14,4% 0,0%
Realschule 3 9.6% 0,0%
Gymnasium B _ 0,2%
Sekundarschule ] 13,2% 0,0%
Forderschule 1 0,6% 0,0%
Berufskolleg 2 2,6% 0,0%

Zusatzlich besuchen auch Schiler aus den benachbarten Kreisen verschiedene Schulen im Kreis
Olpe; vor allem in den Stadten Attendorn und Olpe. Dies waren im Schuljahr 2022/2023 insgesamt
207 Schiler mit einer (Teil-) Fahrtberechtigung. Hierdurch sind auch die Kreisgrenze Gberschrei-
tenden OPNV-Verbindungen fiir die Beférderung von Schiilern relevant. Die gréRten Anteile dieser
Schuler verteilen sich auf vier Buslinien, wobei der SPNV fir diese Schilergruppe eine grolRere Re-
levanz aufweist.

Ubersicht der Buslinien fiir Kreisgrenzen Giberschreitenden Schulverkehr ab 10 %-Anteil
e LinieSBY9 Altenhundem - Schmallenberg
e LinieR 61 Attendorn — Meinerzhagen
e Linie70/270  Attendorn — Plettenberg

e Linie 301 Olpe — Gummersbach
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Abbildung 49: Relevante OPNV-Angebote iber ZWS-Grenze fiir Schulverkehr Kreis Olpe

=70/ 270
= R61

207 Schiiler = SB9
301

u Weitere Linien

Fir beide Linienbindel im Kreis Olpe (Linienbindel Nordost mit den Kommunen Attendorn,
Finnentrop, Kirchhundem, Lennestadt sowie Linienbindel Nordwest mit den Kommunen Drolsha-
gen, Olpe, Wenden) besteht bereits eine Schulzeitstaffelung, die mit den zu Grunde gelegten Daten
Uberprift wurde.

9.3 Linienbundel Nordwest und Nordost

Der Beginn des Unterrichts liegt bei fast 90 % aller relevanten Schulen einheitlich bei nur einer
Anfangszeit. Starker variiert die Anzahl der Zeiten zum Unterrichtsende. Dies liegt bei mindestens
zwei verschiedenen Zeiten, der groRere Anteil bei drei verschiedenen Endzeiten (rund 62 % aller
relevanten Schulen).

Abbildung 50: Ubersicht der Anzahl der Zeiten zu Schulanfang und -ende

L

1Zeit
2 Zeiten
3 Zeiten
4 Zeiten

Unabhangig der Anzahl der Zeiten zum Schulanfang und -ende besteht eine zeitliche Verteilung je
nach Schule morgens bzw. (nach-) mittags. Der Schwerpunkt fir den Unterrichtsbeginn zur ersten
Stunde liegt unabhangig der Schulformen zwischen 07:30 Uhr und 08:15 Uhr. Bei einem Unter-
richtsbeginn zur zweiten Stunde besteht kein Schwerpunkt.
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Die Verteilung der Zeiten zum Unterrichtsende variiert Gber einen deutlich Iangeren Zeitraum als
morgens. Hier geben sich auch Unterschiede zwischen den Grundschulen und den weiterfUhrenden
Schulen im Kreis Olpe. Fir die Schulendzeiten bestehen drei Schwerpunkte. Die ersten beiden
Schwerpunkte umfassen vor allem die Grundschulen: 11:15 Uhr bis 11:45 Uhr und 12:15 Uhr bis 13:35
Uhr. Hinzu kommt ein dritter Schwerpunkt nachmittags, der nahezu vollstandig nur durch die Schu-
lendzeiten der weiteren Schulen entsteht: 14:30 Uhr bis 16:00 Uhr. Wegen der zunehmenden An-
gebote einer offenen Ganztagsbetreuung an den Grundschulen ist die Schulendzeit 16:00 Uhr noch
mal erwdhnenswert.

Abbildung 57: Ubersicht der Anfangs- und Endzeiten der relevanten Schulen

25

20

15

Hieraus ergeben sich grundliegende Anforderungen an den 6ffentlichen Schulverkehr. Durch eine
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H Grundschule ® weiterfilhrende Schule

kurze und stark ausgepragte Spitze der Schulanfangszeiten werden viele Fahrzeuge und zusatzli-
ches Personal (A-Linien und S-Fahrten) bendtigt. Fahrzeuge konnen Gberwiegend nicht fir mehrere
Fahrten zu unterschiedlichen Schulen eingesetzt werden. Durch die starkere zeitliche Verteilung
(nach-) mittags ist diese Herausforderung dann weniger stark ausgepragt.

Fur die Linienbindel im Kreis Olpe besteht bereits eine Schulzeitstaffelung. Damit verbunden wur-
den Schulverkehrskarten fir alle Standorte mit (teil-) fahrtberechtigten Schilern zuletzt fir das Jahr
2006 erstellt. Die Uberarbeitung kann dem Anhang entnommen werden. Die Optimierung einer
Schulzeitstaffelung enthalt auch allgemeine und perspektivische MalRnahmen. Fir den Schulverkehr
ist charakteristisch, dass die Besetzung zur Schule morgens kontinuierlich zunimmt und auf dem
Rickweg entsprechend wieder ab. Damit kann es besonders zwischen den Schulstandorten und
dem naheren Umfeld zu einer hohen Besetzung in den Fahrzeugen kommen. Fiur den Nahbereich
muss der Schulbusverkehr aber nicht das primare Verkehrsmittel sein. Hier kommen weitere Mobi-
litatsformen auch auRerhalb der Nutzung privater Autos (sog. ,Eltern-Taxis”) in Frage. Trotz der
Topografie im Kreis Olpe kann das Fahrrad als Pedelec bzw. ein Elektroroller hier eine weitere Option
sein. Diese hochwertigen Fahrrader stellen gleichzeitig Anforderungen an die Infrastruktur als Vo-
raussetzung diese zu nutzen.

Starkung der Mobilitat im Nahbereich bis etwa 10 Minuten

e Allgemein
Erstellung von Schulwegkarten, regelmaRige Kontrolle auf Einhaltung der StVO (zuldssige
Hochstgeschwindigkeit und ruhender Verkehr), Kommunikation der Alternativen zu FuR
und mit dem Fahrrad
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e Nahbereich zu Ful}
Barrierefreie FuBwege, sichere StralRenquerungen, ausreichende Gehwegbreiten und Be-
leuchtung

e Nahbereich mit dem Fahrrad/Roller
eindeutige Zuordnung von Fahrbahnen, gesicherte Abstellméglichkeiten (inklusive Uber-
dachung und Beleuchtung)

Auch eine Optimierung in der Organisation der OPNV-Angebote ist mdglich. Hier bestehen ebenfalls
allgemeine bzw. perspektivische Malinahmen, damit ein flexiblerer Einsatz von Fahrzeugen und
Personal mdglich wird. Speziell bei der zukUnftigen Entwicklung von neuen oder verlagerten Schul-
standorten entscheidet die Standortwahl maRgeblich, welcher Bedarf an zusatzlichen Fahrten zum
Alltagsangebot des OPNV noch erforderlich ist.

Verbesserung der Rahmenbedingungen fiir den Schulverkehr
e Vermeidung von Schulstandorten abseits der OPNV-Linien des Alltagsnetzes
e Sicherstellung einer Anfahrbarkeit fur alle gangigen FahrzeuggroRen

e Abwagung der gemeinsamen Befdrderung von Grundschilern, Férderschillern und/oder
Schilern der weiterfihrenden Schulformen bei umsteigefreien Verbindungen

FUr den Kreis Olpe ist zwischen der Ankunft morgens und dem Schulbeginn sowie dem Schulende
und der Abfahrt (nach-) mittags als Richtwert eine Differenz von unter 20 Minuten anzustreben.
Dieser Grenzwert ergibt sich aus der maximal zuldssigen Wartezeit (15 Minuten) und einem Puffer
von finf Minuten. Dabei sind gegebenenfalls zusatzliche FuRwege zu berlcksichtigen. Fir einen
GrofRteil der untersuchten Verbindungen kann das angelegte Kriterium erfillt werden. Ein konkreter
Handlungsbedarf ergibt sich besonders dort, wo das betreffende Zeitfenster fir die Schiler Gber 30
Minuten liegt.

Da im Kreis Olpe Uber die beiden Linienbindel Nordwest und Nordost bereits eine Schulzeitstaffe-
lung umgesetzt wurde, ergeben sich nur einzelne Situationen, die Gber dem Grenzwert von 30 Mi-
nuten liegen. Insgesamt sind sieben Schulen im Linienbindel Nordost und funf Schulen im Linien-
bindel Nordwest betroffen, wobei ein Grofiteil der identifizierten Konflikte lediglich eine geringfi-
gige Uberschreitung des Maximalwerts von 30 Minuten aufweist. Fir die Realschule Grevenbriick
und das Berufskolleg Olpe bestehen dariber hinaus Konflikte in Verbindung mit Linien des SPNV,
auf die der Kreis Olpe als Aufgabentrager nur begrenzt Einfluss nehmen kann.

Tabelle 23: Konflikttrachtige Schilerankinfte und -abfahrten

Schule Schulzeit Betroffene Haltestelle/Linie mit Abfahrt
Gem. Grundschule Schulende: 11:35 Uhr Heggen Ahauser Str.: R98 = ab 12:11 Uhr
Heggen

Gesamtschule Bigge- Schulbeginn: 07:30 Uhr | Schulzentrum: R94 = an 06:52 Uhr
Lenne Finnentrop Schulende: 15:10 Uhr | Bamenohl Sieler: L531 > ab 15:47 Uhr

Grundschule Schulende: 12:20 Uhr Schulzentrum: R80 = ab 12:52 Uhr
Finnentrop Schulzentrum: R80 - ab 12:54 Uhr
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Schule

Schulzeit

Schulende: 13:05 Uhr

Betroffene Haltestelle/Linie mit Abfahrt
Z0B: R98 = ab 13:54 Uhr

Kirchhundemer Grund-
schule Am Kreuzberg

Schulbeginn: 07:55 Uhr

Schulende: 12:25 Uhr

Kaiserhof: R93 = an 07:14 Uhr
Flaper Schulweg: R36 = an 07:04 Uhr
Flaper Schulweg: R92 = an 07:15 Uhr

Flaper Schulweg: R93 = ab 12:58 Uhr
Flaper Schulweg: R90 - ab 13:01 Uhr

Realschule
Grevenbrick

Schulende: 12:40 Uhr

Grevenbrick Bf.: RE34 = ab 13:15 Uhr

Sekundarschule Hun-
dem-Lenne Meggen

Schulbeginn: 07:50 Uhr

Meggen Zum Ohl: L5171 = an 07:13 Uhr

St.-Ursula-Gymnasium
Attendorn

Schulbeginn: 07:45 Uhr

Kolner Tor: R98 - an 06:35 Uhr

Berufskolleg Olpe

Schulbeginn: 07:40 Uhr

Schulende: 14:35 Uhr

Olpe Bf.: RB92 = an 06:21 Uhr
Olpe Bf.: RB92 = an 05:32 Uhr
Olpe Z0B: L550 - an 06:59 Uhr
Olpe Z0OB: R50 - an 07:00 Uhr

Olpe Bf.: RB92 - ab 15:08 Uhr

Franz-Hitze-Schule
Rhode

Schulbeginn: 08:15 Uhr

Rhode Schule: L546 - an 07:39 Uhr

Sekundarschule Olpe

Schulende: 15:30 Uhr

Hakemicke Schule: L541 - ab 16:04 Uhr
Hakemicke Schule: L544 = ab 16:02 Uhr
Hakemicke Schule: R90 = ab 16:02 Uhr
Hakemicke Schule: R51 = ab 16:01 Uhr

St.-Franziskus-Gymna-
sium Olpe

Schulbeginn: 07:30 Uhr

Schulende: 14:40 Uhr

Olpe Z0B: L550 - an 06:57 Uhr
BruchstralRe: R50 - an 06:58 Uhr
BruchstralRe: R51 = an 06:52 Uhr

Schwarte: R52 - 14:08 Uhr

St.-Franziskus-Real-
schule Olpe

Schulbeginn: 07:30 Uhr

Schulende: 14:40 Uhr

Olpe Z0OB: L550 - an 06:57 Uhr
BruchstralRe: R50 - an 06:58 Uhr
BruchstralRe: R51 = an 06:52 Uhr

Olpe Z0B: 301 - ab 15:11 Uhr

Grundsatzlich kommen fir diese Falle drei Prifungsergebnisse in Betracht:

e Der Konflikt I3sst sich durch eine Anpassung der Schulanfangs- bzw. -endzeiten I6sen. Da-

beiist zu bericksichtigen, dass ggf. beide Zeiten gleichermalien angepasst werden mussen.

e Der Konflikt I3sst sich nicht durch eine Anpassung der Schulanfangs- und -endzeiten Isen,

ohne dass es zu einem Konflikt mit einer oder mehreren anderen Linien kommt. In diesem

Fall wird Uberprift, wie durch eine linienbezogene Malinahme eine Einhaltung der Anfor-

derungen an den Schilerverkehr gewahrleistet werden kann.

e Der Konflikt ist aufgrund spezifischer, orts- oder schilerbezogener Eigenschaften nicht als
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kritisch zu betrachten, z. B. aufgrund einer alternativen FuRwegeverbindung oder einer al-
ternativen Einstiegshaltestelle

FUr jeden der ermittelten Falle, in denen die Zeit zwischen Ankunftszeit des Schulbusses und dem
Schulbeginn sowie zwischen dem Schulschluss und der Abfahrtszeit des Schulbusses 30 Minuten
Ubersteigt, wurde die Notwendigkeit und Umsetzbarkeit entsprechender MalRnahmen gepruft. Es
ergeben sich insgesamt fir eine Schule im Linienbidndel Nordost und eine Schule im Linienbindel
Nordwest optionale Anpassungsbedarfe, die in der folgenden Tabelle dargestellt werden. Fur alle
betroffenen Schulen ergibt sich die Maglichkeit, dies ausschlieRlich durch eine Veranderung der
Schulzeiten zu I6sen, um die vorgegebenen Wartezeiten in der Schilerbeférderung einzuhalten.
Eine Anpassung des OPNV-Angebots im Schiilerverkehr ist auf Grundlage dieser MaRnahmen nicht
notwendig (siehe Tabelle 24). Veranderungen im Schiilerverkehr anstelle von Anpassungen der
Schulzeiten sind i. d. R. nicht umsetzbar, weil entsprechende Linienverkehre der Anbindung mehre-
rer Schulen dienen und sich eine Anpassung von Abfahrtszeiten zugunsten eines Schulstandorts zu
Lasten anderer Standorte auswirkt.

Tabelle 24: Vorgeschlagene Malinahmen im Schilerverkehr

Schule Linienbindel Vorgeschlagene MalRnahme

Anpassung Schulbeginn: 07:55 = 07:30
LBNO Keine Anpassung der Schulendzeiten,
OGS mit Betreuungsangebot

Kirchhundemer Grund-
schule Am Kreuzberg

Anpassung Schulbeginn: 07:40 - 07:30

Berufskolleg Olpe LBNW Keine Anpassung der Schulendzeiten
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10 Evaluation

Das OPNV-Angebot im Kreis Olpe ist fortlaufend zu evaluieren.

Dabei ist in Abhangigkeit von der Nachfrage eine Umwandlung von festen und flexiblen Bedienfor-
men moglich. Feste Bedienformen sollen im Mittel je Verkehrstag mind. 4 Fahrgaste pro Fahrt auf-
weisen. Wird dieser Wert Uber einen Zeitraum von drei Monaten unterschritten, ist eine Umstellung
mit Zustimmung des ZWS auf flexible Bedienformen mdglich. Dies gilt auch fir einzelne Fahrten
innerhalb der Schwachverkehrszeit. Die entsprechenden Verkehrserhebungen durch die Verkehrs-
unternehmen sind dem ZWS vorzulegen (vgl. hierzu auch die Anforderungen an automatische Fahr-
gastzahlsysteme in Kap. 5.5.2). Der ZWS behilt sich hierbei eine stichprobenhafte Uberpriifung der
Daten vor.

Die fortlaufende Evaluation gilt insbesondere fir das neue Flexbussystem, dessen Einfiihrung einer
kontinuierlichen Anpassung an das Fahrgastverhalten bedarf. Aufgrund der Digitalisierung des Sys-
tems ist die zu erwartende Datengrundlage dafir gut geeignet. Es empfiehlt sich fir die Einfih-
rungs- und Etablierungsphase eine wissenschaftliche Begleitung Uber drei Jahre, bei der das Sys-
tem quantitativ und qualitativ untersucht und Weiterentwicklungsmaglichkeiten geprift werden
sollte.
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12Anhang

12.1 Linienbundel

Linienbindel mit zugeordneten Linien

Einzelkonzession Nordost Nordwest Nachbar-Aufgabentrager
SB1 SB3 R35 70
SB8 R50 72
SB9 R51 ALF96/BEA
R61 R53 290
R80 R54 N71
R81 R90 265
R94 C540 270
R97 A541 295
R98 AS542 298
A511 A543 301
A512 AS4L
A513 A545
A514 A546
A520 AS547
A521 A549
A522 A550
A523 AS552
A524 A559
A531 A560
A570 A561
A571 A562
A572
A573
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12.2 Liniensteckbriefe

Linie SB1
Starthaltestelle Siegen Z0B
Zielhaltestelle Olpe Z0OB

Verlauf uber

B54 — Buschhitten — Kreuztal — A4 — SalBmicke — L512 — Friedrichsthal

Aufgabentrager

Kreise Olpe und Siegen-Wittgenstein

Kreis

Olpe / Siegen-Wittgenstein

Konzessionar 2024

DB Westfalenbus

Linienbindel Einzelkonzession
Produkt Schnellbus
Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Stadtregion Regiopole — Grof3stadt / Stadtregion Umland

Netzkategorie

Nebennetz

Verbindungskategorie

Oberzentrum <> Mittelzentrum

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. 5:00-20:30 Uhr

Samstag ca. 8:30-19:00 Uhr
Nebennetz
Sonn- und Feiertag /
Normalverkehrszeit 60
Taktung
Schwachverkehrszeit /
Verknipfung Olpe Bahnhof/ Z0OB (RB92, 301)

Planungsgrundlage

e ZWS-Schnellbuskonzept 2020 mit OPNV-Schnellbus-RL NWL

e Schlieffung von raumlicher Licke im Netz des SPNV zwischen den
beiden Kreisstadten Olpe und Siegen Uber Kreuztal.

e Bessere Vernetzung im OPNV anhand ergénzendem Expressangebot

Linienkarte

zu den Linien R51, R53 und R54.

T R Y
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Linie SB3
Starthaltestelle Lennestadt-Altenhundem Z0OB
Zielhaltestelle Olpe ZOB

Verlauf tber

L715 — Bilstein — B55 — Kirchveischede — Bruchhausen — Oberveischede —
Neuenwald — Griesemert

Aufgabentrager Kreis Olpe

Kreis Olpe

Konzessionar 2024 VWS

Linienbindel Nordost

Produkt Schnellbus / TaxiBus
Fahrzeugtyp Solobus / Kleinbus

Raumkategorie

Stadtregion Umland

Netzkategorie

Nebennetz

Verbindungskategorie

Mittelzentrum <> Mittelzentrum

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. 4:30-23:30 Uhr
Samstag ca. 6:00-23:30 Uhr

Nebennetz
Sonn- und Feiertag ca. 8:00-22:30 Uhr
Normalverkehrszeit 60

Taktung
Schwachverkehrszeit ~ Stdndliche Verfigbarkeit
Altenhundem Z0B:

Verknipfung Bus auf Zug: RE34 Richtung Siegen Hbf

Zug auf Bus: RB91 von Hagen Hbf

Planungsgrundlage

Zur SVZ als Bedarfsverkehr (TaxiBus) mdglich

Linienkarte

2y = -

"N“ &
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Linie

Starthaltestelle

SB8
Attendorn Z0OB

Zielhaltestelle

Lennestadt-Altenhundem Z0B

Verlauf tber

L697 — Helden — L880 — Niederhelden — St.-Claas — Réllecken — Borghau-
sen — B236 — Grevenbrick — Germaniahutte — Maumke — Meggen

Aufgabentrager Kreis Olpe

Kreis Olpe

Konzessionar 2024 VWS (R62 und R94)
Linienbindel Nordost

Produkt Schnellbus
Fahrzeugtyp Solobus / Kleinbus

Raumkategorie

Stadtregion Umland / Landliche Region: stadtischer und dorflicher Raum

Netzkategorie

Nebennetz

Verbindungskategorie

Mittelzentrum <> Mittelzentrum

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. 4:30-23:30 Uhr

Nebennetz Samstag ca. 6:00-23:30 Uhr
Sonn- und Feiertag ca. 8:00-22:30 Uhr
Normalverkehrszeit 60

Taktung
Schwachverkehrszeit  /

Verknipfung Attendorn ZOB (R61)

Planungsgrundlage

e Erganzendes Expressangebot zu Linie R97

e Die Linien SB8 und R94 bilden Montag — Freitag im Abschnitt Alten-
hundem — Grevenbriick zusammen einen 1/2-Std-Takt.

e Optionales Durchbindungskonzept R94/R62 im Zuge Alt-NVP 2016

e Zur SVZ als Bedarfsverkehr (TaxiBus) des Abschnitts Grevenbriick —
Rollecken — St. Claas — Niederhelden — Helden.

Linienkarte
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Linie

Starthaltestelle

SB9
Lennestadt-Altenhundem Z0OB

Zielhaltestelle

Schmallenberg Habbel

Verlauf tber

B236 — Kickenbach — Langenei — Gleierbrick — Saalhausen — Stérmecke — Mil-
chenbach* — Hundesossen — Lenne — Fleckenberg

Aufgabentrager Kreis Olpe

Kreis Olpe / Hochsauerlandkreis
Konzessiondr 2024 | VWS

Linienbindel Nordost

Produkt Schnellbus / TaxiBus
Fahrzeugtyp Solobus / Kleinbus

Raumkategorie

Stadtregion Umland / Landliche Region: stadtischer und daérflicher Raum

Netzkategorie

Nebennetz

Verbindungskate-
gorie

Mittelzentrum <> Mittelzentrum

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. 4:30-23:30 Uhr

Samstag ca. 6:00-23:30 Uhr
Nebennetz
Sonn- und Feiertag ca. 8:00-22:30 Uhr
Normalverkehrszeit 60
Taktung
Schwachverkehrszeit Stdndliche Verfigbarkeit
Altenhundem Bahnhof
Verknipfung e Bus auf Zug: RB91 Richtung Siegen Hbf

e Zug auf Bus: RB91 von Siegen Hbf

Planungsgrund-
lage

Zur SVZ als Bedarfsverkehr (TaxiBus)

*Milchenbach wird durch eine TaxiBus-Stichfahrt erschlossen.

Linienkarte
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Linie

Starthaltestelle

R35

Freudenberg Maérer Platz

Zielhaltestelle

Olpe Z0OB

Verlauf tber

Bockseifen — L512 — Hunsborn — L905 — Wenden — L714 — Gerlingen

Aufgabentrager Kreise Olpe und Siegen-Wittgenstein
Kreis Siegen-Wittgenstein / Olpe
Konzessiondr 2024 | VWS (R42)
Linienbindel Nordwest
Regionalbus (gesamter Linienweg) / zur SVZ als Bedarfsverkehr (TaxiBus) im Ab-
Produkt . . L
schnitt Freudenberg — HGnsborn maglich
Fahrzeugtyp Solobus / Kleinbus

Raumkategorie

Stadtregion Umland / Landliche Region: stadtischer und daérflicher Raum

Netzkategorie

Nebennetz

Verbindungskate-
gorie

Mittelzentrum <> Grundzentrum <> Grundzentrum; Ortsverkehr Olpe, Wenden,
Freudenberg

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. 4:30-23:30 Uhr

Samstag ca. 6:00-23:30 Uhr
Nebennetz

Sonn- und Feiertag ca. 8:00-22:30 Uhr

Normalverkehrszeit 60
Taktung

Schwachverkehrszeit 60

e Olpe Z0B / Bahnhof (RB 92, 301)

Verknipfung

e Freudenberg Marer Platz (290)

Planungsgrund-
lage

e Schaffung einer Nord-Std-Achse Olpe — Freudenberg
e Schliefung der Bedienungslicke Hinsborn — Bockseifen — Freudenberg

e Zur SVZ als Bedarfsverkehr (TaxiBus) nur in Bedienungsliicke Hinsborn
— Freudenberg

Linienkarte

Planersocietat | ioki



Kreis Olpe | Nahverkehrsplan 2025+

Seite 118 von 142

Linie

Starthaltestelle

R50
Kreuztal P+R Bahnhof

Zielhaltestelle

Wenden Mihlenstralie

Verlauf tber

Fellinghausen — Junkernhees — Osthelden — L714 — Girkhausen — Altenhof
- L714

Aufgabentrager Kreise Olpe und Siegen-Wittgenstein
Kreis Siegen-Wittgenstein / Olpe
Konzessionar 2024 VWS

Linienbindel Nordwest

Produkt Regionalbus

Fahrzeugtyp Solobus / Kleinbus

Raumkategorie

Stadtregion Umland / Verdichtungsraum / Landliche Region: stadtischer
Raum

Netzkategorie

Nebennetz

Verbindungskategorie

Oberzentrum <> Grundzentrum

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. 4:30-23:30 Uhr

Samstag ca. 6:00-23:30 Uhr
Nebennetz
Sonn- und Feiertag ca. 8:00-22:30 Uhr
Normalverkehrszeit 60
Taktung
Schwachverkehrszeit 60
Verknipfung Kreuztal P+R Bahnhof (RE 34, RB 91)

Planungsgrundlage

e Erhalt des Status Quo mit Ausdehnung des Bedienungszeitraums
und Angebot attraktiverer Anschlussmaglichkeiten.

e Zur SVZ als Bedarfsverkehr (TaxiBus)

Linienkarte
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Linie R51
Starthaltestelle Siegen Z0B
Zielhaltestelle Olpe Z0OB

Verlauf tber

Weidenau — Geisweid — Birlenbach — L564 — Langenholdinghausen — Meis-
winkel — K8 — Oberholzklau — L564 — Hinsborn — L512 — Ottfingen — K1
— Wenden - Mollmicke — Gerlingerhitte — Gerlingen — Salimicke — Fried-
richsthal — L512

Aufgabentrager Kreise Olpe und Siegen-Wittgenstein
Kreis Olpe / Siegen-Wittgenstein
Konzessionar 2024 VWS

Linienbindel Nordwest

Produkt Regionalbus

Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Stadtregion Regiopole — GroRstadt / Stadtregion Umland / Verdichtungs-
raum / Landliche Region: stadtischer Raum

Netzkategorie

Hauptnetz

Verbindungskategorie

Oberzentrum <> Grundzentrum <> Mittelzentrum

Betriebszeit

ca. (4:30*) 5:00-23:30 (0:30*) Uhr
ca. (4:30*) 7:00-23:30 (0:30*) Uhr
ca. (6:00*) 8:00-22:30 (0:30*) Uhr

Montag bis Freitag

Samstag

Hauptnetz .
Sonn- und Feiertag (*abhangig von der Nachfrage als Be-
darfsverkehr maglich)
Normalverkehrszeit 60
Taktung . 60 (am Wochenende 120, Fahrzeugfolge
Schwachverkehrszeit 60 am Wochenende mit R53)
Verknipfung Olpe Bahnhof (RB 92)

Planungsgrundlage

e Die Linien R53 und R51 (Hauptnetz, kein TB) bilden Montag - Freitag
im Abschnitt Siegen — Olpe zusammen einen 1/2-Std-Takt.

e Optionaler 15-Min.-Takt auf dem Abschnitt Olpe — Wenden.

Linienkarte
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Linie R53
Starthaltestelle Siegen Z0B
Zielhaltestelle Olpe Z0OB

Verlauf tber

Seelbach — L562 — Alchen — K22 — Niederholzklau — Oberholzklau — L564
— Hunsborn — L512 - Ottfingen — K1 — Wenden — Mallmicke — Gerlinger-
hitte — Gerlingen — SaRmicke — Friedrichsthal — L5712

Aufgabentrager Kreise Olpe und Siegen-Wittgenstein
Kreis Olpe / Siegen-Wittgenstein
Konzessionar 2024 VWS
Linienbindel Nordwest
Regionalbus (gesamter Linienweg) / zur SVZ als Bedarfsverkehr (TB) im Ab-
Produkt . . o
schnitt Olpe — Hunsborn maglich
Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Stadtregion Regiopole — GroRstadt / Stadtregion Umland / Verdichtungs-
raum / Landliche Region: stadtischer Raum

Netzkategorie

Nebennetz

Verbindungskategorie

Oberzentrum <> Grundzentrum <> Mittelzentrum

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. 4:30-23:30 Uhr

Samstag ca. 6:00-23:30 Uhr
Nebennetz
Sonn- und Feiertag ca. 8:00-22:30 Uhr
Normalverkehrszeit 60
Taktung . 60 (am Wochenende 120, Fahrzeugfolge
Schwachverkehrszeit 60 am Wochenende mit R51)
Verknipfung Olpe Bahnhof (RB 92)

Planungsgrundlage

e Die Linien R53 und R57 bilden Montag - Freitag im Abschnitt Siegen
— Olpe zusammen einen 1/2-Std-Takt.

e  Optionaler 15-Min.-Takt auf dem Abschnitt Olpe — Wenden.

e Zur SVZ als Bedarfsverkehr (TaxiBus) zwischen Olpe und Hinsborn
maglich

Linienkarte
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Linie RS54

Starthaltestelle Olpe Z0OB

Zielhaltestelle Kreuztal P+R Bahnhof

Verlauf uber Rhonard — Altenkleusheim — Krombach
Aufgabentrager Kreis Olpe

Kreis Olpe / Siegen-Wittgenstein
Konzessionar 2024 VWS (L545)

Linienbindel Nordwest

Produkt Regionalbus

Fahrzeugtyp Solobus / Kleinbus

Raumkategorie Stadtregion Umland / Verdichtungsraum
Netzkategorie Nebennetz

Verbindungskategorie | Mittelzentrum <> Mittelzentrum

Montag bis Freitag ca. 4:30-23:30 Uhr
Betriebszeit
Samstag ca. 6:00-23:30 Uhr
Nebennetz
Sonn- und Feiertag ca. 8:00-22:30 Uhr
Normalverkehrszeit 60
Taktung
Schwachverkehrszeit 60
Verknipfung Olpe Bahnhof (RB 92)

e NeufUhrung der Linie ab Altenkleusheim bis Kreuztal
Planungsgrundlage

e Zur SVZ als Bedarfsverkehr (TaxiBus)
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Linie R61

Starthaltestelle Attendorn Z0OB

Zielhaltestelle Meinerzhagen Bahnhof/Z0B
L539 - Neu-Listernohl — Petersburg — Papiermihle - Listerscheid -

Verlauf dber Albringhausen —Muhlhofe — lhne — Valbert — Hosinghausen — Willertsha-
gen — B54

Aufgabentrager Kreis Olpe

Kreis Olpe / Markischer Kreis

Konzessionar 2024 VWS

Linienbindel Nordost

Produkt Regionalbus

Fahrzeugtyp Solobus / Kleinbus

Raumkategorie Stadtregion Umland

Netzkategorie Nebennetz

Verbindungskategorie | Mittelzentrum <> Mittelzentrum

Montag bis Freitag ca. 4:30-23:30 Uhr
Betriebszeit
Samstag ca. 6:00-23:30 Uhr
Nebennetz
Sonn- und Feiertag ca. 8:00-22:30 Uhr
Normalverkehrszeit 120
Taktung
Schwachverkehrszeit 120
Verknipfung Meinerzhagen Bahnhof (RB 25)

Planungsgrundlage Zur SVZ als Bedarfsverkehr (TaxiBus)

Linienkarte
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Linie

Starthaltestelle

R80

Bamenohl Volksbank

Zielhaltestelle

Plettenberg-Pasel (Glinge Lindenhof)

Verlauf tber

L880 — Bamenohl-Am Kreuz — Finnentrop-In-der-Mark — Finnentrop-Zum
Schee — Finnentrop-Rathaus — Finnentrop-Z0B — B236 — Lenhausen

Aufgabentrager Kreis Olpe

Kreis Olpe / Markischer Kreis (Schulverkehr)
Konzessionar 2024 VWS

Linienbindel Nordost

Produkt Regionalbus

Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Landliche Region: dorflicher Raum

Netzkategorie

Nebennetz

Verbindungskategorie

Ortsverkehr Finnentrop

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. 4:30-23:30 Uhr

Samstag ca. 6:00-23:30 Uhr
Nebennetz
Sonn- und Feiertag ca. 8:00-22:30 Uhr
Normalverkehrszeit 60
Taktung
Schwachverkehrszeit 60
Verknipfung Finnentrop Bahnhof (RB 91)

Planungsgrundlage

e Integration Schulfahrten bis Plettenberg / Glinge

e ErschlieBung und Anbindung von Ortsteil Bamenaohl und Finnentrop
Ortskern an Verkehre Richtung Lennestadt-Altenhundem und Plet-
tenberg.

e Zur SVZ als Bedarfsverkehr (TaxiBus)

Linienkarte
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Linie

Starthaltestelle

R81
Finnentrop ZOB

Zielhaltestelle

Serkenrode Mitte (Eslohe Busbahnhof)

Verlauf tber

Finnentrop-Rathaus — Weringhausen — L737 — Frettermihle — Deutmecke
— Fretter — L880 — Serkenrode (— Fehrenbracht — Schliprithen — L519 —
Obersalwey — Niedersalwey — Sieperting — Eslohe)

Aufgabentrager Kreis Olpe

Kreis Olpe / Hochsauerlandkreis
Konzessionar 2024 VWS

Linienbindel Nordost

Produkt Regionalbus

Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Landliche Region: dorflicher Raum

Netzkategorie

Nebennetz

Verbindungskategorie

Ortsverkehr Finnentrop

Montag bis Freitag ca. 4:30-23:30 Uhr
Betriebszeit
Samstag ca. 6:00-23:30 Uhr
Nebennetz
Sonn- und Feiertag ca. 8:00-22:30 Uhr
Normalverkehrszeit 60
Taktung
Schwachverkehrszeit 60
Verknipfung Finnentrop Bahnhof (RE 34, RB 92)

Planungsgrundlage

e Linie R 81 verkehrt nur bis Serkenrode.
e Eslohe wird nur im Schilerfahrverkehr bedient.

e Zur SVZ als Bedarfsverkehr (TaxiBus) mdglich

Linienkarte
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Linie

Starthaltestelle

R90
Olpe Z0OB

Zielhaltestelle

Lennestadt-Altenhundem Z0OB

Verlauf tber

Litringhausen — BS54 — Stachelau — L7117 — Neuenkleusheim — Kruberg —
Rahrbach — Welschen Ennest — B517 — Benolpe — Hofolpe — Kirchhundem
(alternierend uber Kaiserhof (Hst.))

Aufgabentrager Kreis Olpe

Kreis Olpe

Konzessionar 2024 VWS

Linienbindel Nordwest

Produkt Regionalbus / Taxibus
Fahrzeugtyp Solobus / Kleinbus

Raumkategorie

Stadtregion Umland

Netzkategorie

Nebennetz

Verbindungskategorie

Mittelzentrum <> Grundzentrum <> Mittelzentrum; Ortsverkehr Olpe, Kirchhun-
dem und Lennestadt

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. 4:30-23:30 Uhr

Samstag ca. 6:00-23:30 Uhr
Nebennetz
Sonn- und Feiertag ca. 8:00-22:30 Uhr
Normalverkehrszeit 60
Taktung
Schwachverkehrszeit 60
Verknipfung Altenhundem Bahnhof (RE 34, RB 91)

Planungsgrundlage

e Zur SVZ als Bedarfsverkehr (TaxiBus)

e Uberfiihrung der schulrelevanten Fahrten von/nach Grundschule Wel-
schen Ennest in A-Linie

e Zweistindliche Stichfahrt zur Haltestelle Kirchhundem Kaiserhof

Linienkarte
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Linie R94
Starthaltestelle Lennestadt-Altenhundem Z0OB
Zielhaltestelle Grevenbrick ZOB

Verlauf tber

B236 — Meggen — Maumke — Germaniahutte

Aufgabentrager Kreis Olpe

Kreis Olpe
Konzessionar 2024 VWS

Linienbindel Nordost

Produkt Regionalbus
Fahrzeugtyp Solobus / Kleinbus

Raumkategorie

Stadtregion Umland / Landliche Region: dorflicher Raum

Netzkategorie

Hauptnetz

Verbindungskategorie

Mittelzentrum <> Grundzentrum; Ortsverkehr Lennestadt

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. (4:30*) 5:00-23:30 (0:30*) Uhr

Samstag ca. (4:30*) 7:00-23:30 (0:30*) Uhr
Hauptnetz ca. (6:00*) 8:00-22:30 (0:30%) Uhr
sonn-und Feiertag  (x3phingig von der Nachfrage als Bedarfsverkehr mog-
lich)
Normalverkehrszeit 60
Taktung
Schwachverkehrszeit 60
Altenhundem Bahnhof
Verknipfung e Bus auf Zug: RB91 nach Hagen Hbf, RE34 nach Siegen Hbf

e Zug auf Bus: RE34 von Dortmund Hbf, RB91 von Siegen Hbf

Planungsgrundlage

e Die Linien SB8 und R94 bilden Montag — Freitag im Abschnitt Alten-
hundem — Grevenbriick zusammen einen 1/2-Std-Takt.

e Linie R94 verkehrt nur bis Grevenbrick Z0OB
e Zur SVZ als Bedarfsverkehr (TaxiBus) mdglich

Linienkarte
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Linie R97
Starthaltestelle Attendorn ZOB
Zielhaltestelle Eslohe Z0OB

Verlauf tber

Ennest — L853 — Heggen Dinschede — Sankt Claas — K7 — Grevenbrick — B55
— Trockenbrick — Elspe — Oberelspe — Oedingen — Cobbenrode — Isingheim

Aufgabentrager

Kreis Olpe

Kreis

Olpe/ Hochsauerlandkreis

Konzessionar 2024

VWS (R62, R68 und R98)

Linienbindel Nordost
Produkt Regionalbus
Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Stadtregion Umland

Netzkategorie

Hauptnetz (Attendorn — Grevenbriick), Nebennetz (Grevenbriick — Eslohe)

Verbindungskategorie

Mittelzentrum <> Mittelzentrum; Ortsverkehr Attendorn und Lennestadt

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. (4:30*) 5:00-23:30 (0:30*) Uhr | ca. 4:30-23:30 Uhr

Samstag (4:30*) 7:00-23:30 (0:30*) Uhr | ca. 6:00-23:30 Uhr
Hauptnetz )

Sonn- und Feiertag (6:00*) 8:00-22:30 (0:30*) Uhr | ca. 8:00-22:30 Uhr
Nebennetz *abhangig von der Nachfrage als

Bedarfsverkehr moglich

Normalverkehrszeit 60
Taktung

Schwachverkehrszeit 60

Grevenbrick Bahnhof

e Bus auf Zug: RB91 nach Siegen Hbf und Hagen Hbf, RE34 nach Dortmund
Verknipfung

e Zug auf Bus: RB91 von Hagen Hbf
Eslohe ZOB (S70)

Planungsgrundlage

e Nachfrageorientierte Kombination der ehemaligen Linien R62/ R68/ R98
zur Starkung des Korridors Attendorn — Grevenbriick — Eslohe sowie der
verbesserten ErschlieRung und Anbindung des Elspetals.

e Zur SVZ als Bedarfsverkehr (TaxiBus) mdglich.

Linienkarte
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Linie

Starthaltestelle

R98
Finnentrop ZOB

Zielhaltestelle

Attendorn ZOB (Attendorn-Petersburg)

Verlauf tber

L539 — Heggen — L853 — Ennest - Attendorn — Neu-Listernohl

Aufgabentrager Kreis Olpe
Kreis Olpe
Konzessiondr 2024 VWS
Linienbindel Nordost
Produkt Regionalbus
Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Stadtregion Umland / Landliche Region: dérflicher Raum

Netzkategorie

Nebennetz

Verbindungskategorie

Mittelzentrum <> Grundzentrum; Ortsverkehr Attendorn und Finnentrop

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. 4:30-23:30 Uhr

Samstag ca. 6:00-23:30 Uhr
Nebennetz
Sonn- und Feiertag ca. 8:00-22:30 Uhr
Normalverkehrszeit 60
Taktung
Schwachverkehrszeit 60
Verknipfung Finnentrop Bahnhof (RB 91)

Planungsgrundlage

e Erhaltdes Status Quo bei Beschleunigung der Linie durch Auslassung
diverser Stichfahrten im Streckenverlauf.

e Zur SVZ als Bedarfsverkehr (TaxiBus).

Linienkarte
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Starthaltestelle

Rhode Dorf

Zielhaltestelle

Olpe RontgenstraRe

Verlauf tber

Am Rhoder Stein — Rhoder Hauptstralte — Alte LandstraRe — Hatzenberg-
straRe — Westfélische Strake — Olpe ZOB (Hst.) — Bruchstrake — Erzberg-
stralRe — Kimicker Strafe — Bodelschwinghstralie, zurick Gber Maria-The-

resia-StralRe

Aufgabentrager

Kreis Olpe

Kreis

Olpe

Konzessionar 2024

VWS (L540 und L542)

Linienbindel Nordwest
Produkt Citybus
Fahrzeugtyp Solobus / Kleinbus

Raumkategorie

Stadtregion Umland

Netzkategorie

Nebennetz

Verbindungskategorie

Ortsverkehr Olpe

Betriebszeit

Montag bis Freitag

ca. 4:30-23:30 Uhr

Samstag ca. 6:00-23:30 Uhr
Nebennetz
Sonn- und Feiertag ca. 8:00-22:30 Uhr
Normalverkehrszeit 60
Taktung
Schwachverkehrszeit 60
Verknipfung Olpe Bahnhof (RB 92)

Planungsgrundlage

e Fortschreibung des Fahrplans der Linie L540 und Integration der Li-
nie L542 in neuer Citybuslinie C540 als Regelbus zwecks bedarfsge-
rechter ErschlieRung und Anbindung dezentraler Stadtteile.

e Zur SVZ als Bedarfsverkehr (TaxiBus).

e Schulrelevante Fahrten werden in neue Linie A547 integriert.

Linienkarte
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Linie

Starthaltestelle

70
Plettenberg Grinestralle ZOB

Zielhaltestelle

Attendorn Z0OB

Verlauf tber

L697 — Lettmecke — Nuttmecke — Neuenhof — Lichtringhausen — Windhausen
— Keseberg

Aufgabentrager

Markischer Kreis

Kreis

Markischer Kreis / Olpe

Konzessionar 2024

MVG

Linienbundel Nachbar-Aufgabentrager
Produkt Regionalbus
Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Stadtregion Umland

Netzkategorie

Nebennetz

Verbindungskatego-
rie

Mittelzentrum <> Mittelzentrum; Ortsverkehr Attendorn und Plettenberg

Montag bis Freitag ca. 4:30-23:30 Uhr
Betriebszeit

Samstag ca. 6:00-13:30 Uhr
Nebennetz

Normalverkehrszeit 60
Taktung

Schwachverkehrszeit 60
Verknipfung

Planungsgrundlage

e Erhalt des Status Quo. Die ein- und ausbrechende Linie 70 ist nicht dem
Linienblndel zugeordnet. Das dargestellte Fahrtenangebot und die
dargestellte Linienfihrung stellt aus Sicht des ZWS das ausreichende
Bedienungsangebot fir diesen Verkehr dar.

e Zur SVZ als Bedarfsverkehr (TaxiBus).

Linienkarte
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Linie

Starthaltestelle

270

Schwalbenohl Rundturnhalle

Zielhaltestelle

Béddinghausen

Verlauf tber

Attendorn ZOB - Keseberg — Windhausen — Lichtringhausen — Neuenhof —
Nuttmecke — Lettmecke — Oesterau — Plettenberg — Bdddinghausen

Aufgabentrager

Markischer Kreis

Kreis

Markischer Kreis / Olpe

Konzessionar 2024

MVG

Linienbundel Nachbar-Aufgabentrager
Produkt Regionalbus
Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Stadtregion Umland

Netzkategorie

Nebennetz

Verbindungskategorie

Mittelzentrum <> Mittelzentrum

Betriebszeit

Montag bis Freitag

Ca. 6:00-16:00 Uhr

Samstag Keine Bedienung
Nebennetz
Sonntag Keine Bedienung
Normalverkehrszeit Einzelne Fahrten im Schulverkehr
Taktung
Schwachverkehrszeit Keine Bedienung
Verknipfung

Planungsgrundlage

Linienkarte
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Linie

Starthaltestelle

301

Gummersbach Bahnhof / Dieringhausen Bahnhof

Zielhaltestelle

Olpe Z0OB

Verlauf tber

L136 / L323 — NiederseRmar— L136 — Derschlag — B55 — Bergneustadt —
Wiedenest — Pernze — Wegeringhausen — Hitzemert — Drolshagen -
Wenkhausen — Eichen

Aufgabentrager

Oberbergischer Kreis

Kreis

Oberbergischer Kreis / Olpe

Konzessionar 2024

OVAG

Linienbindel Nachbar-Aufgabentrager
Produkt Regionalbus
Fahrzeugtyp Solobus

Raumkategorie

Stadtregion Umland / Landliche Region: stadtischer Raum

Netzkategorie

Hauptnetz

Verbindungskategorie

Mittelzentrum <> Grundzentrum <> Grundzentrum <> Mittelzentrum

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. 4:30-0:30 Uhr

Samstag ca. 4:30-0:30 Uhr
Hauptnetz

Sonn- und Feiertag ca. 6:00-0:30 Uhr

Normalverkehrszeit 60
Taktung

Schwachverkehrszeit 60

e Olpe Z0OB (SB1)

Verknipfung

e Dieringhausen Bahnhof (RB 25)

Planungsgrundlage

e Die ein- und ausbrechende Linie 301 ist nicht dem Linienbindel zu-
geordnet.

e Integration von (stindlich / zweistindlich ausgefihrten) Schnell-
fahrten zwischen Olpe und Dieringhausen in das bestehende Linien-
konzept der OVAG-Linie 301 zur verbesserten Anbindung von Olpe
Ri. K6ln und von Gummersbach/ Bergneustadt Ri. Siegen und Frank-
furt.

e Zur SVZ als Bedarfsverkehr (TaxiBus) mdglich.

Linienkarte
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Flexbus F210

Name

Lennestadt

Zonen/Ortsteile

Grevenbrick, Bonzel, Bonzelerhammer, Kracht, Hengestebeck, Silbecke, Ral-
lecken, Worde, Trockenbriick, Sporke, Melbecke, Obermelbecke, Elspe,
Oberelspe, Hachen, Halberbracht, Ernestus, Burbecke, Stéppel

Aufgabentrager

Kreis Olpe

Kreis

Olpe

Konzessionar 2024

Neuer Verkehr nach § 44

Linienbindel Flex-Nordost

Produkt Flexbus (Linienbedarfsverkehr)
Fahrzeugtyp Kleinbus

Netzkategorie Erganzungsnetz

Betriebszeit

Montag bis Freitag

ca. 5:30-21:30 Uhr

Samstag ca. 6:30-21:30 Uhr
Ergdnzungsnetz
Sonn- und Feiertag ca. 8:30-21:30 Uhr
Normalverkehrszeit Stindliche Verfugbarkeit
Taktung . . .
Schwachverkehrszeit Stindliche Verfugbarkeit
Verkniipfungspunkt e Grevenbrick Bahnhof / ZOB, Bilstein Amtshausplatz, Meggen Bahn-

hof / Vetter

Planungsgrundlage

e ErschlieBung entlegener Ortsteile sowie der Wohngebiete im Ortsteil

Grevenbriick

e Hauptkorridor Grevenbrick — Bonzel — Bonzelerhammer — Bilstein
mit Anschluss an SB3 Ri. Olpe

e Ringformiger Hauptkorridor Grevenbrick — Melbecke - Halber-
bracht — Lennestadt — Grevenbriick zur Starkung des Angebots Ri.
Lennestadt und Kompensation des ehemaligen L511-/L512-Korri-

dors Uber Halberbracht

Zonenkarten

~_ EISM:
JEmecke Haus Valbert
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Flexbus F211

Name Attendorn

Attendorn, Biekhofen, Ennest, Oberbremge, Holzweg, Milstenau, Repe, Hel-
den, Niederhelden, Mecklinghausen, Jackelchen, Berlinghausen, Rieflinghau-
sen, Tecklinghausen, Neu-Listernohl, Wamge, Eichen, Weuste, Beukenbeul,
Ebbelinghagen, Windhausen Auf der Hohe

Zonen/Ortsteile

Aufgabentrager Kreis Olpe

Kreis Olpe

Konzessionar 2024 Neuer Verkehr nach § 44

Linienbiindel Flex-Nordost
Produkt Flexbus (Linienbedarfsverkehr)
Fahrzeugtyp Kleinbus
Netzkategorie Ergdnzungsnetz
Montag bis Freitag ca. 5:30-21:30 Uhr
Betriebszeit Samstag ca. 6:30-21:30 Uhr
Erganzungsnetz
Sonn- und Feiertag ca. 8:30-21:30 Uhr
Normalverkehrszeit Stindliche Verfigbarkeit
Taktung o B )
Schwachverkehrszeit Stindliche Verfugbarkeit
.. e Attendorn Bahnhof / Z0B, Sondern Seebahnhof, Listerscheid Ort,
Verknipfungspunkt

Lichtringhausen, Kraghammer Ort, Oberveischede Hacke

e ErschlieBung der Wohn-, Freizeit- und Gewerbegebiete im naheren
Stadtbereich, insbesondere von Biekhofen, Schwalbenohl, Ennest
und Waldenburger Bucht

e Hauptkorridor Lichtringhausen — Beukenbeul — Listerscheid mit An-

schluss an RB 92 in Listerscheid
Planungsgrundlage

e Ringformiger Hauptkorridor Attendorn — Rieflinghausen —Schmel-
lenberg — Mecklinghausen — Helden/ Niederhelden — Repe — At-
tendorn zur Anbindung des sidddstlichen Teils der Kommune an den
Hauptort der Kommune sowie mit Anschlussoption in Oberveischede
an SB3 Ri. Olpe und Lennestadt

Zonenkarten
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Flexbus F212

Name

Finnentrop

Zonen/Ortsteile

e Zone 1: Finnentrop, Lenhausen, Ronkhausen, Glinge, Pasel, Schén-
holthausen, Weringhausen, Heggen, Hilschotten, Wilmke

e Zone 2: Fretter, Serkenrode, Fehrenbracht, Schliprithen, Weuspert,
Kuckuck, Ramscheid, Schondelt, Obervalbert, Elsmecke, Oedingen,
Oedingerberg, Oedingermihle

Aufgabentrager

Kreis Olpe

Kreis

Olpe

Konzessionar 2024

Neuer Verkehr nach § 44

Linienbindel Flex-Nordost

Produkt Flexbus (Linienbedarfsverkehr)
Fahrzeugtyp Kleinbus

Netzkategorie Erganzungsnetz

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. 5:30-21:30 Uhr

Samstag ca. 6:30-21:30 Uhr
Erganzungsnetz

Sonn- und Feiertag ca. 8:30-21:30 Uhr

Normalverkehrszeit Stindliche Verfigbarkeit
Taktung . . .

Schwachverkehrszeit Stindliche Verfugbarkeit

e Zone 1: Finnentrop Bahnhof / ZOB, Heggen Bahnhof L539, Heggen

Verknipfungspunkt Dorf, Lenhausen Blumenstral3e B 236, Ronkhausen Spielmann

e Zone 2: Fretter, Oedingen Mitte

Planungsgrundlage

Zonale Gliederung in zwei separate Gebiete zwischen den Hauptkorridoren
entlang B55 (Grevenbrick — Elspe — Oedingen — Cobbenrode — Eslohe) und
L880 (Finnentrop — Fretter — Serkenrode — Schliprithen — Eslohe) mit ent-

Zonenkarten

sprechenden Anbindungsmaglichkeiten fir entlegene Ortsteile.

e bersa
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Flexbus F213

Name Olpe
Olpe, Rhode, Eichhagen, Wormge, Bremge, Blrberg, Unterneger, Mittelneger,
Zonen/Ortsteile Oberneger, Stachelau, Rehringhausen, Thieringhausen, Dahl, SaRmicke,
Frenkhausen, Ohringhausen, Wintersohl, Buhren, Dumicke
Aufgabentrager Kreis Olpe
Kreis Olpe

Konzessionar 2024

Neuer Verkehr nach § 44

Linienblndel Flex-Nordwest
Produkt Flexbus (Linienbedarfsverkehr)
Fahrzeugtyp Kleinbus
Netzkategorie Ergdnzungsnetz
Montag bis Freitag ca. 5:30-21:30 Uhr
etriebszeit Samstag ca. 6:30-21:30 Uhr
Ergdnzungsnetz
Sonn- und Feiertag ca. 8:30-21:30 Uhr
Normalverkehrszeit Stindliche Verfugbarkeit
Taktung . . .
Schwachverkehrszeit Stindliche Verfugbarkeit
Verkniipfungspunkt Olpe Bahnhof / Z0B, Eichhagen Bahnhof L512, Sondern Seebahnhof, Litrin-

ghausen, Osterseifen, Olpe GUnsestralie, Salmicke L 512, Wenkhausen

Planungsgrundlage

Erschliefung und Anbindung der Wohn-, Freizeit- und Gewerbegebiete im
naheren Stadtbereich in Erganzung zur neuen Citybuslinie C540 sowie entle-
generer Ortsteile an Hauptkorridore und Zentrum der Kommune

Zonenkarten
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Flexbus F214

Name

Wenden

Zonen/Ortsteile

Wenden, Madllmicke, Gerlingen, Elben, Scheiderwald, Schonau, Altenwenden,
Girkhausen, Altenhof, Ottfingen, Dornscheid, Loffelberg, Romershagen, Déin-
gen, Rothemihle, Heid, Trombach, Vahlberg, Brin, Wendenerhtte, Hillmicke,
Bichen, Huppen

Aufgabentrager

Kreis Olpe

Kreis

Olpe

Konzessionar 2024

Neuer Verkehr nach § 44

Linienbiindel Flex-Nordwest
Produkt Flexbus (Linienbedarfsverkehr)
Fahrzeugtyp Kleinbus
Netzkategorie Ergdnzungsnetz
Montag bis Freitag ca. 5:30-21:30 Uhr
etriebszeit Samstag ca. 6:30-21:30 Uhr
Erganzungsnetz
Sonn- und Feiertag ca. 8:30-21:30 Uhr
Normalverkehrszeit Stindliche Verfigbarkeit
Taktung . . .
Schwachverkehrszeit Stindliche Verfugbarkeit
Verkniipfungspunkt Wenden Rathaus, Ottfingen Mitte, Hinsborn Mitte, Gerlingermihle, Salmicke

L 512

Planungsgrundlage

e Korridorverkehr zwischen Wenden und Gerlingen Uber Altenhof,
Girkhausen, Altenwenden, Schonau und Elben

e Korridorverkehr von Gerlingen Uber Wendenerhitte, Rothemuhle/
Heid, Romershagen und Dérnscheid bis Ottfingen

Zonenkarten
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Flexbus F215

Name

Drolshagen

Zonen/Ortsteile

Drolshagen, Brachtpe, Iseringhausen, Halbhusten, Husten, Gelslingen, Feld-
mannshof, Benolpe, Siebringhausen, Sendschotten, Essinghausen, Germin-
ghausen, Schreibershof, Schirholz, Herpel, Schlade, Bleche, Scheda

Aufgabentrager

Kreis Olpe

Kreis

Olpe

Konzessionar 2024

Neuer Verkehr nach § 44

Linienbindel Flex-Nordwest

Produkt Flexbus (Linienbedarfsverkehr)
Fahrzeugtyp Kleinbus

Netzkategorie Erganzungsnetz

Betriebszeit

Montag bis Freitag ca. 5:30-21:30 Uhr

Samstag ca. 6:30-21:30 Uhr
Ergdnzungsnetz
Sonn- und Feiertag ca. 8:30-21:30 Uhr
Normalverkehrszeit Stindliche Verfugbarkeit
Taktung . . .
Schwachverkehrszeit Stindliche Verfugbarkeit
Verkniipfungspunkt Drolshagen Markt, Meinerzhagen Bahnhof / Z0B, Wegeringhausen Kolner

Stral’e, Wenkhausen

Planungsgrundlage

e ErschlieBung und Anbindung entlegener Ortsteile mit Ausrichtung
auf kommunales Zentrum der Stadt Drolshagen und Olpe

e Ringformiger Korridorverkehr Drolshagen — Germinghausen — Sch-
lade — Bleche — Scheda — Schreibershof — Drolshagen

e Korridorverkehr Drolshagen — Benolpe — Halbhusten — Iseringhau-
sen — Brachtpe - Olpe

e Anschluss an RB 25 in Meinerzhagen Ri. Kéln und Lidenscheid (per
Korridorverbindung ohne Zwischenhalt im Markischen Kreis)

Zonenkarten
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Flexbus F216

Name Kirchhundem

Kirchhundem, Wurdinghausen, Flape, Emlinghausen, Wirme, Brachthausen,
Varste, Silberg, Heidschott, Albaum, Heinsberg, Marmecke, Rinsecke, Rispe,

Zonen/(Qrtsteile Oberhundem, Panorama-Park, Rhein-Weser-Turm, Schwartmecke, Selbecke,

Stelborn
Aufgabentrager Kreis Olpe
Kreis Olpe

Konzessionar 2024 Neuer Verkehr nach § 44

Linienbindel Flex-Nordost
Produkt Flexbus (Linienbedarfsverkehr)
Fahrzeugtyp Kleinbus
Netzkategorie Erganzungsnetz
Montag bis Freitag ca. 5:30-21:30 Uhr
Betriebszeit Samstag ca. 6:30-21:30 Uhr
Erganzungsnetz
Sonn- und Feiertag ca. 8:30-21:30 Uhr
Normalverkehrszeit Stindliche Verfigbarkeit
Taktung L . .
Schwachverkehrszeit Stindliche Verfugbarkeit
Verkniipfungspunkt Lennestadt—/h-\ltenh‘undern Bahnhof / Z0B, Kirchhundem Bahnhof, Hilchen-
bach Stadtmitte, Hilchenbach Bahnhof B 508
e ErschlieBung und Anbindung entlegener Ortsteile mit Ausrichtung
auf kommunales Zentrum der Gemeinde Kirchhundem sowie An-
schluss an Hauptkorridor entlang B517 bzw. Linie R90 in Ri. Alten-
hundem und Olpe
e Korridorverkehr Heinsberg — Albaum — Wrdinghausen — Kirchhun-
dem
Planungsgrundlage e Ringformiger Korridorverkehr Altenhundem - Kirchhundem -
Wirdinghausen — Rinsecke — Rispe — Oberhundem — Kirchhundem
— Altenhundem
e Korridorverkehr Altenhundem — Flape — Heidschott — Varste — Sil-
berg — Brachthausen — Hilchenbach
e Anbindung an die Tourismus-Standorte Panorama-Park und Rhein-
Weser-Turm
Zonenkarten
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12.3 Linienbelastung

Die untenstehende Tabelle stellt die prognostizierte Linienbelastung entsprechend der in Tabelle 21
beschriebenen Belastungskategorien dar:

Linie Belastungskategorie

SB1 Geringe Nachfrage
SB3 Sehr geringe Nachfrage
SB8 Geringe Nachfrage
SB9 Sehr geringe Nachfrage
R35 Geringe Nachfrage
R50 Geringe Nachfrage
R51 Mittlere Nachfrage
R53 Geringe Nachfrage
R54 Geringe Nachfrage
R61 Geringe Nachfrage
R80 Sehr geringe Nachfrage
R81 Sehr geringe Nachfrage
R90 Geringe Nachfrage
R94 Geringe Nachfrage
R97 Geringe Nachfrage
R98 Geringe Nachfrage
C540 Geringe Nachfrage
70 Geringe Nachfrage
301 Geringe Nachfrage
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12.4 Veranderung bestehender Linien Uber alle Linienbundel
im Kreis Olpe

Linien-
nummer
2024

Planung der Linie

Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfithrung der schulrele-

Neue Li-
niennum-
mer

R36 vanten Fahrten* in A-Linie A570 LBNO
Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfihrung der schulrele-

R42 vanten Fahrten* in A-Linie A542 LBNW
Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfithrung der schulrele-

R49 vanten Fahrten* in A-Linie A559 LBNW
Neues Linienangebot mit Flexbus/ 301, Uberfihrung der schul-

R52 relevanten Fahrten* in A-Linie A552 -
Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfiihrung der schulrele-

R62 vanten Fahrten* in A-Linie A523 LBNO

R68 Neue Linienflhrung R97 LBNO
Neues Linienangebot mit Flexbus/ Uberfiihrung der schulrele-
vanten Fahrten von/nach Grundschule Welschen Ennest in A-Li-

RI1 nie A549 LBNW
Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfihrung der schulrele-

R92 vanten Fahrten* in A-Linie A572 LBNO
Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfiihrung der schulrele-

R93 vanten Fahrten* in A-Linie A573 LBNO

L5M Uberfilhrung der schulrelevanten Fahrten* in A-Linie A5 LBNO

L5712 Uberfiihrung in das A-Netz A512 LBNO
Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfiihrung der schulrele-

L513 vanten Fahrten* in A-Linie A513 LBNO
Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfiihrung der schulrele-

L520 vanten Fahrten* in A-Linie A520 LBNO
Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfithrung der schulrele-

L521 vanten Fahrten* in A-Linie A521 LBNO
Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfiihrung der schulrele-

L524 vanten Fahrten* in A-Linie A524 LBNO
Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfiihrung der schulrele-

L531 vanten Fahrten* in A-Linie A531 LBNO

L540/L54 C540/A54

2 Neues Linienangebot im C-Netz 7 LBNW
Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfiihrung der schulrele-

L541 vanten Fahrten* in A-Linie A541 LBNW
Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfiihrung der schulrele-

L543 vanten Fahrten* in A-Linie A543 LBNW
Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfiihrung der schulrele-

L544 vanten Fahrten* in A-Linie AS44 LBNW
Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfiihrung der schulrele-

L545 vanten Fahrten* in A-Linie A545 LBNW
Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfiihrung der schulrele-

L546 vanten Fahrten* in A-Linie A546 LBNW
Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfithrung der schulrele-

L550 vanten Fahrten* in A-Linie A550 LBNW
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Linien-
nummer
2024

Planung der Linie

Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfithrung der schulrele-

Neue Li-
niennum-

mer

L560 vanten Fahrten* in A-Linie “ A560 LBNW
Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfihrung der schulrele-

L561 vanten Fahrten* in A-Linie A561 LBNW
Neues Linienangebot mit Flexbus/Uberfihrung der schulrele-

L562 vanten Fahrten* in A-Linie A562 LBNW

A514 Keine Veranderung geplant A514 LBNO

A522 Keine Veranderung geplant A522 LBNO

335 Neues Linienangebot mit Flexbus/R80 R80 LBNO

* = alle Fahrten ohne Bedarfsverkehr an S-Tagen oder ohne Verkehrsbeschrénkung (in A-Linie neu als S-Fahrt) im Zeitfenster 6:00
-8:00 Uhr sowie 11:00 - 16:00 Uhr

12.5 Weitere Linien (nachrichtlich)

Verlauf

Hllschotten — Plettenberg

96 (ALF)

Verlauf

Valbert — Listerscheid — Valbert
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